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Kettds Bosch
évforduld 2011-ben

A Bosch-csoport 2011-ben kettds
évforduldt innepel, hiszenere 0z W STUTTGART
évre esik a cégalapitds 125. évor- k. ey
duldja és Robert Bosch cégalapitd v ’

szilletésének 150. évfordulja.
Azzal, hogy 1886. november 15-én
Stuttgartban létrehozta ,Finom-
mechanikai és elektrotechnikai
méhelyét”, Bosch egy olyan vdllal-
kozds alapjait fektette le, amely
mdra technoldgidk és szolgdltatdsok
vezetd globdlis szdllit6jdva fejlddatt.

Az 1886-ban, idén 125 éve, november 15-én megnyitott elsg Bosch-m{ihely, mely-
nek cégtabléja ,Werkstétte fir Feinmechanik und Elektrotechnik" Stuttgartban, a
RotebihlstraBe 75/B hézra kerilt ki
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Robert Bosch - aki 1861. szeptember 23-
an sziletett az Ulm melletti Albeckben -
olyan technolégiai Gttérének szamitott, aki
még életében nemzetkdzi sikerre vitte valla-
latat. Robert Bosch 80 éves kordban, 1942.
marcius 12-én hunyt el Stuttgartban.

A vdllalat a kezdeti stutigarti mghelybél
gyorsan egy nemzetkdzi vdllalkozassa nét-
te ki magat. 1897-ben a jarmimotorokhoz
megépitett kisfesziltségd magneses gyujté-
berendezés kezdte meg a Bosch-innovdci-
ok hosszu listajat. Ezt kévette 1902-ben a
Bosch nagyfesziliségi magneses gyujto-
rendszere. A Bosch-termékek sikerének kul-
csat mindig is az azokban megjelens ma-
gas szint§ innovdacié és minéség jelentette.
A Bosch a kezdetekié| fogva meghataro-
76 szerepet jdtszott abban, hogy az au-
tomobilbdl a 20. szézad legelterjedtebb
kozlekedési eszkoze legyen. A termékska-
la gyorsan bévilt. 1913-ban jelent meg a
Bosch autovilagitasi rendszer, amelynek
gramforrasa egy generdtor és akkumu-
lator volt. Ezt olyan innovéciok kévet-
tek, mint az elektromos ninditok, kirtok,

Robert Bosch a szakmunkdstanulék képzését kiemelten fontos-
nak tartotta, sajat iskoldiban személyesen is ellen8rizte munké-
jukat, el8meneteliket
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Htuttgart

Herzogstr. 6 D.

A Bosch-igazgaték egy prébaiton, 1907-ben. Gustav Klein,
Gottlob Honold, Ernst Ulmer és Arnold Z&hringer egy Renault
gépkocsin vizsgdljdk a Bosch-termékeket. A Bosch cég igazga-

érdemeket

ablakisrlek, szervofékek és iranyjelzsk.
Ezek a Bosch-termékek alkalmasabba
tették a kor autéit a mindennapos hasz-
ndlatra, tovébbd nagyban hozzajaruliak
a kényelemhez és a biztonsdghoz. 1921-
ben létrejott a Bosch Szerviz és kialakult a
cég kulfsldi ugyfélszolgdlatokbol és fidk-
iroddakbal ¢llé halézata, amivel a Bosch
egy kiterjedt autojavitd szervezetet ho-
zoft létre Ugyfeleinek. Ugyanakkor lefek-
tette az alapjait egy datfogé nemzetkdzi
igyfélszolgalati rendszernek. 1927-ben
megkezd&dhetett az igazi attérést jelen-
t6 technolégianak szamité dizelbefecs-
kendez& szivattyd sorozatgydrtasa. Ez
elészér csak teherautokhoz készilt, majd
1936-ban az elsé dizelmotoros személy-

<A cégalapités utani elsd idSkben els8sor-
ban szerelési munkdkat véllaltak, Robert
Bosch kerékpdron - ami akkor luxuscikknek
szdmitott - kereste fel a megbizdkat és ellen-
8rizte a munkat. A kép 1890-ben késziilt.

n_

téinak nevéhez kiemelkedd Bosch-fejlesztések fiiz8dnek, igy
példdul Gottlob Honold, Robert Bosch egy id8kézben mérndkké
lett volt tanuléja, a magnesgyijtds tokéletesitésében szerzett
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autékba is beszerelték. 1951-ben a Bosch
megijelent a gépjarmé-ipari piacon a ben-
zinbefecskendezéssel, elészér a kompakt
Gutbrod Superior kétiitemd motorja ese-
tében. Ez vezetett el aztédn a nagyobb
teliesitményt a kisebb fogyasztassal és
emissziéval kombinalé benzines személy-

Benzin-befecskendez8szivatty az 1958-
as Mercedes 220 SE motorjdhoz. A Bosch
cég 1951-ben kezdte meg a benzinbefecs-
kendez8k gydrtdsat kétitemG motorokhoz.
Négyiitemi motorokhoz 1954-ben valt

a konstrukcié szériaéretté. Ezt kdvet&en
intenziven fejlesztették a benzinbefecs-
kendezd rendszereket. Az elsd elektro-
nikus benzinbefecskendezd, a D-Jetronic
szériagydrtasat 1967-ben kezdték meg a
VW 1600 E tipus szdmdra

auté-motorok  kifejlesztéséhez. A négy-
UtemG  motorok  benzinbefecskendezé
rendszere harom évvel késébb debitalt
a legendas ,szdrmyas” Mercedes-Benz
300 Sl eréforrasdba beépitve.

A Bosch a gépjarmi-elekironika terén is fo-
lyamatosan bévitette termékskalgjar. A 20.
szédzad mésodik felében a motorvezérls
rendszerekié| kezdve a vezetét témogatd
rendszerekig mindenitt a félvezetsk valtak
az 0j elektronikai rendszerek fékomponen-
sévé. Az elsd sojat gyartast elekironikus
alkatrészeket tartalmazé Bosch-termék az
1958-ban piacra dobott Bosch dramfejlesz-
t6-szabalyozé volt. Ezt kévette 1967-ben a
Bosch Jetronic befecskendezé-rendszer, az
elsé volt a sorozatban gydriott elektronikus
befecskendezé-rendszerek kézil. Mivel a
gépjarmi-elekironika egyre nagyobb sze-
repet jafszott, 1970-ben a Bosch 0j izemet
nyitott a Stutigart melletti Reutlingenben. Ez
a létesitmény kizarolag félvezetdk gyartésa-
val foglalkozott. A Bosch innovativ félveze-
t6-technologidja nélkil elképzelhetetlen lett
volna a lambda-szonda (1976) kifejlesztése,
ami a kafalizatorok hatékonyabb és fisztabb
mikadését segiti. Ugyanigy elképzelhetetlen
lett volna az ABS blokkolasgatls fékrend-
szer (1978) vagy az ESP® elekironikus me-
nefstabilizalé rendszer (1995) megijelenése.
Bevezetésik ota az ABS és ESP®jelentésen
javitottak a vezetés biztonsagat és csokken-
tettek a kozlekedési balesetek haldlos aldo-
zatainak szémat. Mivel a vallalat tovabbra
is nagyon figyel ezekre a jBv8be mutatd
technolégidkra, igy 2010-ben egy uj, ulira-
modern félvezetégydr kezdte meg miksdé-
sét Reutlingenben. Kozel 600 millio eurot
kitev végdsszegével ez az 0j izem jelenti
a Bosch 125 éves torténetének eddigi leg-
nagyobb kilénallé tékeberuhazasat.

Bosch Typ Dé mégnesgyijté. Karl Benz

a gyuijtast a ,problémék problémaja-

nak” nevezte. Bosch nagyfesziiltségii
mdgnesgyjtdsaval megoldédott a
»problémdk problémdja”. A méagnesgyuité
gyértasat Bosch az 1901. éprilis 1-jén
megnyitott els§ gydartéizemében kezdte
meg Stuttgartban. A szdzad els§ éveiben a
mdgnesgyujté volt a cég hizé terméke. A
termelés gyorsan felfutott, 1906-ban készilt
el a Typ D6 mdgnesgyjté 100 000. példa-
nya. Robert Bosch a cég 526 dolgozéjanak
bevezette a 8 6rds napi munkaidét, ami
akkor nagy szociélis vivmany volt

A Bosch a vilag egyik vezeté gydartdja a
benzin- és gdzolaj-befecskendezési rend-
szerek és az olyan jarmibiztonsagi rend-
szerek terén, mint az ABS blokkolésgatld

Az elsé Bosch inditémotor és az elsé dinamé (Typ D), mindkettd 1913-bél. A kisérleti és fejleszté munkdk 1910 kériil kezd8dtek.
A kompakt épités, |6 teljesitmény és megbizhatésdg jellemezte mér akkor is ezeket a villamos gépeket
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Robert Bosch egy kevésbé ismert fényké-
pe 1925-b8l. Mondasa szerint, melyet
egész életében tartott: , A bajban inkdbb
a pénz vesszen, mint a bizalom”

v VETERAN VILAG

Robert Bosch azért volt olyan sikeres, mert felismerte annak fontossagat, hogy Stutt-
gartbsl kimozdulva nemzetkézi szinten is jelen kell lenni. Gyorsan meglétta a ter-
mékeinek kilfsldi értékesitésében rejl6 izleti lehetéségeket és 1898-ban elinditotta
elsé nemzetkdzi értékesitési irodajat az Egyesilt Kiralysagban, majd 1899-ben Pa-
rizsban hozott létre egy kereskedelmi céget a francia és belga piacok kiszolgalasa-
ra. Az elkévetkezd néhdny év alaft tovabbi lednyvallalatokat alapitott az Egyesilt
Allamokban (1906), Dél-Afrikaban (1906), Ausztralidban és Uj-Zélandon (1907),
Kingban (1909), Braziliaban (1910) és Japanban (1911).

fékrendszer és az ESP® elekironikus menet-
stabilizalé rendszer.

A Gépjarmitechnika Uzletag tovabbra is
a Bosch-csoport legnagyobb arbevételét
hozza. 2009-ben a vdllalat csak ebben az
izletégban majdnem 3 milliard eurdt fordi-
fott kutatds-fejlesztés célokra. A Bosch par-
huzamos, telies hibridtechnologigjat - ami
lehetévé teszi azf, hogy a gépjarmivek
csak villamos energiaval mokadjenek -
mér sorozatgyartasban alkalmazza a YW
és a Porsche, de gézerdvel folyik a csak
elekiromos hajtasok fejlesztése is.

A Bosch ma tsbb mint 60 orszégban 300-
ndlis tobb leanyvallalattal és regiondlis val-
lalattal rendelkezik, és vilagszerte mintegy

Magyarorszdg veterdnjdrmd-parkja 2010-ben

280 000 munkavallalét alkalmaz. Ertéke-
sitési cégeinek és partnereinek nemzetkdzi
halézata mintegy 150 orszégra terjed ki.
A termékek és szolgdltatasok terén betslistt
Gérs szerep azzal jart, hogy a Bosch mas
piacokon is vezeté szerephez jutott. Az eu-
répai autdipart érinté 1926, évi vdlsagot
kévetéen a cég megkezdte ferjeszkedését
a gépjarmiiparon kivil és a '20-as évek
végén mar mas szektorokban is megvetette
labat. Ezzel az volt a célia, hogy az izlei
alapok kibévitésével a cég kevésbé legyen
kitéve a gazdasagi ciklusok kedvezstlen ha-
tasainak - a Bosch a ma kihivasaira is ezt a
kiprobdlt és bevdlt formulat alkalmazza.

(x]

Kozel 90 ezer veterdn kort auté, illetve motor van forgalomban
Magyarorszagon, dertlt ki a VeteranPark éltal most kézreadott
stafisztikabol. A mikedsképes veterdn autok kozstt egy 1898-
as Panhard levassor, mig a motoroknal egy 1927-es Indian
Scout a legidésebb jarmg.

A www.veteranpark.hu kézésségi oldal a Kézponti Statisztikai
Hivatallal egytttmiksdve kérképet készitett a magyarorszdgi
veteranjarmi-parkrél. A statisztikdban azok az auték és moto-
rok szerepelnek, melyek forgalomba helyezése 1980-ban vagy
azt megelézden t6rtént és 2010. jonius 30-an érvényes mlszaki
vizsgéval rendelkeztek. ,Veteran kord autébol kézel 70 ezer,
mig motorbdl valamivel t&bb mint 20 ezer van forgalomban, de
a tényleges veterdnjarmi-park ennél jéval nagyobb lehet, hi-
szen nagyon sok a forgalombdl kivont, feldjitasra vars oldtimer”
- mondta a VeteranPark képviseletében Kolma Kornél.

A legidésebb mokodsképes autd egyébként egy 1898-as gyar-
tasy Panhard levassor. Az autéipart szamos Ujitéssal - példaul
tengelykapcsolé - megreformdlé gydérté a 10 legidésebb forga-
lomban 1évé auté listajéanak masodik és harmadik helyén is szere-
pel. Ezen kivil a De Dion, a Fiat, a Rauch and Lang, a Ford, a Cit-
roén, valamint a Salmson képviselteti még magdt a top 10-ben. A
veterdn kord motorok az autékhoz képest mér ,fiataloknak” tekint-
heték, hiszen a 10-es toplista élén egy 1927-es Indian Scout sze-
repel, mig a sort egy 1930-as gydrtést Harley-Davidson zérja.

Sok az egypélddnyos darab

A veterdn kort auték kérében a mennyiségi csatdt a Lada
2101-es modellie nyerte, ebbél a tipusbol t8bb mint 10 ezer

gordil a magyar utakon - nagy részik feltehetéen még napi
haszndlatban van. A legnagyobb darabszami forgalomban
léve veterdn kord autok top 10-es listajaban javarészt keleti
markak talalhatéak, ez aldl csak a Volkswagen két modellje,
a Golf, illetve az 1300-as Bogdr a kivétel. A veterdn motorok
tekintetében a mennyiségi versenyt az MZ nyerte, de a Vete-
ranPark dltal 6sszedllitott 10 legnagyobb darabszami motor
listéjara t6bb Panndénia tipust oldfimer és a Danuvia 125 is
felkizdstte magat.

Mindezek mellett viszonylag sok az ,egypéldanyos” - tehat
a gydijték sz&mara komoly értéket képviseld - veteran auto és
motor. Ha a konkrét tipusok esetében a kilénbsz8 évjdratokat
kilon szamitiuk, akkor a Q0 ezres veterénpark 3,5 szazaléka,
vagyis mintegy 3000 darab tekintheté igazi unikumnak.

A 10 legid8sebb forgalomban évé veterdn kort autéd
Panhard Levassor (1898

Panhard Llevassor (1899)

Panhard Llevassor (1900)

De Dion Bouton (1902)

Fiat Wiener Dolomit C3 (1910)

Rauch and Lang 2 Axle Rigid Body Saloon (1914)
Ford T-modell (1917

Citroén C2 (1922)

Citroén Torpedo Il (1922)

Salmson Val 3 (1923)
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