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N

Az aufomg.il'/

125. sziletésnapja

Az évlorduld jelentéségétdr. Dieter Zefsche,
a Daimler AG elnske, a Mercedes-Benz
Ugyvezetdie igy méliatta: ,Daimler és Benz
taléImanya megvdlioztatia, jobba tette vi-
lagunkat, és ez folytatédik jelentinkben is.
Ahogy a hajdani feltalaléknak, nekink is
t6rekvésink formalni a mobilitas jBvajét, iz-
galmas modellekkel, zsldtechnologiakkal,
Uj Uzleti lehetéségekkel. Szamos elképzelé-
siink, étletink van!”

A 2011-es eszfendd minden bizonnyal oz automobil megsziletése 125 éves 5™ \rercedesBenz az ,Automobil nya-
évforduljdnak jegyében is fog telni. Eqy jeles évforduld nemcsak a megtett @ 201" Baden-Wirttemberg tartomdnyi

rendezvénysorozatdt is szponzordlia, mely

itra vald visszanézés, de az eldrenézés j6 alkalma is. Igy gondolja ezt @ méijus 8-6n Stutigartban kezdédik és szep-
Daimler AG és a Mercedes-Benz, amikor az immdr dtédik éve megnyitott gj  1SmPer, 10-én Mannheimben ér véget

A rendkivil gazdag program nemcsak a

mizeumdban, Stuttgartban a vissza- és eldretekintés nagyszabdsu kidllitdsait ~ helyieknek szol, hanem az automobilizmu-
sért rajongoknak, legyenek azok barhol

és rendezvénysorozatdt nyitja meg a jubileumi évben, a sziletésnap alkal- o vilagon. Se szeri, se széma a ubileumi
maval. A jovébe néz6 kidllitds cime: ,New Start - the Road to Emissionfree  1endezvényeknek, még egy német-brazi
labdarogémeccs is lesz a stuttgarti Merce-

Mobility” (Uj kezdet - az ot, mely az emissziomentes mobilitdshoz vezet). ~ des-Benz aréndban, és ugyancsak a gyar
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Carl Friedrich Benz (1844-1929) 25 évesen 1869-ben és 1925-ben

Belsd égési motorral hajtott §sautémobil

kézremtksdésével rendezi meg o Merce-
des Klub Berlin minden idék legnagyobb
Mercedes-talalkozojat.

A Mercedes-gydrak dolgozdi is csatlakoz-
nak az nnepléshez, ma mar beleérthetjvk
a kiépulsben lévs magyarorszagi gyar dol-
gozdit is, igy minddsszesen 270 ezer em-
ber az egész vilagon.

Az 1800-as évek utolsd két éviizede az
automobil létrejsttének idészaka. Megszdl-
lott emberek nagy talalmanyainak és apré
stleteinek sora kellett ahhoz, hogy - ma
mar igy latjuk - a mai automobil igazi &sét
megalkossdk. Annyi eseménye volt ez idé
tajt az automobil elsé valodi, de még této-

va énjardsdnak, hogy nehéz ebbdl egyet
kiragadni. Egyet, melyet sziletésnapként
unnepelhetink.

Sokak vélik dgy, és ez ma mar kézmeg-
egyezés is, hogy a ,Carl Benz Benz &
CO. In Mannheim” cég daltal benyujtott Ne
37435 lajstromszamu, Fahrzeug mit Gas-
motorenbetrieb megnevezési szabadalma
elfogaddésanak datuma legyen a sziletés-
nap. Ez 1886. janudr 29-e. Innen datalodik
amai 125. év, a 125 éves sziletésnap.

v VETERAN VILAG

Benz Patent-Motorwagen

Nem egyszerlen egy motorizalt kocsirdl
volt sz6, Benz mUve a maga koraban egye-
dulallé konstrukcionak szamitott. Az 1886.
janudr 29-én szabadalmat nyert haromke-
rekdjével hivatalosan is vilagra st a vilag
elsé automobilja.

A motor egyhenger(, négyitem(, 954
cm® |8kettérfogaty. Teljesitményérsl tobb
adat is létezik, késébb tébben is vissza-
mérték, a lényeg az, hogy fél és egy kW
kozott volt, 250-400 min fordulat mel-
lett. A motor témege kb. 100 kg. lesze-
relheté hengerfeje, nyitott forgattythdza,
széroolajozdsa, bityskvezérelte 18kéru-
das, himbdas mozgatasu kipufogo-tanyér-
szelepe hosszi idére megalapozia a
motortechnikat. Szivésvezérlése excenter
mikadtetéss, tolattyus megolddsu volt.
Hotése thermoszifon kondenzdcids viz-
hotés.

Nagy lendkereke fuggéleges tengely ksril
forog, hogy precesszids nyomatéka a ka-
nyaroddsi manévert ne nehezitse. A lendi-
t¢kerékbe kapaszkodva, azt megforgatva
lehetett a motort beinditani.

A gydijtas akkumulétoros, szikrainduktorral
transzformdlt gyuijtas volt, melynek gyujté-
gyertydijét két platinaelekiroda alkofta (az
égéstérbe benyuld két drotvég...) elvében
hasonléségot mutat a ma gyujtdgyertydi-
val. A szikrainduktor folyamatosan moké-
détt, de a gyertydra csak meghatérozott

Karl Benz (az el8térben) és Friedrich von Fischer, Benz cégvezetd térsa ilnek a Patent-
Motorwagen Typ lll automobilon
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idére kapcsoltak ra a fesziltséget, a kompresszié végé-

16l a kipufogds kezdetéig volt ,szikra” a hengerben.

A keverékképzésre felileti parologtatd (Oberfléichenver-
gaser) szolgdlt, melybél a benzingéz a vezeté alal kéz
zel mozgatott, a bedramlé levegé mennyiségét, azaz a
keverék-osszetételt beallitd tolohivelyen keresztil jut a szi-
vocsébe. Ezzel tudja dllitani a vezets a jarmd sebességét.
A patikabenzin-tartély térfogata 1,5 liter. (Benz szabadal-
mi leirésaban a motor tizeléanyagaként Ligroint, egyfaijta
pefroleumszarmazékot nevezett meg.) A hdromkerekd &t
lagosan 10 literrel tudott 100 km-t megtenni.

A kocsi véza hajlitott, hegesztett acél csévaz, kerekei kil-
[8sek, gumija témér. A kormdnyzds, mai ésszel elgondol-
va szinfe érthetetlen, hogy milyen komoly problémdt je-
lenteft. A tengelykormanyzds itt, mert hatsdkerék-hajtaso
a jarmd, nem sheteft széba. Ezért is valasziotta Benz a
haromkerekd, kénnyen kormanyozhaté megolddst.

A motor fétengelye kipkerekes széghajtéssal szijdobot
forgat. A szijhajtds a jarm0 Glése alatt keresztirdnyban
huzodo tengelyt hajt. Egy, a vezetd dltal kezelt karral fe-
szitjuk és toljuk el oldaliranyban a szijat, ezzel érjik el a
(hajté)tengelykapcsoldst. A tengelyen egy szabadonfuté
és egy refeszelt dob van. A haijtés egyfokozaty, hétra-
meneti haitds nincs. A refeszelt dobban differencidlmivet
talélunk. A tengelyrél lanccal mindkét hatsé kerék hajtott.
Ez a lanc volt a hajtas leggyengébb eleme.
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A Patent-Motorwagen elsé sorozatban gydrtott véltozata 1888-t6l. Az 1,5 l6er8s motorral 16 km/h sebességet lehettt elérni, akko-
ri ara 3000 mérka volt

Az elsé menefprobdkat 1885-ben a kis
Uzem udvardn és éjiel az utcdkon végezték.
Az elsé nyilvanos bemutatéra 1886. julius
3-an kerilhetett sor Mannheimben, a Ringst-
rassén. A volanndl” Benz fia, Eugen ilt.
Még két évnek kellett eltelnie ahhoz, hogy a
jéarmd nagyobb ismertséget kapjon. Bertha
Benz két fiaval tett, kb. 100 km-es, titkosnak
szént - ma mar legenddés emlékd - autdtirdia
1888-ban nagy publicitast kapott. Ekkor bizo-
nyosodott be, hogy az emelkedére felmenet-
hez kellene még egy sebességfokozat, hogy
ne kellien foldssal rasegiteni...

Az 1888-as mincheni ,eré- és munkagép-
kiallitéson” valé megijelenésik, a sajtéban
képek (fametszet, acélmetszet] megjelenése
mar felkeltette a kozfigyelmet. A Benzféle
Patent-Motorwagenre tekinthetiink ogy s,
mint az elsé kereskedelmi forgalomba kerilt
automobilra, azaz rendelésre 25 darabot

készitettek - a modell 2-es és 3-as fejleszté-
sieket is hozzdvéve - 1886 és 1893 kazatt.
Magyar vevsijik is akadt Hatschek Béla
személyében. A német nydrspolgari eluta-
sitdssal szemben a francia szabad szellem
serkentefte az automobilizmus kibontakozg-
sat. Az elsé autdversenyeken Benz autdi, igy
példaul a Vikioria 1891-ben, j¢l szerepeltek.
Parizsi kigllitasokon is jelen vannak. It a leg-
nagyobb konkurenciét a Daimler-standon ki-
dllitott automobil jelenti. (Azt mondjék, hogy
Benz és Daimler soha nem talalkoztak )

A Patent-Motorwagent a Benz Velo ko-
vette 1894-ben. A Velo (Velociped) és az
1885-ben szabadalmaztatott amerikai Du-
ryea Motor Wagon voliak az elsé szten-
derdizdlt, sorozatban gydrtott autdk (az el-
sébbség mind a mai napig vitatott). A Benz
mihely 1895-ben mar 135 kocsit forgalma-
zott, amibdl 62 db Velo, 36 db Viktoria és

20 db Vis-a-vis volt. A Benz Valesbol 1894
és 1897 kézott 381 darabot, mig 1894 és
1902 k&zstt 1200 darabot gyartottak. A
szazad elsé évtizedeiben a Benzhez tarto-
z6 érdekeliségek, a legjelentésebb német
autégydrak kézé tartoztak.
Benz mar 1903-ban bejelentette, hogy az
aktiv tervezéi munkat abbahagyia; cégei
igazgatétandcsaban, példdul a DMG-ben,
azonban haldlaig szerepet vdllalt. Dr. Ing.
h. c. Karl Benz 1929-ben, életének 85. évé-
ben hunyt el.
Zsenidlis talélmanyai, autéépitési innovacidi, a
mhelyébd! kikerilt automobil-konstrukciok fe-
szik 6t az automobilizmus - sok mas jeles Gtfe-
8je kozil is - kiemelked® alakjava, a modem
auté Gsének megalkotdjava. A Ne 37435 laist-
romszémU szabadalmi okirata mélién tekinthe-
16 az automobil keresztlevelének.

Dr. NaGyszokoLyal IVAN
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