Autdszereldknek vald

Az SPV és a tanulds

A mi szakmdnknak a tanulds mindig fontos tényezéje, ezt bdtran kijelenthetem. Olykor nem is szikséges a leg-
vjabb gépcsoddval Gsszefutni ahhoz, hogy megdlljunk egy pillanatra, és azt mondjuk: ennek utdna kell néznem.
Ez az eset, amely velem megesett, ilyen volt.

Egy Opel Astra G 2001-es évjdrat és
Y17dti motorkédu auto kstélvégen gurult
be. A panasz nyilvanvalé, nem indul be.
El6z& nap még vigan muzsikalt, de masnap
reggel mar nem indult be. A hibakéd-kiol-
vasds nem hozott tdl sok eredményt, mert
ures volt, illetve néha-néha az inditdsi kisér-
letek alkalmaval beirogatta az izzitashibat,
valészintleg valamelyik izzitégyertya vagy
gyertydk rosszak, de ettél figgetlenil még
indulnia kéne, mert annyira hideg nem volt.
Mas hibat nem dobott. Az éléadat blokk-
ban par alapvets jelads jelét ellendriztem
inditézdskor, mint példdul motorfordulat-
szam-jel, motorhémérséklet, inditasgatlas
rész, és az adagolénak par adatét. Ebben
bizonytalan voltam, mert itt a rendszert nem
ismertik istenigazabdl és sajnos csak sac-
colni tudtunk. Abban biztos voltam, hogy
ennek a rendszernek az adagolé ECU-ja
szokott elég sGrin meghibdsodni, mert elég
rossz helyen van. Az adagolé alatt, a tizfal
elétt van. Razkodik, hideg, meleg hatésok
érik, és ezt nem szokta megkdszénni benne
a nydklap, féként a forrasztasok. Azt tud-
tam, hogy kb. melyik hibakod az, amelyik
ezt bizonyitja, de azt nem irta be, sét sem-
mif se. A csatlakozasok mindenhol rendben
voltak, de gondoltam, mégis meg kéne néz-
ni az adagolé ECU belsejét, mert kénnyen
lehet, hogy csak itt van a baj. Kis idé mulva
mar kint is volt. A hatlapot évatosan fél lehet

1. kép

fesziteni, és imel (1. kép) K&zelebbrél job-
ban megvizsgdlva egybél feltint, hogy van
itt harom ldbacska, ami ksrol mar szinte alig
van forraszanyag. (2. kép) Ez nem a jénak
a jele. Lehet latni a képen, hogy az egyik
l&bon mar gyakorlatilag nincs is én, onnan
az eltént. Ezt meg kellett forrasztani Gjra, és
lehet, hogy ennyivel megusztam a dolgot.
Az 6sszeszerelést kdvetéen inditottam, de
semmi, nem indult be a motor.

Mi lehet a gond? Talan még van olyan ré-
sze a nydklapnak, ahol még van gubanc,
amit nem veftem észre, vagy mashol kéne
keresgemi.

2. kép

Az a baj, hogy nem ismertem a rendszer
mokodését, e nélkil csak sotétben botor-
kaltam volna. Nekiglltam lapozgatni a
ksnyveimet, hatha talalok erre vonatko-
26 leirdst, és meg is taldltam ezt a tipusu
Denso ecd v5-8s adagolot. A lényeges
kilsnbség az, hogy ez nem elvezérelr,
mint a sima VE tfpusy, hanem idévezérelt,
egy elekiromagneses szelep nyit és zdr,
igy hozza létre a nyomast az elosztéfef-
ben ugy, hogy amikor zart, akkor megkez-
dédhet a befecskendezés, mert elzar egy
visszatéré furatot (3. kép), és amikor nyit,
akkor leesik a nyomds, a befecskendezés
véget ér. Ez a mikodés lényege. Ezt a
szelepet a szakirodalom SPV-szelepnek

nevezi (spill valve]. Egy nap csak azzal
ment el, hogy uténajartam ennek, ahol
csak tudtam. Es eszembe &tlétt az, hogy
egydltalén nincsen hibakéd, tehat elvileg
elekiromosan minden rendben van. De le-
het, hogy ez a szelep az utols¢ leallita-
s&ndl megragadt fénti dllapotdban és a
gézolaj gyakorlatilag nyomdsemelkedés
nélkil kering az adagoléban. Az adago-
lon 1évé elekironika ezt olyan 130-150
voltos fesziltséggel vezérl, tehdt csak
Ugy probalampdazgatni nem kéne, és kat-
fogtatni sem, mert a tekercs ellendllasa
borzasztéan kicsi. Errél nincsen pontos
adatom, mindenfélét olvastam. Tehdt itt
az dram nagyon megszaladhat pillana-
tok alatt a kis indukfivitds miatt és tonk-
remehet a szelep. Oszcilloszkép kéne,
de az nincsen, tgyhogy arra a déntésre
jutottunk kollégammal, hogy vegyuk ki a
szelepet és probaliuk meg megitégetni,
mert lehet, hogy a szelep csak fslragadt.
Nagy nehezen, de végil is kipecaziuk a
helyérsl. lit latni sokat nem lehet, de egy
nagy villaskuleesal az oldalét dvatosan
megkocogtattam, majd a csatit rédugva
inditottunk, hogy lehet-e érezni katto-
gést, hogy miksdik-e. Hatdrozottan lehe-
fett érezni, hogy kaftog az SPV. Tegyuk
vissza, és meglatiukl Ezt kévetden egy
forditasra elindult a motor. Ez volt hét a
legfébb baj, az SPV-szelep megragadt.
Valamint az elektronikaban, mint késébb
az kiderilt, egy nagy kondinak a lébai el-
hagytak a nyaklapot.
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4. kép

Nézzik meg egy kicsit az adagolé leglé-
nyegesebb részeit a kép alapjan (4. kép):
1: SPV-szelep 2: tuzeléanyaghémérséklet-
érzékels 3:  elébefecskendezés-vezérld
magnesszelep 4: adagold-fordulatszam és

Common rail

Egy Fiat Ducato 2.0 JTD-t hoztak a szerviz-
be azzal a panasszal, hogy legyen akar
meleg, akdr hideg, a motor nagyon nehe-
zen indul be. A hibatdroléba a mar minden-
ki ¢ltal jol ismert: rail nyomds volt letérolva.
Ez igy elsére, és a nehéz beindulds azt fel-
tételezte, hogy temitetlen a rendszer vala-
hol, nehezen épil fel a nyomds. Az autd, kis
arszallitéi posztigban, igen sok kilométerrel
buszkélkedett, megefte mar a kenyere,
bocs' gézolaja jovatl Az él8adatblokkban
az inditési nyomast vizsgaltam meg elészér,
ez 70 bar nyomds volt. Ez nem elég sem-
mire. Hosszabban inditva, nydgve, nyelve,
de elérte a minimdlis nyomast, amin mar
beindult, olyan 300 bar kémyékén. Bizony
itt valahol nagyon kopott a rendszer vala-
melyik eleme, vagy a porlasztéknal szskik
a gazolaj, vagy a nyomdsszabalyzonal.
Azt gondoltam egy villamdiagnosztikat el-
végzek. Ami tgy néz ki, hogy jaré motor-
ndl ledllitom, majd hirtelen visszaadom a
gyuijtast. Az éléadatban ilyenkor latni lehet,
hogy a railben a maradényomas (kb. 100
bar) mennyire gyorsan esik vissza nulléra.
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szdéghelyzet-érzé-
kels, gyakorlatilag
ezek a fébb dolgok,
a t6bbi a mar ismert
VE adagolészerke-
zet. Ez az utolsé ge-
nerdcios, a v5-os,
elédei a v3-as és a
vd-es. Kialakitasuk
kilssleg eltérs, fon-
tos a beazonositds,
hogy mikor, melyik-
kel van dolgunk. Az
elektronika

vezérli
az SPV-szelepet, ez
egy egyendramy,

dc/dc inverter, ami
a moforvezérlé 5
voltos négyszdg je-
lét alakitia kb.150
volira, ami  nagy
sebességgel tudja
vezérelni az SPV,
fermészetesen megfelelé dramkorlatozasi
stratégidval. Ezért van az elekironikan a
nagyfesziltségy matrica.

Muksdésileg gondolhatunk itt a pd tdi elv-
re, a visszatéré ag lezarasara. Elekiromos

szempontbdl pedig olyan, mint a common
rail rendszer, a nagy fesziltségl vezérlés.
Azéta a kocsi ismét nem indult, ismét meg
kellett koccintani a szelepet, hogy induljon.
Ez mdar nem a megbizhatésag jele, ezért
ezt mindenképpen cserélni kell, amit mar
a tulaj maga szerez be. Szakmatdrsam ke-
reseft meg ez Ugyben, & is jart igy és ez
nagy hidegekben szokoft eléfordulni o
SPV-szeleppel, ha visszagondolok, amikor
nem indult, akkor nagy hideg volt, mind o
kétszer.

Kedves Kollégak és Palyakezd&k!

Ennek a szakmanak a gydkere a tanulas!
Ha nem jartunk volna utdna ennek a rend-
szernek, hogy hogyan makadik, akkor még
i6 eséllyel mindig ot dlinank a kocsi mellett
és vakamndnk a fejink tetejét. Ha nem tud-
iuk, hogy hogyan mikédik egy akarmilyen
rendszer, legyen az barmilyen PD, CR, FSI
stb., csak vakon fogunk menni, eltsliik az
idét, de elérébb nem igen jutunk. Annak
semmi értelme. Van az a pillanat (kell hogy
legyenl), amikor meg kell allni, és azt mon-
dani, ennek utana kell olvasnom!
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Villémdiagnosztika”

Ez egy elég egyszer( kis
trokk, de annal t6bb infor-
méciét hordoz  8nmagé-
ban. A maradéknyomas
a railben pillanatok alaft
nullén volt. Valamennyi kis
ideig ennek meg kéne ma-
radni, és csak szépen las-
san szabadna leépilnie.
Normal esetben persze.
Elészor a porlasztokat kel-
lene megvizslatni, hogy
mennyi a ,résolaj’, netaldn
valamelyik porlaszté adta
meg magdt.  Koénnyitette
a helyzetet, hogy Bosch-rendszer volf, it
kénnyen lehet mérni. Folszereltem a hazi-
lag készitett résolajmérét, és kezdddhet
a mérés. Radadiam a gyujtést, de kézben
eszembe jufott még valami, és kiugrottam,
hogy ellenérizzek a motortérben egy dol-
got. Ekkor megpillantottam azt a valamit,
és mar nem volt szikséges a motorinditas
(1. kép). A harmadik henger porlasziéja
kb. 90 ml gazolajat éntétt ki magabsl, mar

csak igy. lit fslssleges minden tovabbi mé-
rés, azonnal ment mind a négy porlaszté
felujitasra és a nagynyomasu szivattyd is el-
lensrzésre. Az, hogy egy porlaszté ennyire
elkopott, annak t&bbféle oka is lehet. A sok
kilométer, lehet a rossz minéségl gazolaj
vagy mind a ketté, ki tudjal De egy j¢ &tlet
mindig nagy segitség lehet a mindennapi
diagnosztikaban.
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