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Autdszereldknek vald

JVilldmesapas”

avagy a szekunder kor és a motorvezérl esete

Az alabbi eset |6 par évvel ezelstt tortént
meg egy sajat tulajdonban léve 1996-0s
1.6-0s VW Passattal, motorkéd AFT, motor-
vezérl® Simos 452. Amikor megvettem az
autot, akkor egy kissé nyugtalan volt az
alapjdrata, olykor lengette. Ezt hamar or-
vosoltam egy fojtészelep-tisztitassal, illetve
a gyvujtokabelek ellensrzésével, amik nem
voltak rendesen a helyikre téve.

Ezek utan kb. fél évig hibatlanul moksdstt
az auté. Majd fokozatosan egyre nyugtala-
nabba valt ismét az alopjarat, illetve menet
kézben is sirGsodstt a gyujtaskimaradas.
Gondoltam, most mar ideje lesz gyertydkat
cserélni. Az autét akkoriban igen keveset
hasznaltam, ezért elég sokdra jétt az elhatd-
rozés. Késé lett. Egyik utamon el6zés kézben
erés rangatasok kézepette o motorvezérld
5000 min”-nél letiltott. Na, ennek mar a fele
sem tréfal Gyertyacsere. Az auté ismét ¢l
moksdétt, de még mindig kihagyott néha,
maijd ismét fokozatosan romlott az dllapota.
Hol elforgott 6500-ig, hol lefiltott 5000-nél.
AVW-szervizben a V.A.G. 1551 célmiszert
racsaflakozva ezt a hibdt irta be szérvanyos-
ra: G40 Hallgeber kein Signal (G40 Hall-jel-
adé nincs jel). A hiba torélhets volt, az autd
megint ment rendesen. A szerelk azt mond-
tak, hogy allé motorndl dltaldban ezt o hibat
ria be a vezérléegység. Egyik este jard mo-
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torndl felnyitottam a motorhéztetét és amit
lattam, megegyezett egy augusztus 20-ai
tizijatékkal. Jobban mondva egy nagy vihar
villémlasaival. Gyuijtdkabelcsere. Mivel az
utdngydrtott szettek nem igazan voltak meg-
felelsek, ezért egy igen hosszy utanajards
kevetkezeft, mig taldltam a kettes hengerhez
és afékabelhez megfelelé gyujtékabelt. Elsé
beszdllités, csak a VW embléma nem volt
rajfa. Ezeknél a motorokndl gydrilag mind-
egyik kabel kilénb&zs hosszusagd. Az utan-
gydriotiak meg mind egyforma hosszuak. A
gyar nem véletlenil tervezte ilyenre, ugyanis
a szivétorok mégédtt vannak egy csatorna-
ban elvezetve a kabelek (1. d¢bra). Ezutén
az auté ismét rendben mokadstt, majd nem
sokkal késébb ismét rakoncatlankodott. Az,
hogy éppen mikor gondolta dgy a vezérlé
elekironika, hogy engedi rendesen meksd-
ni a motort, illetve mikor korlatozza le, csak
,padlégézndl” lehetett észrevenni, ugyanis
ezekbél az autekbdl egész egyszerien hi-
anyzik a CHECK ENGINE kontroll lampa
(2. &bra)l Ismét hibatdrolé-lekérdezés, ismét
ugyanaz a hiba. A trafé nem lehetett rossz,
mert az magdatol nem javul meg. Nincs mds
hatra, mint az elosztéfedél és a rotor. Ra-
nézésre nem t0nt nagyon rossz dllapotban
lévének, de nem nagy dsszeg, cseréliuk ki,
elvégre még az eredefi van benne.

2. dbra

Innents| kezdédstt am az igazi kalvérial
Alkatrészt megvettem, hazavittem, az alkat-
rész nem jo! Visszavittem, hogy nem rd valo.
Ezek utén tébb alkatrészkereskedsnél is
azt mondtdak, hogy csak ilyen elosztofede-
let tudnak adni. A VW-szervizbe visszatér-
ve alvézszam szerinti alkatrészrendeléskor
kozoliek, hogy cikkszamvaltozas volt, az
egész hdzat, hajtast, Hall-jieladét komplett
cserélni kell 65 000 Ft-ért. Kissé borsosnak
faldltiam az drat egy elosztéfedélért.
Ezeket a motorokat kétfajta gydjtasalkat-
résszel szdllitoftak. Az egyik a Bosch volt,
a masik a Sagem. Természetesen az én
autémban Sagem gyujtés volt, de ezt mar
nem gydrtottak (legaldbbis ezt kézslték). A
két alkatrész viszont nem volt csereszaba-
tos, mivel az illeszt6horony nem ugyanott
volt (3. dbra: balrél az eredeti elosztéfedél
és a hozzdatartozé rofor, jobbrél a Bosch
elosztéfedél). Azt iovosohdk, nézzem meg
bontéban, hatha van komplett. Utdnajarva
kiderilt, hogy a karnyékinkén nem bonfot-
tak ilyen motoros autdt.

Ismét VW-szerviz, a V.A.G. 1551-gyel ki-
olvastam az élé adatokat. A mérési érték-
blokkolvasésban minden csatorna értéke
megfelels volt, kivéve a 7-es csatorndét. A
7-es csatorndban az aldbbi értékeknek kell
lennie (1. téblézat).




3. dbra

1. tdblazat

57.60,1 5..8 080..1,20 00000000

Ehelyeft a motorom a kévetkezé adatokat
produkdlia (2. téblézat).

2. tablazat

63 8 1,1 00000000
Balrdl az elss ketts értek a Hall-jeladd
motorfordulatszam-jeladdjahoz  rendelt
értékeket mutatia  (Zuordnung Hallge-
ber zum Geber fir Motordrehzahl], a
harmadik @ magassagkorrekciot  [Ho-
henkorrekturwert), a negyedik pedig a
fojtdszelep-vezérléegység izemallapotdt
(Betriebszustand Drosselklappen-Steuere-
inheit). Ezekbdl az értékekbdl arra kovet-
keztettem, hogy a Hall-jieladd kérnyékén
kell keresni a problémat. Az alkatrész-érté-
kesitest megkérdezve azt mondi¢k, hogy
kilen nem tudjek megrendelni a Hall-jel-
adot, csak egyben. Tehdt javitani kelll A
szervizutasitds erre a problémara a kévet-
kezst adta:
- Halljeladd hiba (G40 defekt),
- vezetékszakadés (Leitungsunterbrechung),
- pozitiv vezeték révidzarlat (Leitung hat
kurzschluf® nach Plus),
- negativ vezeték révidzarlat (Leitung hat
kurzschlu® nach Masse),
- hibds/rezgé érintkezés (Wackelkontak),
- a FHP jel nincs &sszhangban a gydijtés-
elosztondl (keine Ubereinstimmung der
OT-Markierung am Zindverteiler),
- gytijtdseloszté laza/elcsavarodott (Zund-
verteiler lose/verdreht).
Mérhets adat csak a kabelezésre vonat-
kozik, mivel ennek a motornak a gyujtésel-
osztéja fix régzitést, nem d&llithaté az elé-
gyuijtas, igy elcsavarodni se tud, de azért
ezt is ellendriztem. Ezutan kimértem a ké-
belezést.
Ezek az értékek az alabbiak [Halljelads
3-as lab a sebességvalts felsl):
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szakaddsvizsgalamnal max. 1,5 Q lehet az
ellendllésa az ép vezetéknek a

vezérld 35-6s lab és a Hall-IC 1-es lab,
vezérlé 44-esldb és a Hall-IC 2-es lab,
vezérld 45-6s lab és a Hall-IC 3-as lab kezat.
Rovidzarlatvizsgalatnal ha nincs hiba, vég-
telen nagynak kell lennie az ellendllasnak a
vezérld 44-es lab és a Hall-IC 3-as lab,
vezérlé 35-6s lab és a Hall-IC 3-as lab,
vezérlé 35-6s lab és a Hall-IC 2-es lab kazait.
Ellensrizni kell még révidzarlatra a vezérlé
35-6s és Ol-es labat (mely a jarmUtest). A
mért ellendllésnak ha minden rendben van,
végtelen nagynak kell lennie.

Ha hibatlan a vezeték és fesziltség mérhe-
t6 a Hall-IC 1-es és 3-as ladba kazott, akkor
ki kell cserélni a Hall-jeladot.

Ha hibdtlan a vezeték és nem mérheté fe-
sziltiseg a Hall-IC 1-es és 3-as laba kazott,
akkor ki kell cserélni a motorvezérlét.
Sajnos, vagy inkabb szerencsére ezen mé-
rések alapjan mind a vezetékezés, mind a
Hall-jelads, mind a motorvezérld megfele-
[& volt, a hibat masutt kell keresni.

Egyre t6bben mondi¢k, hogy vezérls baja
lesz. Nem akartam nekik hinni. Ismét kérbe-
jdrfam az &sszes létezd alkatrész-kereske-
dét a karnyéken, de sehol se taldltam az
autéba valé elosztéfedelet. Mignem az
egyiknél elkérték a forgalmit is (off, ahol a
gyvijtékabeleket egyesével vettem), mond-
16k, hogy holnapra itt az alkatrész. En mér
sejtettem, hogy nem a megfelel® alkatrészt
fogom megkapni. Igy is lett. Elmagyaraztam
a problémamat egy masik értékesitének is,
akinek eszébe jutoft valami. Mondta, hogy
rendel egy masikat, de az csak 2 nap mul-
va lesz itt. Ez mdr biztaté. 2 nappal késébb
elmentem az alkatrészért, és lass csodat,
az elosztéfedél megfelels. Rotorral egyutt
kb. 4000 Ft volt. Hat nagyon nem mind-
egy, hogy 65 000 Ft, vagy 4000 Fil Még
az Uzlet elétt beraktam az alkatrészeket,
persze utdna az autd ugyanigy kohogstt
fovabb. Csak ofthon vettem észre, hogy
amit adtak, az a '80-as években gyartott
Audikhoz valé (4. ébra). Mivel a probléma

nem akart szdnni, egy héttel késébb ismét
elmentem a VW-szervizbe, hibataroléban
ugyanaz a hiba, mérési értékblokkolvasds-
kor ugyanazok az eredmények. A hiba 16-
rélhetd volt ismét, de az értékek maradtak
rosszak. Hazafele az auté ¢ voli, kévetke-
z8 alkalomkor megint nem. Azt gondoltam,
most mar addig hajfom az autét, amig ki
nem ,dél". A probléma a kévetkezd két ho-
napban hol jelentkezett, hol nem. Igaz ek-
kor kevesebb mint 1000 km- tettem meg
dsszesen. Egyszer csak a probléma meg-
szint, és a kdvetkezé kb. 1000 km-en nem
is jelentkezett. VW-szerviz, V.A.G. 1551, hi-
batdrolé Ures, mérési értékek megfelelsek.
Es ezek utdn az auté hibatlanul mokadatt,
amig el nem adtam.

4. dbra

A probléma a szekunder kér hibdijara ve-
zethetd vissza. Minf tudjuk, a hagyomanyos
gyuijtasokndl a primer kér kihat a szekunder
kérre, de a szekunder kér is visszahat a pri-
mer kérre!

A motor Hall-jelodéja egyablakos volt, ami
egyszerUen csak az elsé henger poziciojé-
nak a meghatarozdsara, illetve a gyujtas-
ielek fétengelyhez viszonyitott szinkroniza-
léséra szolgdl. Az elhanyagolt szekunder
kér hibdja miatt a motorelekironika ezt a
szinkronjelet hibahataron kivilre tolta, és
azt az értéket meg is tanulta, mivel viszony-
lag sokat kézlekedtem igy. Ezek miatt kellett
ismét kb. 1000 km, hogy az eltanult érté-
keket vjratanulja. Igaz, hogy megcsindltam
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5. &bra

Réviditéslexikon

ADAS - Advanced Driver Assistance Systems - fejlett
vezetéasszisztens rendszer

ARCOS - Research Action for Secure Driving - francia kisérlet
autonom jarmivekkel, az eredményes itkdzéscsokkentés végett
AVAS - Approaching Vehicle Audible System - motorzait
imitélé berendezés alkalmazdsanak eléirasa a til csendes
elekiromos és hibrid-elekiromos jarmavekre

COC - Certificate of Conformity - a jévahagyottal meg-
egyezést igazold bizonyitvany

ERRU - European Register of Road Transport - a kételezd ids-
szakos gépjarmivizsgdlatok eredményeirdl készilé adatszolgdliatas
GRPE - Working Party on Pollution and Energy - ENSZ
EGB emisszié és energia munkacsoport

GRPS - The Working Party on Passive Safety - ENSZ EGB
passziv biztonségi munkacsoport

GRSG - The Working Party on General Safety - ENSZ
EGB dltalénos biztonsag munkacsoport

HCP - Hybrid Coolant Pump - hibrid hitékézeg-szivattyd
IG-SDWEE - Informal Group on Service Doors, Windows
and Emergency Exits of Buses and Coaches (GRSG) - au-
tébuszok vészkijarataival foglalkozé ideiglenes munkacsoport
IVN - in-vehicle networks - gépjarmthdlozat

IWVTA - International Whole Vehicle Type Approval -
telies jarmajévahagyds

MCWG - Motorcycle Working Group -Enterprise féigaz
gatésag motorkerékpdr munkacsoport
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én is azf, hogy az akkusarut levettlem egy
orara, hogy felejtsen el mindent, de ezzel
nem jartam nagy sikerrel.
Természetesen ha csak ennyi left volna a
baj, az 1l egyszer( left volna. Ezek utan
rendszeresen ellendriztem az eloszidfede-
let, igy kiderUlt, hogy ezek az utangyartott al-
katrészek kb. 20 000-25 000 km-t birnak.
Nem mindig egy gyartétél vasaroliam az
elosztéfedeleket, illetve a rotorokat, és mind-
egyik mashogy ment t6nkre. Az egyiknek a
szegmenseinek a téve égett be (5. dbra), a
masiknak a szénérintkezéje (6. dbra). Sajnos
a megfeleld alkatrészparositast nem sikerilt
megtaldliam, amivel tsbbet tudott volna futni
az autoé.
Valigk haszndral

SZARKA JANOS

(Nemrég utanajartam ismét az alkat-
részeknek, és szamomra meglepd
moédon kiderilt, hogy a Sagem al-
katrészek beszerezhetéek, csak nem
AFT-s motorkéd alatt kell keresni Sket,
hanem az AEK-s motorkéd alatt.)

Ksszénetet mondunk a gyér Harka Kit.
munkatérsainak a segitségért.

MVWG - Motor Vehicle Working Group - EU Enterprise
Féigazgatosag Gépjarmi Munkacsoport

PPS - Pedestrian Protection System - gyalogosvédelmi rendszer
RAS - Remote Acceleration Sensors - tavoli lassulésérzékeld
TCMYV - Technical Committee MotorVehicles - EU Enterprise
Féigazgatosag Gépjarmi-miszaki Bizottséga

UTP - unshielded twisted pair (cable) - &arnyékolatlan, cso-
varf vezetékpar

A fenti réviditések, megnevezések megtaldlhatéak

a http://autotechnika.hu réviditésgyGiteményében

Nytiglédsz az elégedetlen tigyfeleddel, aki
visszahozta, amit javitottal?

Ha 7x-es garanciaval javittattad volna a
motort, hengerfejet és a turbofeltoltdt, ak-
kor most nem itt tartanal!

1AGY GEPMTHELY

@ moterspecialista

Javittass a Nagy Gépmiihelynél
7x-es garanciaval, hogy

gordiilékenyebb legyen a munkamenet! |
Informacié a 7x-es garanciarol itt:
www.nagygepmuhely.hu

Itt talal benniinket: 6000 Kecskemét, Fecske u. 5.
Tel.: 76/416-683. Mobil: 06-30/257-5252. Fax: 76/508-059.

\ E-mail: ugyfelszolgalat@kolben.hu /
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