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Gyalogosvédelmi rendszer
a nagyobb kézlekedés-
biztonsagért

A TRW Automotive piacra hozoft egy
gyalogosvédelmi rendszert, mely id6-
ben felismeri a gyalogoselitést és
aufomatikusan megemeli a motorhdz-
tetét, hogy a gyalogos sérilésének a
veszélyét a minimdlisra csokkentse.
Az (j gyalogosvédelmi rendszer két fig-
getlen gyorsulasérzékelét (Remote Acce-
leration Sensors - RAS) és egy kontakt
érzékeldt tartalmaz, melyek az elsd 6k
harité dvezetében vannak. Ezeket a szen-
zorjeleket egy elekironika folyamatosan
feldolgozza. Egy lehetséges balesetnél
a rendszer felismeri, hogy egy gyalogos-
sal vagy mds térggyal itkézstt-e az autd.
Ha gyalogosrdl van szo, akkor a rend-
szer automatikusan kiold egy mechaniz
musf, ami megemeli a motorhaztetét. Az
emel&szerkezet a jarmd mindkét oldalan
megtaldlhaté. A gyarté kézlése szerint
a moforhdztetd megemelésével defor-
mdciés utat nyerink balesemnél. Ez a
gyalogossal t&rtént tkdzéskor keletkezé
energidt lassan leépfti, igy minimalizélva
a sériilés silyossagat.
A kilenbszs jarmi-applikaciokhoz @
rendszer elényeit adjo a szenzorok
hazflexibilitdsa, tovabbd a biztonsa-
gos kommunikéciés interfész, mely az
iparagban szokasos protokollal dolgo-
zik és igy a kompatibilitast és a meg-
bizhatésagot biztositja. A rendszer a
TRW dltal kifejlesztett X-Risa_8 algo-
ritmust haszndlia a gyalogosbalesetek
felismerésére. A technolégia mér egy
eurépai autégyartondl szériagydrtés-
ban van.
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A Schaeffler ,forradalmasitja” a differencidlmivet
Kopkerekek helyett homlokfogaskerekekkel 30% témeget
takarithatunk meg

Az autéipari beszdllitd Schaeffler kifejlesztett egy kannyd-
épfitésy differencidlmivet, mely teliesen eltér a hagyomdanyos
differencialmivekiél. A tradiciondlis kipfogazasd kiegyenlité
kerekek helyett az (j fejlesziés homlokfogaskerekeket hasz-
ndl, mely egy bolygémthéz hasonléan van elrendezve. Ez
a kialakitas nem ismeretlen az autétechnikatdl, kordbban mar
alkalmaziak egyszerisége miatt, de a nagyobb belsé surlo- '
dasa miatt lett a kupkerekes kiegyenlitém egyeduralkodé. %
A beépftési hely és a tdmeg egyértelmien kisebb, az atvi- %
heté nyomaiék érzekelhetden nagyobb, adia hiril a gyarts.
Y gyobb, aqg gy
A tdmege 30%-kal kisebb egy ilyen differenciglminek, mint egy
kupfogaskerekes differencidimtnek. Ezzel egy id8ben viszont axidlis
iranyban 70%-kal kisebb a vékony kialakitésnak készénhetsen.
Konkrétan ez akar 3 kg minuszt jelent differencialmivenként, és 90 mm-nyi beépitési hossz
csokkenését a hajtominek. Igy tud ez a kialakitds lépést tartani az egyre névekvs forgato-
nyomatékigénnyel. A felszabaduld hely a hajiémiben nagyobb kettés tengelykapcsolok-
nak vagy osztémiveknek, tovébba a hibrid hajtés villamos komponenseinek ad teret.
A Schaeffler két épitésmodotfei-
lesztett ki: egy szimmetrikust két
egyforma méretd napkerekek-
kel, illetve egy aszimmetrikust
kilonbszs méretd kerekekkel.
A szimmetrikus differencidlm
egy kicsit szélesebb, mert a
napkerekek egy bizonyos axi¢-
lis tavolsagra kell legyenek egy-
mastdl, hogy a bolygdkerekek
egymasba tudjanak csatlakoz-
ni. Ennek a kialakitasnak az el6-
nye a kisebb szerszamksliség,
mert kevesebb kilsnbézé alkat-
részt fartalmaz.
Mindkét kialakitast lehet egye-
nes vagy ferde fogazdssal ké-
sziteni. Az axidlis erék, melyek a ferde fogazasndl keletkeznek, felhasznalhatok on-
zéré differencialmi kialakitdsahoz. A fellépé erék hatasara a napkerekek a haz fala
iranydba mozdulnak. Ha a hdz fala és a kerék kézé egy surlédé tércsat helyezink,
akkor a megnévelt surlodas kévetkeztében zard hatast hozunk létre. Igy Iétrejon egy
snmgksdéen zarédo forgatényomaték-érzékeny differencialmd, mely automatikusan
nagyobb forgatényomatékot vezet a jobban tapadé kerékre.
A Schaeffler az j differencialmivet szériagydriasra alkalmas allapotba hozta, és nagy
¢érdeklédés kézepette benyomta az autdiparba. 2-3 éven belil megjelenhet az elsé
ilyen differenciglmivel szerelt auté a piacon.
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Kdpfogaskerekes
differenciélmd

Homlokfogaskerekes
differencidlmi

A miikédési méd olyan, mint egy kipkerekes differencidlmié

Az egész szerkezet a differencialmi behaijté fogaskerekében talalhaté. Ez a forgats-
nyomatékot direkt a bolygskeréktartora viszi. Van két axidlisan elfolt bolygokerék és
két napkerék; mindegyik bolygékerék a hozza kapcsoléds napkerékkel, valamint a
szomszédos bolygokerékkel van érintkezésben.
A bolygokerekekrs| érkezé nyomatéek a napkerekekre, majd onnan a hajtotengelyekre
jut. Egyenes menetben nincs fordulatszam-kilénbség a kerekek kazétt, az egész boly-
gém{ blokként forog kérbe. Ha az auté ivmenetben halad, akkor az ivbelssd kerék
lassabban forog és vele egyiit a hozzatartozé napkerék is. Ezdlal a forgé mozgast
atviszi az & bolygokerekére, mely dtadja a masik bolygsokerékre. Ez tovabbadja az
ivkilsé napkeréknek, ami igy gyorsabban forog.
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