Uj Eberspécher leanyvdllalat Roménidban

Az Eberspéchercsoport megerésitette tevékenységét Romania-
ban, 2010. okidber 27-¢n az Gjonnan megalakitott lednyvdllalat
megkezdte tevékenységet. Ertékesiti az Eberspaicher jarmifitéseit
kiegészitve klimaberendezésekkel. Kiszolgdlia mind a gyartdkat,
mind a kereskedékef, nagy hangsulyt fektetve a haszongépijar-
mU-szekiorra. A tarsasdg székhelye Csikszereddban van.
,Romaniaban mint ¢j uniés orszédgban nagyok a beruhazasi
igények az infrastrukitra és a szallitmanyozds teriletén. Elsé-
sorban a haszongépjarmivek, de ugyanigy a non-road teri-
leten is - kilénésen a munkagépeknél latunk nagy lehetdsé-
geket - vilagit ra Seiler or, az Eberspdcher gépjarmifitések
Uzletdganak kereskedelmi vezetdie.

Az Eberspécher RO Kft. 50 szdzaléka az Eberspécher-cso-
port, a maésik 50 szézaléka az Eberspdcher magyarorszagi
képviseletének, az Austropannon Kft.-nek a tulajdondban van.
Szorosan egyitimtkédik az oszirdk lednyvdllalattal, akik o
beszdllitast végzik, illetve tamogatdst nyvjtanak miszaki és
képzési tertleten is. (x)

A Docter Optics Uj fényszérélencséi a Ford Edge-ben

Az érdekességet a bi-halogén fényszord rejfi. A fényszordfejlesz-
16 Automotive Lighting szémdra a Docter Optics szdllitia az aszfe-
rikus lencsét. A Docter Optics vildg-piacvezeté az aszferikus és a
szabadtérformaid lencsék gydrtasdban az autdipar részére.
Alencsének a hagyomdanyos bi-halogén funkcié melleft be kell
isltenie az Ggynevezett ,Signlight” funkciot is, mellyel a veze-
t6nek plusz biztonsagot szolgaltat és az eddigi kialakitésokiol
teliesen eltér. A ,Signlight” megvilagitas révén a vezets a fej
magassadgdban vagy afelett 1évé Gtielzéseket biztonsagos 1é-
volsagbol észlelheti, a szembejsvé forgalom vakitésa nélkil.
Ezt a megvilagitést egy teliesen Uj aszferikus lencse biztositia,
melynek feltletén apré mikrohengerek taldlhatoak. Az egyesével
kialakitott mikrocilinderekkel lehetséges, hogy a fénykévét prect-
zen lehessen formdzni, mind erésségében, mind iranydban.
A mikrohengeres aszferikus lencsét a Docter Optics az dltala
2004-ben kifejlesztett DOC3D-eljarassal készitette, mely eljg-
ras haromdimenziés, kétoldali optikai ivegpréselési technol-
gidt takar. Ezzel a technolégiaval a Docter Optics - a vilagon
egyeduliként - barmilyen formaijo fényszoérslencsét tud nagy
sorozatban elédllitani.

SZARKA JANOS

Forrgs: www.docteroptics.com

AKTUALIS

A szenzoregyesités felismeri az esét, a havat

és a jeget az Uttesten

A jarméipari beszallite Continental a partnereivel egy j n. szen-
zoregyesitési stratégidt fejlesztett ki. A rendszer lényege, hogy a
vezetét idében tudjék figyelmeztemi o tapaddsi viszonyok meg-
véltozdsara. Ezt az eurdpai ,6th Framework” programon belil a
,Friction” projekt keretében fejlesztették ki. Az igyet az Eurépai
Bizottsdg részben kezdeményezi és tdmogatia.
Az U] szenzoregyesitési siratégia a menetdinamikai szenzoroktdl és a
potlolag beépitett kdrnyezeti és kerékszenzoroktdl érkezé informécio-
kat haszndlja és értékeli ki. A rendszer figyelmeztet, mikor a kerék és
az Utfelilet kézott a tapadds krifikus értéket ér el. A rendszer kiszamolja
a keréktapadasnak ozt az értékét, mely egy bizonyos manéver el-
végzéséhez bizfonsdgosan szikséges, meghatdrozza a pillanatnyi-
lag rendelkezésre ¢llo keréktapaddst és kiszamitia a két értek kazti
kilenbséget, meghatdrozva ezzel a biztonsdgi tartalékot.
A szenzorok szolgdltati¢k a bazisadatokat a kerék és az ut kézstti
surlodas kiszamitasahoz. A kisérletek sorén az aktudlis surlodési
viszony megdllapitéséhoz, a dinamikus jarmiviselkedés alapjan
két stratégia szolgal. A Continental stratégidgja feldolgozza tsbbek
kézott a hossz- és keresztirany gyorsulds, a kerékszdgsebesség,
a perdilet és a kormanyszég adatait. Az oldalgyorsulds matema-
tikai modellie szolgdl arra, hogy az idedlis tzem kdzbeni jarm-
viselkedést kiszamolja. A valos jarmiviselkedéssel dsszehasonlitva
kapunk értéket az uralkode keréktapadasi viszonyokra. A rendszer
fejlesztése alatt ezt a stratégiat a Centro Richeri Fiat fejlesztése
alapjan, egy mdsik sorlédasszamitasi eligrassal is kombinaltak,
mely a kormanyzasi eré mindenkori értékére épil.
Kémyezeti szenzorok szolgdlnak informdciéval a jarmg karnyékérd|
a masodik részmodulban. Egy optikai szenzor érzékel véliozasokat
a fény mennyiségében, mely az utfelszinrél kdzvetlenil az elsé kerék
elétt (0,4-1,5 m-re) verédik vissza. Egy polarizaciés kamera felismeri
a vdltozasokat a fény horizontdlis és vertikdlis polarizacidjgban, me-
lyek az utfeltletrsl 5 és 20 méterrel a jarm( elétt visszaverddnek.
Végezetil egy lézerszkenner szolgdl arra, hogy egyéb veszélyforra-
sokat, Ggy mint héfoltot vagy viztéesdt, esét 50 és 100 méterre a jar-
mG elétt felismerjen és az uralkodé id&jérdsi viszonyokrdl értesitsen.
Homérék mérik az utfelulet és a kérnyezeti levegs hdmérsékletét.
Kiegészitéen a kerekekbe integralt szenzorok adnak informaciot a
gérdilés kézbeni kerékdeformaciorsl. A rendszer felismeri a kez-
dédé aquaplaningot [vizen csuszds), és figyelmeztets jelzést ad.
Az autdkban varhatoan a kézelivében alkalmazésra keriils komp-
lex rendszerrel balesetek lesznek elkeriilhetéek, vagy sulyossaguk
mértéke lesz csskkenthet®, ha az idében érkezé figyelmeztets jel-
zésre a vezelé idében és megfelelé médon reagdl.

SZARKA JANOS
Forrds: Continental Press, Enno Pflug
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