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Autoszereloknek valo

Ugral az alapjarat

A vezérlo gyarilag ilyen, de nem ez a hiba...

Egy autoszereld jo baratom felhivott, nem bir egy Peugeot 206-ossal. Megkert, nézzek ra, mert nem tudja,
mi lehet a baja. Természetesen! Johet - valaszoltam. Az autd 2001-es évjaratd, 1.4 benzin, motorkdd
KFW. A tiinet: hidegen minden tokéletes, ahogyan egy picit melegszik, kb. 40 fokos motorhémérseklettdl

kezdGdden az alapjarat rettentd csunya lesz, elkezd ugra

ni kb. 850-950 kozott folyamatosan. Annyira, hogy

meég a hozza nem értd laikusnak is nagyon bantja a filét. Az tigyfél kérése az volt, hogy sziintessiik meg az
alapjarati problémat. Az auto egyebként semmi mas tlinetet nem mutatott és sajnos hibakodot sem tarolt.

Szereld bardtom rogton tulesett néhény alap-
dolgon, amit ilyenkor meg kell nézni: alapjara-
ti motor, fals levegé, soros diagnosztikaval a
motorvezérlé éaltal latott adatok megtekinté-
se stb. Na, itt talalt rogtdon egy gyanus dolgot,
amit nem tudott mire vélni, és innentdl kezd-
ve athoztak a ,beteget” az én mihelyembe.
En is néztem soros diagnosztikaval és mar
tobb muszert kélcsonkértem, mert nem akar-
tam hinni a szememnek. Reggel, hideg motor-
nal a motor hitéfolyadék-hémérséklet értéke:
150-155 Celsius-fok. A szivocsényomés érté-
ke (all6 motornal) 300 mbar. Tehat kozel sem
a normal 1égkaori nyomas. llletve a beszivott le-
vegb hémérséklete is 102 Celsius-fok.

Majd beinditottam a motort és ahogyan
melegedett, a képernyén udgy csokkent a
hatéfolyadék hémérséklete egészen 65-70
°C-ig. Ugyanigy a beszivott levegé hémér-
séklete is leesett kb. 10 fokot. A szivdocséd-
nyomas alapjaraton 100 mbar kornyékén
mozgott.

Ezen fals értékek ellenére az autd tokélete-
sen mikodott, tokéletesen fogyasztott, csak
a fenti nagyon bosszanté alapjarat-ingado-
zas probléma volt hallhaté.

Akérmelyik hibakddolvaséval néztik soros
oldalrél, mind ugyanezeket az értékeket jele-
nitette meg. Gondoltam ebbdl, hogy bizony
nem a hibakédolvasé miszer vezet félre min-
ket. Gyorsan é&tellenériztemn a motorhémér-
séklet-érzékeld ellendllas-értékét hidegen és
melegen és koztes allapotokban is. Ez bizony
mindenhol tokéletes, az eléirt értékeket mér-
tem minden tartoményban. Ugyanigy jartam
el a MAP-szenzorral is. Azt is tokéletesnek
mértem, tapellatdsa is megfelelé és stabil.
Miutén a kabelkoteget is &tmértem, egyre job-
ban terel6dott a gyanu a motorvezérld meghi-
béasodaséra. Végul kimondtam: oké, nincs mit
tenni, kell egy masik motorvezérl6. Hozték is
a bontott motorvezérl6t. Felprogramoztam az
autora, hogy induljon vele, gyorsan beinditot-
tam, jarattam, hagytam, hogy felmelegedjen.

Na és ekkor kiderdlt: minden maradt a ré-
giben!

Az alapjarati probléma nem sz(int meg meleg
motorndl. Egy kis fejvakaras utéan, azt mond-
tam magamban, hogy ez a motorvezérld is
rossz. lgaz pici az esélye, hogy ugyanolyan
hibaja van, de hat sosem lehet tudni. Teljesen
mas okbdl felhivtam egy masik szereld j6 ba-
ratom, és véletlendl kiderdilt, hogy 300 km-re
télem, nala egy épp ugyanilyen auté van, épp
ugyanilyen hibaval! Na, mondom: te mire ju-
tottal? O is nagyon sok méregetés utan vett
bele egy bontott motorvezérlét, csak még
nem volt ideje rddugni. Egy napi piszkaldsom
utén eljutott odaig, hogy radugja és rogton
rosszul lett 6 is. Nala is megmaradt a hiba és
megmaradtak a fals informaciok.

Néztem soros oldalrél és még mindig a fent
emlitett 3 érték teljesen fals adat nalam is,
és t6lem 300 km-re is. Ekkor mar nagyon
piszkalta a fantazidamat, hogy mi lehet a
probléma.

1. abra: az asztalon minden miikoédik
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2. abra: a kék csatlakozoval ellatott elem a szervonyomas-kapcsol6



A kovetkezd lépésem: asztalon bekdtom a
motorvezérlét és a motorhitéfolyadék-hémér-
séklet érzékel6t is (1. dbra) és Ugy megnézem
soros diagnosztikaval a fals értéket, vajon igy
is 150 fok kordli lesz-e az olvasott érték?
Bekotottem a tapfesziltségeket, testeket,
K-vonalat és a szenzort, és lass csodat, igy is
150 fokot latok soros oldalrél. Na ezzel ki is
zartam, hogy az autdban lenne ennek a fals
informaciénak az oka.
Tehat eddig 6sszefoglalva:
- ndlam is van 6sszesen 2 db motorvezérlé,
ami teljesen hibés adatokat szolgaltat és
- t6élem 300 km-re is van 2 db ugyanezzel
a jelenséggel.
Majd hosszas telefonalgatasok kovetkeztek és
tobben mondjak, hogy sajnos ,ezek ilyenek”. Ta-
lalkoztak mar vele tobben masok is, hogy ezek
az értékek butasdgok, de nekik nem volt alap-
jérati probléma egyaltalan. Ekkor 100%-ra kor-
vonalazddott bennem, hogy nagyon félrevezet
minket a motorvezérlé. Maga a motorvezérlé
tokéletesen latja és tokéletes értékekkel dolgo-
zik, ,csak” a soros oldalra valdszin( butasédgokat
kild ki, ami nagyon félrevezet engem. Elfogad-
tam. Ez a vezérl4 ,ilyen”, és nincs mit tenni.
Tanacstalan voltam. Széthuztam az 1-es
lambda-szonda vezetékét, beinditottam az
autot kint az udvaron, bementem bekapni
néhany falatot. Kézben az autd felmelege-
dett, kimentem és csoddlatosan szép az
alapjarat. Hmm, lambda-szonda lenne?
Osszedugtam, ugyanolyan szép az alapjarat.
Tanacstalansdgomban belltem az autéba
és hozzaértem a kormanyhoz egy picit. Ab-
ban a pillanatban megint elkezdett ugralni
az alapjarat. Hoppa!
Keritettem hozza gyorsan egy kapcsolasi rajzot.
Kidertilt bel6le gyorsan, hogy a szervoszivaty-
tyd nyomodagéba be van épitve egy nyomas-

Azt hitte, gyorsan megy...
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kapcsold, ami a kormany
mozgatésanak megfele-
|6en zarja, illetve nyitja az
aramkort. A motorvezérlé
+12 V-os feszlltséggel
biré aramkorét kapcsol-
gatva (2. abra).

Nyilvan, ha tekerjik a
kormanyt, akkor a mo-
torvezérlének tudnia kell
réla, mert a szervoszi-
vattyd picit megterheli
a motort. Ezért a motor-
vezérlének meg kell picit
emelnie az alapjéarati for-
dulatszamot. Kimértem
a szenzort, teljesen jonak
tdnik, nyitzér, nyitzar a
korméany mozgatdsanak
megfeleléen. De ekkor még csak a multiméter
szakadasvizsgaldjaval mértem, és arra gon-
doltam, hogy ha nem tokéletesen mikaodik,
vagyis folyamatosan ,szaggatja” az aramkort
gyorsan, akkor valéban az alapjarat is inga-
dozni fog. Ezt a folyamatos ,szaggatést” multi-
méter szakadasvizsgalojaval nem biztos, hogy
hallani fogom. Oszintén szélva mar olyan izga-
tott voltam, hogy lusta voltam Osszeszerelni az
oszcilloszképomat, hogy azzal nézzem meg
az aramkor allapotat, és gyorsan, még Ossze-
dugott szenzornal racsatlakoztam egy LED-es
probalampaval (3. abra).

Egy probat megér. Gondoltam, ha alapja-
raton, nem mozdulé kormanykeréknél picit
villogni fog a prébalampa, akkor az érzékeld
hibas. De nem igy tortént! A prébalampan
semmi villogés.

Lehdztam jaré motornal a nyomaskapcsolo-
rél a csatlakozét, és igy teljesen rossza valt
megint az alapjérat, ugrdlt ugyandgy, mint

3. abra: talan a ledes préobalampa kimutatja

amikor idekerilt az autd. Visszadugtam a
csatlakozot és 5-10 masodperc elteltével
megint tokéletessé Valt az alapjarat.
Ekkor tisztan kirajzolédott a kép. Amikor az
elébb a lambda-szonda vezetékét széthiiz-
tam, a helyhidny miatt er6sen megmozgat-
tam a szervo-nyomaskapcsolé vezetékét és
csatlakozojat is, ez okozta, hogy az alapjéarat
helyreallt egy rovid idére.
Nem maradt més: ha a vezetékelés tokéletes,
akkor a csatlakozassal lesz a probléma. Osz-
szenyomkodtam a csatlakozoban taldlhatd
sarukat, és az autd azota tokéletesen, hibéatla-
nul makodik, az alapjarat gyonyord szép.
Gondoltam, megosztom a kollégakkal ezt az
igaz apré, de nagyon alattomos hibéat, amely egy
egész munkanapomat elrabolta. Remélem, tud-
jatok majd hasznositani a mindennapokban.
BARDI ZOLTAN
ZsAMBOK
GEPESZMERNOK, AUTOSZERELO

Mercedes Atego 1223 tipusu teherautd érkezett tobb hibaval.
(2007-es évjarat, 906.915 motorkdd).

A javarészt mechanikai hibédkat elharitottuk, de két hibaval bir-
kozni kellett. Az elsé egy ABS-hiba, mely hosszu és kitartd ke-
resgélés utan elharitasra kerdlt. A vezetékkoteg, amely hatrafelé
hdzodott, ,sikeresen” az alvaz és a felépitmény kozé kertilt, és
amikor a felépitményt lecsavaroztak, dsszelapult, és ahogyan a
karosszéria mozgott, szépen kikoptatta a vezetékek szigetelését.
Ez okozta az ABS-hibat. Felépitmény eltavolitdsa utan a vezeték-
koteg normalisan elvezetésre kerllt, majd vissza a felépitmény.
A masik az kicsit huzésabb hiba volt, de sikerilt a végére jarni.
A tulajdonos elmondasa szerint erétlen a motor, és mindezt csak
kb. félig Ures tlzeldanyag-tartalynal csinalja. Hat legyen, neki-
lattunk. Kivettlik a tartdlyt, és kitisztitottuk azt is, és az 6sszes

tlizel6anyag-vezetéket is, Uj szlréket kapott. Még mindig gyen-
gélkedik, ezért mértlink turbényomast, de az megfelelé volt. A
motorvezérlében viszont volt egy hiba, amelyhez nem tudott ko-
dot rendelni, csak ismeretlen hibaként volt bejegyezve. Tordlni
lehetett, de inditas utan azonnal visszairta.
Miutan atszalaztuk az egész motort, egy megoldas maradt, ki-
huztam a valtobol a tachograf jeladdjat, és igy probéltam ki.
Mintha a lovakat 6sszeterelték volna, erére kapott...
Véglil kiderdlt, hogy a jeladd volt a hibas, és kamu jelet adott a
sebességkorlatozénak, ami pedig azt érzékelte, hogy a beallitott
sebességet elérte a gép, és ezért elvette a toltést.
A félig Ures tankkal valé hiba valészinG dugulas lehetett, mert
azota hibatlan az autd, ahogy kicseréltiik a jeladot.

(JEL)
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