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A PCV-sztori

Autoszereloknek valo

A ,binds” eqy ritkan elokerilo, sokak altal nem ismert alkatrész

Az ligyfél aggodva
keresett, mert autojat
elvitte egy altalanos
szervizre tokéletes
allapotban, és mar

3 hete ott van az auto,
de nem akartak még
atadni neki. Tortént
ugyanis, hogy kicserélték
a vezérmiiszijat,
olajat, gyertyakat,
levegdsz(irdt.

Azébta az autdonak 1300-1500 fordulat/perc
az alapjéarati fordulatszama, és ebbdl addddan
valtaskor is a fordulatszam-mutaté nemhogy
leesne a kuplungpedal benyomasakor, hanem
még felszalad kb. + 400-500 ford./percet és
a motorhiba-visszajelzd ldmpa is vilagit folya-
matosan. Az autd egyébként teljesitményre
tokéletes. A tulajdonost siirgette az id6, gon-
dolta, ha 3 hét alatt nem tudtdk megoldani
neki, akkor mar csodat nem fognak tenni, és
igy elhozta hozzam, mert néhany napon belil
nagyon nagy sziiksége lenne az autéra.

Az auté egy 2004-es évjaratu Daewoo Kalos
1.2 benzines.

Gondoltam én, hogy nagyon konnyd lesz a
dolgom, hiszen vilagit a MIL-lampa, kiolvasom
a hibataroldt és rogton megtaldlom, hogy hol
vétettek hibat az elézé szervizben.

Hibatarolé tartalma: 2-es lambda-szonda fu-
tésaramkor-szakadas (nincs jelen).

Bizony ez a hiba nem fog ilyen hibajelenséget
produkalni. Valdszinlleg csak széthuiztak a csat-
lakozdéjat és nem volt miszertk kitorolni a hiba-
tarolot. Kitoroltem és a hiba nem jott vissza.

Az lgyfél még kezembe nyujtott egy listat is,
hogy a fentieken kivil még miket cseréltek
az auton, mert hibas volt: EGR-szelep, lamb-
da-szonda, szivésortomités, fojtdszelephaz-t6-
mités és még tizezer forintot tankoltak az auto-
ba, annyit szaladgaltak vele bontoérdl bontéra,
hogy alkatrészeket cserélgessenek rajta, hatha
meglesz a hiba...
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Erre szoktam azt mondani, hogy a hibafeltarasi
diagnosztika igaz, hogy idéigényes feladat, de
Osszességében altalaban sokkal olcsébb, mint
a draga alkatrészek felesleges cserélgetése!
Na de nézziik az autét! Gondoltam, hogy ha ha-
rom hetet ltek a kocsin, akkor méar szerintem
6 pérszor ellendrizték a vezérlés helyes 6ssze-
rakaséat, ezért nem ott kezdtem. Fals levegdre
gyanakodtam. Soros diagnosztikan keresztil
nézve, ,alapjérati” (1300-1500) fordulatsza-
mon jél dolgozik a lambda-szonda, mind a ket-
16, fltése tokéletes, és meglepden a rovid és
hosszu tavu tzemanyag-korrekciok is néhany
szazalék eltéréssel O korul mozogtak. Elmélet-
ben ez szamomra kizérta a fals levegét.

A motor-h(téfolyadék és beszivott levegd hé-
mérséklete is valds. JO par esetben taldlkoztam
mar hasonldé problémaval, de fals levegé esetén

a rovid tavu tlzeléanyag-korrekcid értéke erd-
sen pozitiv tartomanyban mozgott (+20-25%).
Hiszen a keverék szegény, és a motorvezérlé-
egység tlzeléanyag hozzdadasaval prébélja
kompenzalni a keverék osszetételét.

De itt most soros oldalrél minden jonak tdnt.
Mint tudjuk, néha az elmélet és gyakorlat ki-
lonbozik, ezért Ggy dontottem, hogy régton
munkara fogom pont az el6zé nap vasarolt és
atalakitott flistgépemet.

A légszlir6hazat levettem és az erre a célra
készitett adaptert egy bilinccsel a fojtészelep-
hazra mend gumicsdbe rogzitettem. Az adap-
teren keresztll fUstot és sdritett levegét 0,2
bar nyomason engedtem a motorba, remény-
kedve abban, hogy valahol meglatom majd a
flstot kifele jonni a motortérben, és maris be-
igazolodik a feltevésem.
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Alapjarat
(Nincs vagy minimalis
a gazataramlas)

PVC-szelep miik6dése

Gyorsitas
(van gazataramlas)

Visszaégés
(nincs gazataramlas)

De sajnos fiist az nem jott kifelé sehol sem. Tehat
a motor nem sziv fals levegét, gy gondoltam.
Ennél a tipusnél az alapjaratot maga az elekt-
romosan mozgatott fojtédszelep végzi, nincsen
kilon alapjarati levegét allitd alkatrész.
Szemugyre vettem a fojtészelephézat, de nem
taldltam semmi nyomot a rendellenes mUko-
désre és mivel mar szamos bontot végigjartak
az alkatrészek cserélgetésével, szerintem eb-
bél is felraktak mar vagy harmat.

Elméletben méar nem maradt alkatrész, amit
megtudnék vizsgalni a hibajelenség okozoé-
jaként. Lelltem és nézegettem a motorteret,
lehtuztam néhany levegés gumicsovet jard
motorndl. Befogtam az ujjammal a PCV (Po-
sitive Crankcase Ventilation / Pozitiv forgaty-
tylushaz-szell6ztetd szelep) szelep csovét és
ekkor tokéletessé valt az alapjarat. Na egybdl
felragyogott a fény az alagut végén. Levettem
a helyérél a PCV-szelepet és a csécsatlakoza-
sokbdl szemmel lathatdan rettentd sok piszok
és megkeményedett olajsar hullott ki. Ettél a
sok olajsartdl olyan szinten el volt tomd&dve,
hogy gyakorlatilag ez az alkatrész nem tudta a
visszacsaposzelep szerepét betolteni.

Arrél ne is beszéljink, hogy forditva volt be-
épitve a rendszerbe!

Kitakaritottam teljesen és ellendériztem a visz-
szacsaposzelep mikodését. igy mar teljesen
jonak tdnt. Osszeszereltem irdnyhelyesen és
az autdé alapjarata rogton tokéletes. Aztan utod-
lag 0sszedllt a kép teljesen.

Amikor bevitték tokéletes allapotban az autdt
az altalanos id&szakos szervizre, akkor valdszi-
nlleg a forditva beszerelt és teljesen eldugult

PCV-szelep a olajsar miatt zart allapotban volt,
alapjaraton a motor nem birt fals levegét sziv-
ni, igy tokéletesen miikodott a motor.
De a szerviz kdzben, valdszinlleg olyan mér-
tékben mozgattdk a szelepet a csovekkel
egyitt, hogy a kosz elmozdult, kiesett, a fordit-
va beszerelt PCV-szelep meg nem latta el sze-
repét, és onnantdl kezdve jottek a felesleges
alkatrészcserék. Sajnos ez mindegyikinkkel
megeshet, és nem értjik, hogy eddig miért
volt j6 és most mitdl lett rossz.
AZért, hogy tisztan atlathaté legyen a mdko-
dés, készitettem egy elvi rajzot a PCV-szelep
helyzetérél és csoveirdl.
Az elvi rajzbdl kiderdl, hogy a szelepfedél egy T
eloszton keresztll folyamatos szelléztetéssel is
rendelkezik. De ha a PCV-szelep nem mukodik
és / vagy forditva van beszerelve, akkor a szivo-
torokba felesleges plusz levegé fog kerilni. Ez vi-
szont ebben az esetben a nagyon magas és nem
stabil alapjarati fordulatszamot eredményezte.
Befejezésképpen még annyit, hogy akkor mi-
ért nem lattam a fUstteszt” sordn kidramlo
fustot? Az elvi abrabdl kiolvashato, hogy ami-
kor kozvetlenul a leveg8szir6hazndl helyez-
tem a rendszert nyomas ala, akkor a flist egy
része eltavozott a szelepfedélbe, a tobbi meg
visszakertlt a rendszerbe. Tehat picit be is
csaptam magam a teszt soran, de azért a vé-
gére megtalaltam a hibat.
Remélem az autdszerelé kollégak szamara
egy tanulsagos esettel tudtam szolgalni.
BARDI ZOLTAN
GEPESZMERNOK, AUTOSZERELO
ZSAMBOK
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