Autoszereloknek vald

Az olajnyomasrol sokadszor

Mert nem lehet elégszer

Taldn nincs még egy téma, amire annyiszor visszatértink volna weboldalunkon (www.injektor.hu), mint
a motor kenése, az olajnyomas, az olajcsere intervalluma, az ola] megvalasztasa, a kenési anomaliakbol
kialakult komoly motorkarosodasok témakdorére. Tessziik ezt azért, mert évente tobb tucat olyan esettel
talalkozunk, ahol egyértelmien a kenési rendszer hibaja, a rosszul megvalasztott motorolaj, az eltulzott
csereperiodus, de leggyakrabban az emberi hanyagsaghol adodo tul alacsony olajszint okolhatd olyan
motormeghibasodasokert, melyek szakszer(i javitasa nem egy esetben meghaladna a kocsi piaci értekét.
Erdemes taldn még egy cikket szentelni ennek a témakdrnek.

A gyérakat napjainkban elhagyé Uj gépkocsikban az olajnyomasjelzé
mUszer majdnem olyan ritka, mint a fehér hollé mifelénk, az érdi dom-
bokon. Mi lehet az oka? Nincs ra igény? Tiz-hisz eurdval emelné a
gyartéasi koltségeket? Nem akarnak a vezet6 orra elé odabiggyeszteni
még egy miszert? J6 lzlet a cseremotorok értékesitése? Ki tudja?
Még az olyan gyartok sem igen eréltetik ennek a mlszernek a gyari
beszerelését, amelyek egyes tipusai a szakméban elhirestltek (in-
kabb: hirhedtté valtak) a kenési okokbdl totalkarossa véalt motorok
magas szamatol.

A QLT, az olajjelad6 a karterben, mely a mindséget (Q), a szintet,
igy a mennyiséget (L), a hémérsékletet (T) mutatja, ma még csak
kevés autéban van benne. Ha van, akkor az olajszint lecsokkenése
figyelmeztetd jelzést valt ki. Itt nem feltétlentl fontos a nivépalca
megléte, az olajtekndben 1évé kenbanyag mennyisége a fedélzeti ki-
jelz6n megjelenithetd. Biztos, ami biztos alapon gyakran meghagy-
jak a csovet, ami a nivépalcat olelné korll, ennek a végére csupan
egy lezaréidom kerll. Az olaj mennyisége sziikség esetén marka-
szervizekben meglévd nivopalcaval ellenérizhetd.

Az olajnyomas Ugyben a gyarték tdlnyomorészt megelégszenek
egy. a mUszerfalon olajozékanna piktogramot viseld kis ldampécs-
kéval, ami a gyujtaskulcs elforditdsakor (altaldban) piros szinben
tlindokdl, a motor beinditdsa utan kutya kotelessége kialudni. Mert-
hogy .van olajnyomés”. A vezetd lelke megnyugszik, minden rend-
ben van az olaj korul.
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Vagy igen, vagy nem, de csak az egyik biztos

Ezt ugyanis - némi tulzassal - akar szemfényvesztésnek is nevez-
hetnénk. Az olajnyomas-kapcsoldk éaltalaban 0,3-0,4 bar értékre
vannak bedllitva. Az olajnyomaés-kapcsolé mikodése egyszerlen
ellenérizhetd. Az XXXL méretli nyomasmérével egészen pontosan
megallapithatd, hogy mekkora nyomasnal fog elaludni a figyelmez-
tetd fény a muiszerfalon. Néhany példa erre:
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AlfaR. 159 2,4 JTDM 2005 0,3 bar
BMW 318 20056 0.3 bar
Citroén Cb 1,8 2002 0,3 bar
Ford Mondeo 1,8 1998 0,3-0,4 bar
Peugeot 307 1,6 HDi 2008 0,5 bar
Nissan Primera 1,6 1996 0,2 bar
Suzuki Swift 1,3 2007 0.4 bar

Ha ezt az értéket meghaladja az aktudlis olajnyomas, akkor nincs
vészjelzés. (Nem vigasz, hogy gyakran a mdszerfali vészjelzés mel-
|é kapunk egy akusztikus figyelmezteté jelzést is.) Méar az alapjéarati
fordulat kérnyékén is ennek Ugy bé kétszerese az elvart olajnyomas
lizemmeleg motorndl. Ha tehat alapjaraton be-bevillan a figyelmez-
tetd jelzés, az az dlmoskonyv szerint sem lehet j6 hir. Ha pedig egy
kozepes, percenkénti haromezres fordulatszambdl indulunk ki, itt gy
3,0 bar kornyéke az altalaban el6irt érték. Ha az olajnyomas ehhez ké-
pest 80%-ot esik, a motor rovid idé alatt tonkremehet, mikozben még
messze nincs vészjelzés, a vezetd onfeledten cseverészik utasaval,
esetleg egy Utés, U] Wheather Report feldolgozast hallgat élvezettel.
Nézdpontunk szerint az ilyen (altaldnos) rendszer sziikség esetén
gyakorlatilag alig-alig ér valamit, viszont igen alacsony raforditassal,
normal korilmények kozott megnyugvassal tolti el a vezetdt, a mo-
tor kenése rendben van. Ami tébbnyire igaz is, csak a ritka kivétele-
kért kell majd fizetni, akkor viszont nagyon durva dsszeget.

Mit lehet tenni?

Példaul be lehet szerelni / szereltetni egy olajnyomasméré orat!
Mar akar tizezer Ft alatt is kaphatok ilyen mdszerek, amelyek, ha
nem is egészen pontosak, a célnak megfeleld tdjékoztatd értéket
adnak. Az igényesebb olajnyomasmérék ugy harmincezer Ft kordl
hozzaférhetéek. (Univerzalis, nem autdtipushoz hozzarendelt mu-
szerekrél beszéllink.) Azonkivil, hogy a miszer segitségével allando
kontroll alatt tartjuk az olajnyomast, még egy jarulékos infét is ka-
punk: kozvetett modon tajékoztatja a vezetét a motorolaj hémérsék-
letérsl. Uzemmeleg hémérséklet(i olaj esetén, ha az adott motornal
a kenési rendszer alapjaraton 1,0 bar nyomast produkal, csonthideg
motornal (és persze olajnal) alapjaraton 4...6 bar koruli értéket lehet
mérni. Az olaj felmelegedésének mértékében csokken a nyomas,
amig el nem éri az Uzemi hémérsékletét. Mivel az olaj hidegindi-
tas utan lassabban melegszik fel, mint a hdtéfolyadék, a motorolaj
megfelelé hémérsékletének hozzavetd ismerete fontos lehet abbdl
a szempontbdl, hogy mikortdl szabad a motort keményebben ter-
helni. (Arrél nem is beszélve, hogy ma mar szdmos autéban még a
hitéfolyadék-hémérséklet visszajelz6t is hidba keressiik, egy, a tény-
leg hideg motorallapotot jelzé izzoval kivaltottak.)

Nem egy olyan esetet ismerlink, amikor az alacsony olajszint miatt,
nyUjtott kanyarokban, fékezésekkor bevilland figyelmeztetd jelzés
sem valtott ki killonosebb megallasi ingerenciat a kocsi tulajdonosa-
néal, a motor meg annak rendje- mddja szerint, ahogy illik, tonkre is
ment. Ez a sajnélatos - &mbdr szinte torvényszer(i esemény viszont
nem elhanyagolhaté mérték( felhdborodast valtott ki a karvallottbdl.
Az ekkora nemtorédomségre (tajékozatlansagra?) nincs doktor ba-
csindl felirathatd orvossag, persze a bé millids (jobb esetben: sok
szazezres) javitdsi szamla azért rendszerint alapjaiban, és szinte
mindig a helyes irdnyba mozditja el a torédési hajlamot. Minden-
esetre csak akkor érdemes a miszer beszerelésén gondolkozni, ha
idénként pillantast is vetiink ra, és van fogaddkészséglink a motor
vészjelzéseire.
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Néhany szempont a vasarlas elott.

Az alacsony arnal fontosabb szem-
pont a hasznéalhatésdg. A korabbi
Lada olajnyomasmérdk pl. nagyon
olcsok, de csak korlatozottan hasz-
nalhaték. A muUszer nincs skalazva,
csak viszonyitasi pontok vannak, O,
4, és 8 bar. Csupan nagyon kozelitd
leolvasasra alkalmasak.

A mUszerek nagy tobbsége 52 mm
atmérdjl. Az alapallastol a végki-
térésig nemegyszer csak 100 fok
kornyéki utat jar be a mutatd, mi-
kozben O és a feleslegesen nagy
10 bar kozotti tartoméanyt Gleli at. Itt ugyan akar félbaronként is ta-
lalunk skalabeosztast, a pontos leolvashatésdag mégsem ezeknek a
mUszereknek a sajatja. Egy bar eltérés csak nagyon kevés mutato-
elmozduldst eredményez. Ha mér ezt, az elhelyezés szempontjabdl
elényds &tmérdjd muiszert valasztottuk, célszerl pl. a 270 ° kitérésd
és visszafogottabb méréstartomanyu (pl. 0-7 bar) tipust megcéloz-
ni, pontosabb, értékelhetébb jelzést adnak. A 7 bar feletti tartomany
mérésére egyébként sem igen lehet sziikséglink, a legfontosabb a
0 és 3, esetleg a O és 4 bar kozotti tartomany. Annak idején ezt a
Mercedes a mUszerfalba integralt miszerénél is igy gondolta.
Néha a draga tipusoknak sem tartozéka a jeladd (.olajgomba”). Ez
baj, mert kiilon meg kell venni. Fontos: a kijelzd és a jeladd egymés-
hoz vannak rendelve, nem cserélgethetjik szabadon ezeket, ha nem
akarjuk megvezetni magunkat.

Szamos olajnyomasmerdt vizsgaltunk

A kozepesen arazott tipusok altaldban mar elfogadhaté pontosséa-
guak hitelesitett nyomasmérdével 6sszehasonlitva. Ezek a mlszerek
eredendéen feszlltséget mérnek, a jeladd nyomasvaltozds okozta
ellendllas-véltozasa teszi lehetévé, hogy a kijelzd skélakijelzése mar
baralapu. Ezeknek a mUszereknek a pontossaga a mérési tartomany
szerint véltozik, egy mechanikus, preciz nyomasméré éraval termé-
szetesen nem vehetik fel a versenyt, de a célnak ettél még béven
megfelel(het)nek.

Gyari kiegészitd miszerek

A 2012-es VW Beetle felszereltségtdél fliggéen Ujonnan ki-
fejlesztett kiegészitdé muiszerekkel is rendelhets, amelyeket
a muszerfal tetejére épitenek be. Mindharom mtiszer analdg
kivitell. A kiegészité mliszeregységben kijelzik az aktualis mo-
torolaj-hémérsékletet, tovabba beépitettek egy tobbfunkcids
stopperorat is. Olajnyomasméré érat a gyartd nem tartott fon-
tosnak. Ezenkivil a jobb oldali mdszer kijelzi a turbofeltoltd
aktudlis toltényomasat. A stopperora modus kivélasztasara,
valamint az 6ra inditasara, leallitdsara és nullazasara a misze-
rek kozott két nyomoégomb talalhato.




Autoszereloknek vald

A beszerelés talan legkényesebb pontja a jeladd felszerelése. Vannak
tipusok, ahol ez kdnnyen megy. az egész egy habkonny kis onfeledt
szdrakozas. Es vannak motorok, ahol ez egy teljes mUiszakos kinszen-
vedés, a motor tulzsufolt, nincs hely a (rendszerint nagyméret) jeladd
korrekt felszerelésére, kinlédasok, egyedi megoldasok &ran lehet csak
eredményt elérni. A jeladdk jelentds része egy specidlis menettel
(1/8 27 NPT) bir, amivel nem biztos, hogy tud valamit is kezdeni még
a gépmuhely dolgozéja sem. Lehet ugyan rendelni speciélis adapte-
reket, de ezek kozel sem minden motorra elérheték.

A digitalis kijelzésl mUszerek leolvashatésaga nem mindig problé-
mamentes. Ott, ahol viszonylag lassan valtozé értékeket kell meg-
jeleniteni, nincs gond, ilyen pl. a toltésvisszajelzés. Egy olajnyomas-
vagy még inkabb feltdltényomas kijelzésére mar nem biztos, hogy
digitélis mUszer a legjobb vélasztas.

A beszerelés

Egy konkrét olajnyomasmdszer-beszerelést mutatunk be néhany
sorban, képben.

Saab 9,5 1,9 TiD, 150 LE, 2006.
Kezdjlk a legnehezebb feladattal, a jeladdval.

¥

Ahogy megvaldsitani illene a moédositast. Jol tudjuk ugyanakkor,
hogy a gyari nyomaskapcsolo (1) inkabb csak diszlet, nem sok hasz-
na van. A jeladd (2) itt a fészerepld, az adapterek (3 és 4) a mi-
helyben késziltek. A motor hatsé részének arra a teriiletére, ahol a
nyomaskapcsoldt elhelyezték, még ralatni is bajos, ott tolémérdvel
meéricskélni nem lehet. Marad a ,saccperkabé” jo eséllyel elfér...
De nem, az egységet a helyére szerelve kideril, hogy zsékutca: a
jeladd felsé része a két kdbelkivezetéssel részben elszoritja az egyik
(&tszerelhetetlen) vizcsovet. Par szaz km, és a vizcsé kidorzsolédne,
igy nem maradhat.

Végiil is elhagytuk a gyari nyomaskapcsolét, igy a jeladd, ha nem is
kényelmesen, de elfér. A nyomaskapcsoldt helyettesitettik egy jo-
val hasznalhatébb megoldassal. A jeladd ellenélldsa O és 600 ohm
kdzott mozog, az olajnyomas fuggvényében. Az volt a célunk, hogy
a motor jar6 allapotédban O,7 bar olajnyomas alatt a mUszerfali, gyari
figyelmeztetd jelzést mikodtetni tudjuk. Magas fordulatszam ese-
tén persze - Onmagaban - ez sem sokat ér, alapjarat kornyékén vi-
szont teljesen korrekt. Egy kis elektronika vezet a megoldashoz, elvi
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rajza az abran lathaté. Ehhez az ECU egészen pontosan 5,00 voltos
referenciafesziiltségét hasznaltuk kiindulasi pontnak, mivel ez pon-
tosan ennyi, szemben a fedélzeti fesziiltség ingadozasaval. Ezt az
5 V-os tapot leosztottuk arra az értékre, ami az olajnyoméasszenzo-
ron a 0,7 bar olajnyomas mellett esik. Az osztott fesziiltséget egy
komparator (mdveleti erésitd) a nyomasszenzoron mérhetd fesziilt-
séggel hasonlitja 6ssze, és abban az esetben, ha az olaj nyomasa
kisebb, mint 0,7 bar, a gyari, mUszerfali jelzést aktivalja. Hozzafér-
heté olyan olajnyomdasmeérd, ahol ez beépitett funkcié. A beallithatd
Jriasztasi kliszobérték” noveli a mlszer hasznalhatésagat.

Zarszo

frasunknak nem az a célja, hogy a cikkeink szamat noveljuk. Az olaj-
nyomdasmérd beépitése motorokat menthet. Viszonylag csekély
kiadas ellenében tobb szédzezres, akar millids felesleges kiadastdl
mentesithet bennlinket.

Epitsék be, és ha mar benn van, figyeljék is! Csak igy ér valamit.
Alapvetd fontossagu: legaldbb olyan j6 minéségl olajat hasznaljunk,
mint a gyari eldiras, azt megfeleld idékozonként (esetenként a gyar altal
megadott intervallumnal stirtibben) cseréljik le.

Valamennyire a témankhoz
tartozik: feltoltényomas-méré
utélagos felszerelése is. Ez -
megitéléstnk szerint - hasz-
nos, de kevésbé fontos, mint
az olajnyomasméré, ahhoz
hasonlé aron szerezhetd be.
A turbonyomésmérd”  két-
féle véltozatban kaphaté: az
egyszerUbb kivitellek esetén
a szivocsd nyomésa (vagy
éppen vakuum) kozvetlendl,
egy vékony mianyag csovon
a mUszer hatoldaldhoz kerdil. Egyszerl mUszer, nemigen lehet hibat
ejteni a felszerelésnél.

A kifinomultabb (és dragabb) ilyen miszerekhez mar csak kabe-
lek csatlakoznak. A nyomas véltozdsat egy (a miszerhez mellékelt)
MAP-szenzor alakitja at feszlltségjelekké. Kicsit macerdsabb a fel-
szerelése, viszont megbizhatébb a mikodése.
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