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Fogatlanul

Autoszereloknek valo

avagy a bordasszij és az ,0nbeallo” csapagy esete

Egy kellemes forré nyari reggelen, hajnali
8 orakor, azzal ébresztett fel egy kozeli jo ba-
rdtom, hogy .lerohadt” Passaunél, most ja-
vitjdk az autdt és hogy még tuti nem lattam
ilyet! Mondtam, hogy kdszi az infot. Erre mar
csak annyit valaszolt, hogy viszem haza az
alkatrészeket.

Az autd, amivel az eset tortént, egy 2001-es
évjaratu VW Passat ALZ-s motorkddu 1.6-
0s benzines motorral. Az éra szerint addig
megtett futasteljesitmény 209 ezer km.
Ugy 10 6réaval az elsé jelentkezése utan mar
Magyarorszagon volt és néhany nap mulva
el is jott hozzdm, hozta magaval az alkatré-
szeket. llyet még valdban nem lattam! (A
kollégdk praxisdban biztos el6fordult ilyen
eset, de ebben a formajaban nagyon nem
szokvanyos a szituacid.) Majd a baratom el-
mesélte szépen tovirdl hegyire a torténetet.
Ejjeli ketts dra kornyékén Németorszaghol
tartott Magyarorszagra a német autopalyan.
Passaut elhagyva, 120 km/h-s sebességnél
(esetében inkdbb lasstsagnal), egyszer csak
fémes csattanas jott az autd jobb elejébdl.
El¢szor arra gyanakodott, hogy rahajtott
valamire és a kocsi aljat megutotte. Majd
néhany masodperc elteltével fokozatosan
gyorsan er6sodd bugd/sipold (mély visitd)
hang jott az autébdl, mely a ténusat a for-
dulatszdmmal ardnyosan valtoztatta. Ezutan
még 200-300 métert haladt az autdépalyan
és lehajtott egy benzinklthoz, ahol elkez-
dett forrni a htéviz. A motort leéllitotta és
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2. abra

vart egy kicsit, még visszahdlt. Ekkor még
Ugy gondolta, hogy az autd képes lesz még
Magyarorszagig eljutni. Kis id§ elteltével
az autéval elindult, majd kb. Ujabb 300 m
megtétele utadn ismét forrni kezdett a viz. Az
autét ekkor leadllitotta és hivta az ADAC se-
gélyszolgalatat, ahol is autémentét kildtek
érte. Az autd felkerilt az autdmentdre, majd
Passaundl egy szerviznél le réla. Mindezt a
sajat laban. A szervizbe is a sajat laban allt
be az autd, természetesen mindannyiszor a
WVisitd” hang kiséretében. Az autot reggel el-
kezdték javitani. Baratom nem szakmabeli,
izzécserénél tobbet nem vallal be, de van
affinitasa az autdtechnikahoz. Miutan lebon-
totték az autd elejét és a vezérlés burkolatat,
kis hijan ,infarktust” kapott...

A bordasszijon a hatoldalan latszédott, hogy
futott mar eleget, de életének a vége azért
még odébb van (1. abra). Azonban az ,érde-
mi részen”, azaz belllrdl, a bordazott résznél
a fogak kozel 90%-a
hianyzott! (2. a és b
abra). A kivalté ok a
vizszivattyu bedllasa és
helyébdl kifordult csap-
agyazasavolt(3.aéshb
abra). A fémes koppa-
nasnal valdszint a csap-
agyhazon belll eltort
valami (pontosan nem
tudom  megmondani
mi, ugyanis a vizszivaty-
tylban mozdithatatla-
nul Gsszedllt minden).
A vizszivattyl igy még
tudott mUkodni egy kis
ideig, ameddig a nagy
héfejlédés  kovetkezté-

3. abra

ben teljesen meg nem szorult. Ekkor kezdte a
bordéskerék fokozatosan ledarélni a fogakat. A
bordaoldalakon és a bordatetén jél latszddnak
a surlédasbdl eredd hé altal okozott futtatdsi
szinek és kopasnyomok (4. a és b abra). Mi-
vel a csapdgy a tengellyel és ezéltal a bordas-
kerékkel egyutt elmozdult, igy nem a bordasz-
szij teljes szélességében koptak le a bordak. A
maradék viszont elegendé volt ahhoz, hogy a
vezérm(tengelyt forgassa, igy elkerilve a to-
kéletes ,motorhalalt”.

A javitds utdn, mint emlitettem, bardtom
hazaérkezett és az autd azéta is hibatlanul
mikodik. Természetesen a vizszivattyud, amit



4. abra

Autoszereloknek valo
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kiszereltek, .felségjelzés” nélkili, azaz volt
mar cserélve és nem gyari alkatrész kertlt
vissza. Nagy valosziniséggel nem annyi van
az autéban, amennyit az 6raja mutat, lévén
bardtom kéz aldl vette az autot.
Atnézve az alkatrészeket az jutott az eszem-
be, hogy lzennék a gyarténak: a gépészet-
ben ismert fogalom az 6nbealld csapagy, de
ezt a fogalmat ennél az ipari selejt konstruk-
ciondl nem kell feltétlendl sz6 szerint értel-
mezni!

SzARKA JANOS
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Gates generatorhajtas-hibakeresé

Annak bizony szamtalan oka lehet, hogy
nincs toltés az autdn. A buta hibakon tul - le-
ugrott a szij és bedaraltatott - a motoriranyitd
agyba integralt feszlltségszabalyozdson 4t az
akkumulatorhibékig, sok minden lehetséges.
Az a cég, ilyen a Gates, amelyik hajtészijakat
és szijvezetd, -feszitd rendszereket gyart, a
toltési ,hibavadaszatot” a hajtas oldalan fel-
|épd hibalehetéségeket, azok vizsgalatat és
elharitdsuk modjat tudja érdemi szaktana-
csokkal segiteni. Rutinos szakembereknek
- mert mar megtanultdk, megtapasztaltak -
nincs feltétlendl szikséguk ilyen dtmutatok-
ra. A szakma tanuldinak annal ink&bb! Ezért is
vettik at, a Gates hozzajarulasaval, az alébbi
hibaokelemzést. Kedves tanuldk, menjetek
végig az ,0svényeken”, elemezzétek az ese-
teket, flzzetek hozza tovabbi észrevételeket
tanaraitok segitségével.

1. abra

Az ,6svényeken” tobbszor taldlkoztok a ,he-
lyesfutés” fogalmaval. A helyesfutds” tobb
mUszaki tételt is magaba foglal:

- elsésorban geometriai feltételt, a szijtar-
csék egy sikban vald elhelyezkedését,
szoghiba (szogelfordulds) mentességét
(1. abra), melyet l|ézerfénymutatéval
(2. abra) ellendrizhetlink, de ide tartozik
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4. abra

a szijtarcsak akadalymentes forgasa (3. abra),
a szijtarcsaborddk kopasmentessége
(4. abra),

a rendszerhez eléirt, kopadsmentes szij
(5. abra),

a szijfeszitd el6irt miikodése (6. abra) és a
megfeleld feszitettség (7. abra).

7. abra

Jelezzik el6ére, hogy tovabbi hibakeresd tab-
lazatokat is kozllink kovetkezd lapszamaink-
ban a h(tés, szervoszivattyu, klimakomp-
resszor-hajtés terlletérdl, majd elemezzik a
rendellenes zajkeltés lehetséges okait is.
(Nszl)
Forras: Gates, E2/70520 és E2/70520-B
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