@ AUTOTECHNIKA

Menetciklus-fogyasztas

Ha egy auto prospektusat nézzik, természetesen megtalaljuk benne a fogyasztasi adatat vagy adatait és par éve
mar feltiintetik a szén-dioxid-kibocsatas ertékeét is. A fogyasztast fogadjak sokan kétkedve, tapasztalatuk szerint
- adott varoshan, adott forgalmi koriilmények kozott, adott terepviszonyoknal és tegylik hozza vezetdi labtol is
fliggden - ez joval eltér az Ugymond hivatalos értéktdl. Szakembereknek - szervizeseknek, kereskedoknek és
tanaroknak - az eltérés okat meg kell tudniuk magyarazni a laikusoknak, illetve a szakma tanuldinak.

Az autdék - személy- és konnyl-haszon-
gépjarmivek - tipusvizsgélatanal mind
a kipufogdgdaz-szennyezést, ezen belll
a szén-dioxid-kibocsatast és a tizeld-
anyag-fogyasztast a jarmimotor kilonbo-
26 terhelésU és fordulatszdmu munkapont-
sorozatdban mérik. Ennek gyakorlati mddja
az, hogy nem a motort dnmagéban (mint
nagyhaszongépjarmutveknél), hanem jar-
mUbe épitve, eldirt programu haladasban
terhelik. A mérés a reprodukalhatésaga,
a mérések elvégezhetésége miatt a jar-
mU-laboratériumban, gorgds probapadon
fut. A gorgdéspadi haladas elére meghata-
rozott orszaguti menetéllapot-sorozatnak,
ugynevezett menetciklusnak felel meg. Az
autd a gorgéspadon ugyanugy terhelddik,
mintha orszaguton haladna. Azt mondja a
vonatkozé eurdpai el6iras (ENSZ-EGB 84.)
Jtizeldanyag-fogyasztas mérése varosi ve-
zetési ciklus szimulalasaval”. Az igy szigo-
rdan azonosan tarthaté vizsgalati feltételek
eredményezik, hogy az auték emisszidja,
fogyasztdsa Osszehasonlithatova valik, il-
letve az el6irasoknak valé megfelelésik,
mert az erre a terheléssorozatra vonatko-
zik, megitélhetd.

Az alapkérdés az, hogy a vizsgdlati jarmu-
haladés programja vajon mennyire tikrozi a
hétkoznapi varosi, elévarosi haladast, melyet
az autésok pénztarcajukon keresztil is, atél-
nek. A véarosi Gzemre nézve tipikus-e a vizs-
galati menetciklus? Ebbél eredéen a pros-
pektusokban megadott, menetciklusban
mért fogyasztas és az autds sajat autdjanak
fogyasztasa kozelitéen azonos értéku-e.
Autdslapok feszegetik a kérdést, megalla-
pitva, hogy ma mar a két fogyasztas kdszo-
né viszonyban sincs egymassal, és egy Uj
menetciklus 0sszeallitdsénak mar itt lenne
az ideje.

A menetciklusokat valéban ugy allitottak
0ssze, hogy az nagy atlagban modellez-
ze példaul az eurdpai nagyvarosokban
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az autok menetét. A megnevezés, ,Euré-
pa-teszt” is tikrozte ezt. Cél volt az is, féleg
régebben, hogy a menetallapot-sorozat a
gorgbéspadon jol reprodukalhatéan végig-
vezethetd legyen, adott tdrésmezdn belll.
Késébb ez mar nem volt szempont, mert
robotpildta viszi végig az autdt a gérgbspa-
don, tehat valt, gazt ad, fékez. Igy szilet-
hettek meg a nagyon dinamikusan valtozé
vezetési programok.

Az lehetetlen, hogy a menetciklus meg-
feleljen minden varos, minden forgalmi
viszony feltételeinek, mindenki tapasztala-
tanak. Olyan ciklus kell, mely jol kozeliti az
adott autdpiac (kontinens) varosi kozleke-
dési viszonyait és igy erre jellemz&en lehet
értékelni a szennyezdanyag-kibocsétast.
Ma harom menetciklus szerint értékelhetik
az autdkat, attél figgéen, hogy mely piacra
kerllnek, illetve melyik orszag fogadja el.
Van menetciklusa Eurépdanak, az USA-nak
és Japannak. Ezek lényegesen eltérnek
egymastdl, talan egy jellemzéjikben sem
egyeznek. Ragyogdan mutatja a ciklusjel-
lemz&ket az dbra. A grafikat a ZF drive ma-
gazin 2011/1. szdmaban talaltuk. A cikk
megirasat is ez a grafika ihlette, mert ilyen
j6 egybevetéssel kordbban nem talalkoz-
tunk. Azaz kissé visszafogom a lelkesi-
|lésemet, mert a grafika az FTP esetében
nem viszi végig a ciklust (nem volt elég
helyik?), hanem levagja a végét. Reméljik
azonban, hogy a mérések megfelelnek az
eléirdsoknak.

Az eurdpai menetciklus az NEDC (New
Europen Drivng Cycle), német roviditése
NEFZ, melyet neveznek MVEG menetcik-
lusnak is (Motor Vehicle Emissions Group).
Két részbdl all, egy varosi (ECER15 /1970.)
és egy varoson kivilinek nevezheté sza-
kaszbol (EUDC /1990.). Ebben a maximalis
sebesség 120 km/h. Ennek megfeleléen
két fogyasztasértéket kapunk, és ebbdl ké-
pezink atlagot. Az NEDC mérésének felté-

telei természetesen szigoruan rogzitettek,
példaul az, hogy milyen fogyasztdknak kell
bekapcsolva lenniik, és melyeknek nem,
valamint az indulasi motorhémérsékletet
is el6irjak. Az Euro 4-es eldirastol kezdve
-7 °C héfokon kezdi a ciklust az autd. Mi-
vel a ciklusban sok az allé autd szakasz és
jelentés a motorfékiizemi tartomany, igy
a motorféklizemi tlizel6anyag-adagolas
lekapcsolas és a stop/start Uzem ,hoz a
konyhara”. Nem csoda tehéat, hogy ezt a
gyéarak ajanljak, vagy eleve ezzel a rend-
szerrel szallitjdk autdikat.

Az USA-el6iras az EPA Federal Test, az FTP
72/75(1978.)/ SFTPUSO6/SC0O3 (2008.)
A maximalis sebesség 91,2 km/h.

A japéan ciklus ma a JCO8 /2008. Maxima-
lis sebesség 80 km/h.

Osszehasonlitd fogyasztasmérés

A harom cikluson azonos autodt vittek
végig az o0Osszehasonlité fogyasztdsmé-
rés céljabol, egy SUV-t. Az autd tomege
1800 kg, motorja 2.4 literes benzinmotor,
teljesitménye 173 LE, valtdja 4 fokozatu,
automatikus.

Az auté fogyasztasa, mely a prospektusaba
bekerul, mint 1atjuk, menetciklusonként méas
és mas eredményt ad.

USA menetciklusa 12,4 1/100 km
FTP City (varosi)

FTP Highway 9,0 1/100 km
(autdpalya)

NEDC urban driving 11,9 1/100 km
(varosi)

NDEC extra urban 7,01/100 km
driving (varoson kivli)

NEDC overall (4tlag) 8,8 1/100 km
Japan menetciklus 8.2 1/100 km

JCO8
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Véarhatéan az EU, Ja-
pan és India szakértéi
kidolgozdsaban Uj vizs-
galati ciklus lép életbe né-
hany éven beldl. A WLTP
(The Worldwide harmo-
nized Light vehicles Test
Procedures) menetciklust az
UNECE jarmdves el6irdsok vi-
lagharmonizacidja keretében
dolgozzak ki.
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Ajanlott irodalom:

- ENSZ-EGB 83. szdmu eldirés.
Egységes feltételek gépjarmdvek
jévahagyasara a motor szennye-
z6anyagainak kibocsatasa szem-
pontjdbdl a motor tiizeléanyag-igé-
nye szerint.
http://www.kti.hu/uploads/
ENSZ-EGB/gepjarmu_eloirasok/ujak/
Egb083.05.C3_11.pdf

- ENSZEGB 84. szdmu el6irés. Egységes
feltételek belsd égésd motorral felszerelt
személygépkocsik jovahagyaséara a tiizels-
anyag-fogyasztas mérése szempontjabol. ",
http://www.kti.hu/uploads/ENSZ-EGB/gep-
jarmu_eloirasok/ujak/Egb084 _11.pdf é
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