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Az Euro 6 kuszobeén

Szikragyujtasu motorok reszecskekibocsatasa

igy indul a torténet: ,A 715/2007/EK rendelet
értelmében részecskeszamra (PN, particle number)
vonatkozo eldirast kell bevezetni az Euro 6
eldirasokba a szikragyujtasu motorral rendelkezd
gépjarmuvekre is.” A belso égésti motorok altal
kibocsatott részecskék lerakddnak az ember

tidd holyagocskaiban, ami légzdszervi, valamint
sziv- s érrendszeri betegségekhez és fokozott
halandosaghoz vezethet. Az ilyen részecskek elleni
fokozott védelem ezért kozérdek.

A szikragyujtasu jarmivek részecskekibocsa-
tdsadnak mérésére jelenleg a részecskemérési
program (Particulate Measurement Program-
me, PMP) dizeljarmvekhez kifejlesztett mé-
rési protokolljat haszndljak. Bizonyiték van
azonban arra, hogy a szikragyUjtasu jarmu-
vek altal kibocséatott részecskék méretskalaja
és vegyi Osszetétele eltérhet a dizeljarmd-
vekétél. A részecskék méretskalajat és ve-
gyi Osszetételét, valamint a jelenlegi mérési
technoldgianak a karos részecskekibocsatas
ellendrzése terén elért eredményességét fo-
lyamatosan figyelemmel kell kisérni. A jové-
ben sziikségessé valhat a mérési protokoll-
nak a szikragyujtasu jarmUvek tekintetében
torténd fellilvizsgalata.
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A mai ismeretek szerint a hagyoméanyos
hengerenkénti  befecskendezésli  (port
fuel injection, PFI) motoroknak, amelyek
nem kozvetlenll az égéstérbe, hanem
a szivocsonkba vagy a beomldnyildsba
fecskendezik a tlzel6anyagot, alacsony
a részecskekibocséatasa. Ezért pillanatnyi-
lag indokoltnak tlinik a kozvetlen befecs-
kendezésl motorral felszerelt jarmUvekre
korlatozni a szabélyozdtevékenységet,
nem szabad azonban kizarni az Osszes
szikragyujtasu motor részecskekibocsata-
sara iranyuldé kutatds és nyomon kovetés
lehetéségét, kilonosen a kibocsatott ré-
szecskék méretskalaja és vegyi Osszetéte-
le, valamint a valds vezetési korilmények

kozott tapasztalt kibocsatas tekintetében,
és a bizottsagnak szilikség esetén tovabbi
szabalyozéasi intézkedésekre kell javaslatot
tennie, a PFI-motorok jovébeni piaci része-
sedését is figyelembe véve.

A 692/2008/EK rendelet 6x1011 db/km
részecskeszam-kibocsatasi hatarértéket irt
elé az Euro 6 kibocsatasi osztalyba tarto-
z6 dizeljarmuUvekre. A technoldgiasemleges
jogalkotds elve alapjan az Euro 6 kibocsatasi
osztalyba tartozd szikragyujtasu jarmuvekre
is ugyanekkora kibocsatasi hatarértéknek
kell vonatkoznia, mivel nincs bizonyiték arra,
hogy a szikragyujtasu motorok altal kibocsa-
tott részecskék specifikus toxicitasa kisebb
lenne, mint a dizelmotorok altal kibocsétott
részecskéké.

A szikragyujtasu jarmuvek altal kibocsatott
részecskék szadménak csokkentésére szol-
galé hatasos utdkezel$ technoldgidnak sza-
mitd benzines részecskeszlrék (tanuljunk
Uj alkatrésznevet! - gasoline particle filter,
GPF) varhatoan elfogadhaté aron kaphatdk
lesznek egyes Euro 6 kibocsatasi osztalyba
tartozd jarmuvekhez.

Annak érdekében, hogy minden sziikséges
technoldégiat ki lehessen fejleszteni és ele-
gendé atfutasi id6 is legyen, két lépésbdl
allo megkozelitést kell alkalmazni, amely az
Euro 6 kibocsatasi osztalyba tartozd dizel-
motorokra vonatkozé részecskeszam-hatar-
értéket a masodik 1épcsdben a kozvetlen
befecskendezésli szikragyujtdsi motorral
felszerelt jarmdvekre is bevezeti.
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[mg/km]

100 68 60 4,5 6,0x1011

100 68 60 4,5 6,0x1011

130 90 75 4,5 6.0x1011

160 108 82 4,5 6.0x1011

160 108 82 4,5 6,0x1011

Szikragyujtasu motorok kipufogoégaz-emisszidjara vonatkozé Euro 6 hatarértékek
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Nitrogén-oxidok | Szénhidrogének és nit- Részecskék Részecskék szama
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[mg/km] tomege THC + NOX [mg/km] [db/km]
[mg/km]
80 170 4,5 6,0x1011
80 170 4,5 6,0x1011
105 195 4,5 6,0x1011
125 215 4,5 6,0x1011
125 215 4,5 6,0x1011

Kompressziégyujtasi motorok kipufogdégaz-emisszidjara vonatkozé Euro 6 hatarértékek

Szigorodo 0BD

Az OBD fedélzeti diagnosztikai rendszer a
kibocsatascsokkentd rendszerek hibas mu-
kodése észlelésének fontos eszkdze. A bizott-
s&g az Euro 5 és Euro 6 eldiras teljesitésére
kotelezett gépjarmivek gdzemissziora vonat-
kozd fedélzeti diagnosztikai ellendrzés ku-
szObértékeire olyan javaslatot tett, amelyek
gyakorlatilag megfelelnek az Egyesiilt Alla-
mokban és Kanadaban 2013-tél a legtobb
konnyd jarmuire vonatkozd hatarértékeknek;
ezen orszagokban a jarmdlvek fedélzeti diag-
nosztikai rendszereinek tobbsége megfelel a
Kaliforniai Levegdfeliigyeleti Hatésag (Cali-
fornian Air Resources Board, CARB) éltal ki-
adott rendeleteknek. Az unié és az Egyeslilt
Allamok el6irasainak dsszehangolasa megfe-
lelne a nemzetkozi harmonizécio és a kornye-
zet magas szintl védelme célkitlizésének.
Az Egyesiilt Allamokban hatélyos fedélzeti
diagnosztikai el6irasok azonban technolégi-
ai szempontbdl kihivast jelentenek az Egye-
silt Allamokba nem exportald jarmiigyartok
szamara. Ezért el kell fogadni egy kezdeti
haroméves, kevésbé szigori OBD-elbiraso-
kat alkalmazé idészakot, amely hosszabb at-
futasi id6t biztosit az agazatnak.
Az emlitett rendelet hatdlya ala tartozd jarmu-
vek csak a fedélzeti diagnosztikai (OBD) kiiszob-
értékek bevezetése utan kaphatnak az Euro 6
kibocséatasi el6irasok szerinti tipusjévahagyast.
(Nszl)

Forras:

- A bizottsdg 459/2012/EU rendelete ( 2012. méjus 29. ) a 715/2007/EK eurdpai par-
lamenti és tanacsi rendeletnek, valamint a 692/2008/EK bizottsagi rendeletnek a kony-
nyl személygépjarmuvek és haszongépjarmdvek (Euro 6) kibocsatasa tekintetében tor-
ténd modositasardl. Hivatalos Lap L 142, 01/06/2012 p. 0016 - 0024.

fotd: http://ec.europa.eu/
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