Emissziovédelem hosszu tavon

MOTORFEJLESZTES OE

A napjainkra minden korabbinal dsszetettebbé és bonyolultabba valo motorfejlesztés egyik
f6 mozgatorugoja a komyezetiink védelme érdekében meghozott torvenyi szabalyozasok
rendszere. Ezek kozos jellemzdje, hogy bennik nemcsak a motortechnika folyamatos

fejlodese, hanem a kiilonbozd beépitési és hasznalati korilményekbdl adodo izemi

sajatossagok is egyre jobban tikrozddnek. Ez az emisszios hatarértekek szigorodasa és az
elGirt vizsgalati eljarasok boviléseén tilmenden abban is megmutatkozik, hogy az alacsony
karosanyag-kibocsatast a gyartoknak hosszu tavon is biztositaniuk kell.

A hatteér

A torvényi elbirasok jelentds része a moto-
rok karosanyag-kibocséatasat igyekszik csok-
kenteni. Ez azonban koradntsem egyenlé
egy egyszerl mennyiségi csokkentéssel. A
torvényalkoték mindent megtesznek azért,
hogy olyan vizsgélati mddszereket dolgoz-
zanak ki és vezessenek be kotelezéen, amik
nemcsak az egyes jarmd- és motorkatego-
ridk valds lGzemi viszonyait, de a technikai
megoldasok szertedgazésagat és dinamikus
fejl6dését is figyelembe veszik. Ez a torek-
vés egyes esetekben latvanyos véltozasokat
hoz akar a nem is oly régi klasszikus eljara-
sokkal 6sszehasonlitva.

Ennek illusztralasara kivald lehetéséget biz-
tositanak a - méltatlanul kevés figyelmet
élvezd - mezbgazdasagi és erdészeti mun-

kagépekbe, illetve nem kozuti jarmivekbe
épitett dizelmotorok, melyeket roviden és
kissé leegyszerUsitve szoktunk munkagé-
pekként osszefoglalni. Az ENSZ-EGB 96.
szadmu El6irds e motorok karosanyag-kibo-
csatasat szabalyozza.

Motorfejlesztéssel, Uzemeltetéssel hosz-
szabb ideje tevékenykedd szakemberek em-
|ékeiben még élénken élnek a stacionérius
Uzemi pontokbdl allé vizsgalati ciklusok, me-
lyek 8 pontos valtozata tekintheté a munka-
gépekre vonatkozd emisszids elbirdsok
alapjanak. E mindsitési eljaras keretében
a motor emisszios jellemzéit 8, a névleges
fordulatszam és a nyomatéki gorbe alapjan
meghatarozott stacionarius tizemi pontban
- kiegészitve egy alapjarattal - vizsgaljak. A
valds Uzemi korilményekhez az egyes lze-

nyomalik

fordul atizim

1. abra: NRSC - nem koézuti stacionarius vizsgalati eljaras

mi pontok kilonb6zd mértékd sulyozasaval
(WEF) kozelitettek (1. abra).

Egyre kozelebb a valésaghoz

Napjainkra a korabbiakban emlitett kibdvi-
tett hatésvizsgalatok eredményeként a fenti
eljards mar szellemiségében és tartalmaban
is jelentésen kibévilt. Alapként valtozatlan
forméban megmaradt a j6l bevélt 8-pontos
teszt - NRSC (Non-Road Steady Cycle) - el-
nevezéssel, de ezen felll tovabbi komplett
vizsgdlatok ellenérzik a motor emisszios jel-
lemzdit dinamikus tzemben is. Az NRTC
(Non - Road Transient Cycle) a munkagépek
valés lizemviszonyaira jellemzé ciklus. Annak
érdekében, hogy az eléirds a hatdlya ala esé
legkilonbozébb motorokra is alkalmazhatd
legyen, a referenciagorbéket az tizemi fordu-
latszam-tartomany és a maximalis nyomaték
alapjan, meghatérozott szamitési algoritmus-
sal szazalékosan hatarozza meg (2. abra).
Az NRTC-ciklusban a motornak fékpadon a
referencia fordulatszdm- és nyomatékgorbét
kell megadott tlréshatarokon beldl lefutnia
(3. abra).

Annak érdekében, hogy a vizsgalati eljaras a
valds lUzemi korilményeket minél jobban fi-
gyelembe vegye, a ciklust egymas utan két-
szer kell lefuttatni:

1. NRTC hideg motorral, mely esetben a hi-
téfolyadék, kendéolaj és kipufogdgéz-utd-
kezelé rendszer hémérsékletének 20 °C
és 30 °C kozott kell lennie

2. NRTC tzemmeleg motorral.

A két ciklus Osszesitett eredménye 10% hi-
deg fazisbol + 90% meleg fazisbdl adddik
0ssze.
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2. abra: NRTC - nem kozuti tranziens ciklus
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3. abra: NRTC ciklus lefutasa motorfékpadi vizsgalatnal

Az NRSC és a hideg, illetve meleg fazisu
NRTC vizsgélat megadja az adott motor
emisszids mindsitési értékeit.

A hosszu tavu biztositék

Az egyre alacsonyabb limitek a munkagépek
esetében is egyre Ujabb technikai megoldasok
bevezetését teszik szlikségessé. Anélkil, hogy
a rendelkezésre all6 lehetéségeket akar csak
nagyvonalakban is részleteznénk, minden-
képp érdemes legaldbb azt a tényt rogziteni,
hogy ebben a szegmensben is &ltalanossa val-
tak az olyan eszkdzok, mint példaul az elektro-
nikus befecskendezés, a kipufogdgaz-utdkeze-
|és és/vagy kipufogdgéz-visszavezetés. Ezek a
technikai eszk6zok kétségkivil igen hatdsosak
a karosanyagemisszio-csokkentésben, ugyan-
akkor megjelennek a mkodésukbdl adddo
olyan sajatossagok, mint példaul érzékenysé-
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glk a hideginditasra vagy hatasfokuk valtoza-
sa az lUzemidé el6rehaladtaval.

Mivel a torvényalkotdk hatarozott torekvése
a kérosanyag-kibocsatas tartds csokkenté-
se, sok més jarmu- és motorkategoriahoz
hasonldan a munkagép dizelmotorok esetén
is elvaras az alacsony kipufogégaz-emisszid
fenntartdsa hosszu tavon is. Ezt a célt szol-
galja az ugynevezett DF-Run (Deterioration
Factor) vagy romlasi faktor vizsgélat.

A romlasi faktor vizsgalat lényege, hogy
nem elég az emisszids hatarértékeket mi-
ndsitéskor teljesiteni, hanem ezeket a szin-
teket az adott motorkategériara jellemzd
lzemidd, az ugynevezett kibocséatastartds-
sagi idétartam elteltével sem lehet atlépni.
A jellemzd Uzemiddket a motor teljesitmeé-
nye alapjan hatarozzak meg, mely munka-
gépek esetén 37 kW-ig 5000 o6ra, mig fe-
lette 8000 odra. A romlasi faktor vizsgélat

alatt a motornak olyan tUzemben kell md-
kddnie, melyet a gyartd a valds alkalmazasi
korilményekre tekintettel hataroz meg.
A tényleges Uzemvitel két médon reprezentél-
hatd, mégpedig jarmdbe épitve valds kordl-
mények kdzott vagy motorfékpadon. A motor-
fékpadi vizsgélat egyik legjobb alapja lehet a
gyakorlati motorlizemben torténé fordulatszam
és terhelés adatrogzitése, amit az elektronikus
motorvezérlés konnyen lehetdvé is tesz.
A romlasi faktor vizsgéalat a gyakorlatban
egy nagyon iddigényes tartamteszt. Kilono-
sen igaz ez a 8000 ora esetén, melynek le-
futtatésa a fékpadon még folyamatos lizem
esetén is tobb mint egy év. Ez alatt az id6
alatt a motor gyartoi eléirds szerinti karban-
tartasait és szervizeit el lehet végezni, de az
esetleges meghibasodésok javitdsa és az
esetleges alkatrészcserék mar szigoru felté-
telek kozé vannak szoritva.
Annak érdekében, hogy a romlasi faktort
realis idén belll meg lehessen hatarozni,
a torvényalkotdk lehetdvé teszik a gyor-
sitott eljaradst. Ennek értelmében a ki-
bocsatastartdssagi idétartam 25%-anak
teljesitése utan lehetéség van a teszt
megszakitadsara és az emisszids ellendrzé
mérések végrehajtasara. Az ekkor kapott
emisszids értékek valtozasait (romlasat)
kell a teljes kibocséatastartdssagi iddtar-
tamra extrapolalni.
A teljes Uzemiddre vetitett emisszié meg-
hatarozasa mindkét kibocsatastartossagi
id6tartam esetén azonos elv szerint, tobb
lépcsében torténik. 8000 6ras teszt esetén
ezeket a |épéseket az aldbbi mérfoldkovek-
kel lehet a leggyorsabban végrehajtani:

1. A mindenkori kiindulasi alap a motorti-
pus mindsitési emisszioja.

2. A romlasi faktor vizsgélatot futd motor
emisszids vizsgalatat el kell végezni a
teszt O. érajaban.

3. 2000 ¢ra futamidd elérése utan ismét
meg kell mérni az emissziot.

4. A O o6ras és 2000 o6ras emisszidk alapjan
extrapolalni kell 8000 éréra.

5. Meghatédrozott matematikai  formula
alapjan - mely képlet attél fliigg, hogy a
motor el van-e latva kipufogdgaz-utdke-
zeld berendezéssel - a mindsitési emisz-
szidra vetitve meg kell hatdrozni a motor
emissziojat.

Az 5000 ¢rés teszt esetében az egyes 1épé-

sek idéintervallumai aranyosan révidebbek.

Az eljarast el kell végezni NRSC, valamint hi-

deg és meleg NRTC ciklussal is. A kiszamitott

emisszios értékeknek mind a négy kompo-
nensre (CO, HC, NO , részecske) vonatkozdan

a mindsitési hatarérték alatt kell maradnia,
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5. abra: részecske szamitas roviditett romlasi faktor vizsgalat esetén

mely hatarértékek a 130 kW < P < 560 kW
teljesitménytartomanyban mar nagyon szi-
goruak (1. tablazat).

A romlasi faktor vizsgélat |épéseit és a sza-
mitas menetét NO - és részecskeemisszio-
ra szemlélteti a 4. és 5. abra. Ez az eljaras
a tobbi emisszids Osszetevé esetében is
irdnyado.

A fenti példakon keresztil is jél lathato,
hogy az emisszids elbirdasok folyamatosan
valtoznak, fejlédnek és szigorodnak annak

érdekében, hogy kornyezetiinket a folya-
matosan novekvé motorizacid ellenére is
minél jobban évjuk. E terileten valdszint-
leg soha nem fogunk végleges eredmé-
nyeket elérni, mely egyben hosszu tavu
kihivadsokat és feladatokat jelent kornyezet-
véddknek, torvényalkotdknak, és nem utol-
sésorban motorfejlesztéknek.

AVL AUTOKUT K.
BuparesT, Csoka uTcA 7.
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A Bosch megvasarolta az SPX
Service Solution vallalatot

A gépjarmUfenntarto ipar eszkozrend-
szerét, garazsberendezéseit gyarto,
forgalmazé agazatban a Bosch valik
a vildg legnagyobb vaéllalatava azzal,
hogy megvasérolta az USA székhely
SPX Service Solution vilagcéget.
Amit a hirekbdl tudni lehetett, hogy
idén januarban alairtak a vasarlasrol
sz0l6 szerz8dést és atadtak az illetékes
USA hatdsagnak, hogy a trosztellenes
torvény eldirasai szerint jovahagyassak.
Az idei frankfurti Automechanika kialli-
tdson a két cég egymas szomszédja
volt, de mély hallgatasba burkoloztak
az Uzleti tranzakciot firtatd kérdéseink
elél. A Bosch december 4-én kelt
t4jékoztatdsa szerint azonban minden
akadaly elharult a vétel eldl.
Az SPX Service Solution véllalat -
fejlesztd, gyartd, kereskedd, szolgal-
tatd - a szakmabeliek el6tt Magyaror-
szagon sem ismeretlen, féleg akkor,
ha markait, brandjeit felsoroljuk: OTC,
Robinair, MATRA, Tecnotest, Kent-
Moore, Autoyray, ACTRON, TIF, Miller
Special Tools, hogy csak a fontosab-
bakat emlitsuk.
Az SPX kozpontja Cantonban (USA
Michigen éllam), Detroit kozelében
van. Eves forgalma 2011-ben 660
millié eurd volt. Az SPX 17 orszagban
2800 munkatarsat foglalkoztat, gyarai
vannak az USA-ban, Németorszagban,
Franciaorszagban és Kinaban.
A vételarrdl is szél a kdzlemény: 885 mil-
li6 eurd, tobb mint 250 milliard forint.
Robert Hanser, a Bosch Automotive
Aftermarket divizio elndke a portfolio
novelésétésapiacitérnyeréstelsdsorban
az USA-ban, Azsidban és a csendes-
oceani térségben emelte ki kommentar-
jaban, majd igy folytatta: ,A Bosch célja,
hogy a jarmidiagnosztikdban, minden
jarmUkategoridban, a vildg legnagyobb
beszallitoja legyen.”
Az Uj Bosch Automotive Service Solu-
tion vezetdje az SPX korabbi elnoke,
Tanvir Arfi lesz, a vallalat kdzpontja
pedig Cantonba keril. Az eurépai koz-
pont a németorszagi Plochingenben
marad.

Nszl
(Forras: Bosch Pl 7968 AA Dr)
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