@ DiagNOSZTIKA

A bitek (vagyis darabkak)
és a reészecskesziiro esete

A mai dizelautok szinte mindegyikeben talalunk részecskesz(irt. Ennek lehet orilni, mert lényegesen
kisebb mértékben szennyezziik a kornyezetet, a DPF hozzavetéleg 95 szazalékat kisz(iri a motor altal
kibocsatott koromnak. Vagy lehet rettegni téle, mert ha a regeneralas soran tul sok gazolaj keriil a
karterbe, akkor az olajhigulas miatt megy tonkre a motor, ha viszont nem sikeril a menet kdzbeni
regeneralas, akkor esetleg olyan mértékben tomadik el a részecskesz(rd, hogy szervizben sem tudjak
helyrehozni, egy részecskesziro (DPF) pedig tobb szazezer forintos tétel.

A DPF regeneréléasa azt jelenti, hogy a motorban keletkezd, a ko-
romszUré éaltal kiszdrt, felfogott részecskéket - kbzismerten a kor-
mot és annak felszinére tapadd szénhidrogéneket - elégetjik, igy
tavolitjuk el a koromsz(ré felszinérdl és tesszik azt ismét atjarha-
tova. Az égéstermék szén-dioxid géz és vizgdz. A lerakddott hamu,
a motorolaj elégetésébdl szarmazd égéstermék azonban a be-
épitett DPF-b&l nem tavolithatd el. A részecskeszUré élettartama
emiatt korldtozott. Nem megfelelé motorolaj haszndlata esetén,
melynek elégése nagy hamutartalommal jar, akar egyetlen olaj-
csere-periodus alatt is végérvényesen eltomdédhet, tehat tonkre-
mehet a szUré.

Egy oktatas eldtt ki akartam probalni a kiszemelt tesztautén a DPF
mukodését, a jarm egy Skoda Octavia volt, 1,6 literes common
rail rendszer( motorral. A VAG-csoport autéinak diagnosztizélasara
(gyari mUszer hidnyaban) egyértelmien a VCDS mUszer a legjobb
valasztas.

Vagy mégsem?

A kérdés egyaltalan nem koltéi. A VCDS miUszer szinte ugyanazt
tudja, mint a gyari rendszerteszter - ugyanakkor feltételezi, hogy a
felhasznéldja alaposan ismeri a rendszer mikodését, ennek hianya-
ban ugyanis olyan funkcidkat is aktivalhatunk, amelyek karosithatjak
a motort.

A késziilék sugdja a kovetkezé informéaciédt adja a regenerdlasrol:

.1.61/2.01 R4 CR-TDI

With the newer CR-TDI engines there are 2 different types of re-
generations available depending on the actual soot mass/load. If
either the calculated or measured soot mass is above 30 g but be-
low 40 g you can initiate a regeneration while standing (ldle will
be raised etc.), a forced regeneration while driving is also possible.
Once the values are above 40 g (but below the max. 45 g) the rege-
neration while standing is no longer available and the regeneration
while driving is the only way.”

Mindez magyarul:

.1.61/2.01 R4 CR-TDI

Az Ujabb CR-TDI motorok esetében a koromtelitettség fliggvényé-
ben két kilonbozd regeneraldsi modszerre van lehetéség. Ameny-
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nyiben a szdmitott vagy méréssel meghatéarozott korommennyiség
30 és 40 gramm kozott van, ugy elindithatd az allo helyzetben vég-
zett regenerdlas (ekkor az Uresjrati fordulatszdm meg fog emelkedni
stb.), ebben az esetben a menet kozben végzett regenerélds is lehet-
séges. Amennyiben a koromtartalom 40 és 45 gramm kozott van,
ugy az allé helyzetben végzett regeneralds mar nem lehetséges, a
menet kdzben végzett regeneralas az egyetlen megoldas.”

Az ilyen GUtmutatdkat persze a tesztelés elétt kellene elolvasni, nem
pedig utana. Nem ezt tettem, hiszen én csak ki akartam probélni a
regeneralast. Hiba volt.

Sample Rale [ 03 VCDS
L ISHEIY LIERS 1Drgiosts Advanced Measuring Values
Turbal
| Descnption ILoc. | Acual
Exhausi gas femperature sensor 1 005 18816°C
Exhaust gas lemperature sensor 3 007 163.10°C
Exhaus! gas termperature sensor 4 00a 10260 *C
Coolant iemperanre 134 600G
Paricle fiker, diference pressure 187 3831 hPa
Panticle figer, field regeneration requast st 188 o
Particle iter, offset for differential press. 194 274 hPa
Pamcie iter; 500t mass calculated 195 0g
Faricle fiker s00f mass measuned 186 Og *
Serace regenaration, phase 214 Lt}

Graph Log

A mérési értékekbdl latszik, hogy a koromtartalom O g - ekkor pe-
dig nem lehet beinditani sem a helyben végzett, sem pedig a me-
net kdzben végzett regenerdlast, legaldbbis ha szd szerint vesszik
a leirast.

All6 helyzetben kivalasztani sem lehetett a regeneralasi funkciot.
Az ember persze nem adja fel, irdny az autépalya, egy kolléga segit-
ségével. Ez volt a masodik hiba, mert a mellettiink 1évé péalyaszaka-
szon elég sok kanyar és felhajto-lehajtd van, én pedig nem kaptam
pildtakiképzést. Mivel végig a monitort néztem, hozzavetdleg 10



percnyi autékazas utdn mar eléggé rosszul voltam ahhoz, hogy min-
den menupontot kiprobaljak, ami csak elém kerdlt, viszont uténa
mar ne emlékezzek ra pontosan.

El6szor is aktivdltam (volna) a részecskesz(rd regenerdlasat, ezt a
VCDS, igen helyesen, csak egy biztonsagi kod megadéasa utan engedi.
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Ezutan viszont ott volt eléttem szabadon a veszélyesebb mdveletek
teljes kinalata:

22 AL Acte s ELELA # Bows, e CALEFER ¥ ANT£NT] =
g S VCDS
M=t TE=0 BP0
Pratcel DS Opan Controlier
Controder Inio
VAL N I B0 021 AG Componart 1,61 4 CH el HEZD 4618

S0, Coding i Shep o ™ ]

=

S L PR a0 O Dl CLlabe et et g
Deactrvation of S5 ma omum apeed vl

Pt fiker iy hsTanDn
T 1T g imE

Kivalasztottam a regeneralast.

T VCDS
IE=1 TRl miah
Protcol UG A Cipen Conirchar
Caontrales inlo
WA Mumber I 100G 53 A Comporant 61 S CH Bl HEED 9618
Sof Codng Ly Camling Shop # Bmp 001 WAC T340
e I -
Chanmd
| Servce regeneaton o paticuiale e nkds diveg g.l'.:.u -i
Fore i
SHNT vaka =i
W) D
B b E i |

oo

'ﬂwumm-ummi A I orter o 0. 950 tmiﬁﬂliﬂl '
pem | Goback | Asdeleg |

Itt gyakorlatilag egy 2 byte méret( szamot kell megadni, amiben 1 bit
a lényeges informécid: amivel ,megrendelem” a szervizregeneralast.
Ekkor még csak egyetlen dolog torténik: a rendszer bekapcsolja a
részecskeszlré jelz6lampajat a mlszerfalon, majd vérja a feltételek
teljesiilését, ami utan ténylegesen elkezdédhet a folyamat.
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A VCDS sugojaban le vannak irva a peremfeltételek:

Prerequisites (General): (Altalanos) eléfeltételek:

Ignition ON

Engine ON (Idle)

Coolant Temperature above
70 °C (see MVB 002.4)
Particle Filter Load below Spe-
cification (see MVB 108.2/3,
VCDS should give the speci-
fied values)

If the Particle Filter Load is
above Specification the Partic-
le Filter needs to be replaced
since the car may burn down
when regenerating.

If the Particle Filter Load value
in MVB 108 is blank, use alter-
nate group 241.2/3 instead.

Power Consumers ON (Light,
Seat Heating, Front/Rear Win-
dow Heater, Climate Control)

Engine Hood Closed
Conditions (Driving Cycle):
Vehicle Speed above 60 km/h
(40 MPH)

Engine Speed between 2000-
2500 RPM (4th or bth Gear, Au-
tomatic Transmission in Tiptronic)

Duration approx.
10-15 Minutes

Gyujtas: BE

Motor BE (alapjarat)

HUtékozeg hdmérséklete 70 °C
folott (lasd a 002.4 MVB-nél)
A részecskeszUro telitettségé-

nek a specifikacioban megadott
érték alatt kell lennie (lasd a MVB
108.2/3 mérési blokkban, a
VCDS megadja a konkrét értéket).
Amennyiben a telitettség az
adott érték folott lenne, Ugy a
sz(rét ki kell cserélni, mert az
auto leéghet a regenerélas alatt.

Amennyiben az MVB 108 mérési
blokkban nincs adat, tgy hasznal-
ja helyette a 241.2 /3 blokkot.

- A nagy teljesitmény( fogyasz-
tok legyenek BEKAPCSOLVA
(vilagitas, Ulésflités, ablakflités,
klimaberendezés)

- Motorhéazteté legyen lecsukva

Menetciklus:

- JarmUsebesség 60 km/h folott
- Motorfordulatszam 2000-
2500 kozott (4. vagy b. se-
bességben, automatikus valtd
tiptronicban)

Idétartama: hozzavetéleg
10-15 perc

Vagyis példaul a motorhémérsékletnek 70 °C folott kell lennie, be
kell kapcsolnunk a fogyasztdkat, illetve 60 km/h f6lotti sebességgel

kell autozni.

Ez mind rendben is volt, de mivel a koromtartalom O g volt, a folya-

mat nem indult be. (Ez egyébként

nem volt benne a leirdsban).

Igen &m, de most mar kikapcsolni sem tudtam a funkciot, a mdszer-

falon pedig tovabbra is jelezte a |a
a feltételek teljeslilését.
Taladltam viszont az utasitdsok k6zo

mpa, hogy a vezérléegység varja

tt egy olyat, ami mkodott, és en-

nek hatdsara mégiscsak kikapcsolddott a regeneralasi kérés:
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Ez sz6 szerint a regeneralas blokkolasat jelenti. Nosza.
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Ezutan a lampa rogton kialudt.

(A valdsag az, hogy pontosan mar nem emlékszem, addigra kicsit
0sszemosodott eléttem a képernyd). Toréltem a hibakédokat, majd
visszaadtam az autét a tulajdonosanak.

Két nap mulva odaautoztunk a VCDS-sel (230 km...).
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A hibakdd egyértelm volt, nem is lehetett torolni.

Id6kozben Osszeraktam fejben a multbeli eseményeket, ezért el6-
szOr is toroltem a regeneralas blokkolasat.
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Két nap mulva kétségbeesve telefondlt az autdpalyardl, hogy folya-
matosan vilagit a regeneralast jelzd lampa, noha mar 160-200 kilo-
métert ment vele igy. Sebaj, a masik telephelylinkon volt Gutmann
MegaMacs, Bosch KTS, Texa muszer. VCDS persze nem. Sorban
mindent rakotottek, sikerdlt is megtudni mindharom mduszerbdl,
hogy a koromtartalom tulhaladta a kritikus értéket (valahol kevéssel
a 40 g folott volt).

A szervizregeneralast viszont egyik mUszerrel sem sikerilt beinditani...
Ezek utan a bator (vagy inkabb vakmerd) kolléga elindult hazafelé,
am ekkor egyszer csak a hibajelzé ldmpa is vildgitani kezdett, az
auto atallt vésziizemmaodra, alig lehetett vele haladni.

Leéllitotta, csereautdval kellett hazajonnie.
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Amikor elinditottuk a regenerélast, a koromtartalom mar 49 gramm-
néal jart, mire a motor elérte az Uzemi paramétereket, tulment az
50 grammon is.

S WL Hebese 11114 011 -(rgine, Advamoed Voasaring Yalees

Sample Rate: [ Vc Ds

™ Group UDS requests

Advanced Measuring Values
Turbal

| Description [Loc  |Actal
Exhaust gas iemperature sensar 1 005 19816 °C
Exhaust gas lemperature sensor 3 007 163.10°C
Exhaust gas iemperature sansar 4 009 10260 *C
Coolant iemperature 134 60°C
Panicle fiker, diference pressure 187 38,31 hPa

Fanticke fiker, fighd regeneration request st 188 10

Particle fiker, offset for differential press. 194 274 hFa

Particle fiter, snot mass calculated 195 2780 g

Particle iker, so0f mass measured 198 4082 g

Senace regeneration, phase 214 10

Sanice regensration; status 215 00000100 10100111

Save

Gaph |

Log




Ekkor a motorhémérséklet még tul kicsi volt (60 °C). A mUszer folya-
matosan mutatta a regeneralas aktualis szakaszat (phase).
Amint a motor bemelegedett, elkezdte melegiteni a DPF-egységet:

VCDS

Advanced Maasuring Valuas

Sample Rale: [ 04
I Group LUDS requests

Turbal
Desciption |Lac | Actual
Exhaiist gas temperature sensor 1 L1 62160 "C
Exhaust gas lemperalure sensor 3 007 arieltc
Exhaust gas temperature sensor 4 oo 21535 °C
Coolant iemperature 134 Bo"C
Postimaction 1, activalion slar 172 526"
Partiche ier, diference pressune 187 g2.77 hPa
Faicle fiter, fisld regeneration request st 188 2
Particle fiker; 500t mass calculated 195 27960
Pamicle iter, 00l mass measuned 186 5010 g
Senace regeneration; phase 214 2
Senice regeneration; status 215 00000100 10100111

Graph Log Save

Koézben atléptink a mivelet 2-es szakaszaba. Lathatd, hogy a
koromtartalom ekkor mar meghaladta az 50 grammot. A rege-
neralas szerencsére ennek ellenére elindult (az egyes autdkban
tarolt szoftveres hatarértékeket valdszinlleg a gyartok sem tud-
jak kovetni...).

55 70 flcbease 1L1LA: 011 fngine, Advancrd Heassr Valne:

VCDS

Advanced Measuring Values

Turbol AC

Samphe Rale: | 03
I Group UDS requests

Description [Loc  [achal
Exhaust gas lemperature sensor 1 (1111 503,98 °C
Exhaus! gas temgeralure sensor 3 (LT B01.73°C
Exhaust gas temperature sensor 4 (] SGE48°C
Vehicle speed a2 90 kmih
Coolant lermparature 134 98 °C
Fost-inpection 1; actvabon start 172 nm-
Postingaction 1; activation duration 173 02056 ms
Particle fiker, difference pressune 187 5495 hPa
Pamicle iker, Held regeneration request s 188 1
Paricle fiker, 500t mass calculated 1485 15960
Pamicle fitar, 5000 mass measwead 108 170449
Serace reaenerabion. phase 214 1

Graph | Log Save

Ez maga a regeneralas (.phase 1), nagy kipufogdgaz-hémérsékletekkel.
Az 1-es szenzor a turb¢ eldtti, a 3-as a részecskeszUrd el6tti, a 4-es
pedig a sz(ré utadni hémérsékletet méri.

A koromtartalom végil nem tudta elérnia O grammot, a vezérléegy-
ség b grammnal kikapcsolta a folyamatot, atéllt a ,phase O"-ra.
Mindenki boldog volt, az autét hazahoztuk (Gjabb 230 kilométer),
ezUttal a vezérl6egység altal a hattérben (l4thatatlanul) végzett pasz-
sziv és aktiv regeneralas egyarant kivaldéan mukodott.

Lehet, hogy a tobbi készilékgyartd nem véletleniil nem tesz be
minden funkciot a késziilék menirendszerébe. Ha a Bosch, a Texa
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A részecskesziird-regeneralas lehetséges formai
a koromtelitettség fiiggvényében
® ®@ ® @ 6
1
|

" T 1

1. Passziv regeneralas

A részecskeszlrében ha a kipufogégaz hémérséklete eléri a
korom begyujtasdhoz szilkséges értéket, kb. 550 °C, meg-
kezdddik a jarmU haladasa kozben a regenerdlas. A korom
begyujtasi hémérséklete lehet kisebb is, ha a DPF keramia
katalizator anyagot, platinat is tartalmaz, és akkor is, ha tiizel6-
anyag-adalékot juttatunk be (Peugeot/Citroén FAP). Ekkor a
begyujtasi hémérséklet 400-450 °C . Szerencsére a kémia
is besegit, mert a kipufogégazban 1évé NO, is reakcioba lép a
korommal és N, és CO, gaz keletkezik. Ennek als6 hatarho-
mérséklete 300 °C korul van. (Tébbek kozott azért is kell oxi-
décios katalizator (DOC) a koromszliré elé, hogy a motorbdl
érkez6 nitrogén-monoxidot, nitrogén-dioxidda oxidélja.)

A folyamat spontdn megy végbe nagy orszaguti motorterhe-
|és hatdsara, ez a jarmUvezeté szamara nem észlelhetd.

2. Aktiv regeneralas

Ha a vezérl6egység érzékeli, hogy a koromtelitettség elérte a
17 g értéket, elinditja a regeneralast. Ekkor a kipufogdgéaz ho-
mérsékletét 550-650 °C kozé emeli ,intézkedésekkel”, példaul
a befecskendezés megfeleld beéllitdsaval. (Sajnos olajfelhigu-
last is eredményezén késleltetett és utdbefecskendezéssel.) A
szoftver Ugy valtoztatja meg a mikodési paramétereket, hogy a
folyamat a jarmUvezeté szamara ne legyen észlelhetd.

3. Vezetd altal végzett regeneralas

Ha a koromterhelés tovabb nd, és nmagaban, a befecskendezési
paraméterekkel mar nem ndvelhetd a kipufogdgaz hémérséklete.
A vezérldegység bekapcsolja a regeneralast jelzé lampat, ez-
zel utasitva a vezetét, hogy hajtsa végre a hasznélati Utmutato
szerint a regeneracios menetciklust. (Vajon mit tud ma errél
egy gépkocsivezets?)

4. Szervizregeneralas

Szervizregeneralas sziikséges, amennyiben az tgyfél nem vet-
te komolyan a figyelmeztetést, vagy nem volt mddja a regene-
racios menetciklust elvégezni, és igy a koromtelitettség elérte a
kritikus, 40 g-os szintet. Ekkor a regeneralast jelzé lampa mel-
lett a hibajelzé lampa is vilagit (izzitasjelzé). A jarmvel azonnal
mUhelybe kell menni, ahol miszerrel a folyamat elindithato.

5. DPF-csere
A koromterhelés kritikus értéken van. A részecskesz(iré (bé-
kés eszkozokkel) a fedélzeten mér nem regeneralhato.

autdlechnika 2012112



@ DiagNOSZTIKA

Sample Rate. | 04
™ Group UDS requests

.VCDS

Advanced Measuring Values

Turbeol Ac
Descriphon | Loc | Actual
Exhaust gas temperature sensor 1 nos 43279°C
Exhaust gas temperature sensor 3 007 44291°C
Exhaus] gas lemperalure sansor 4 ong 604 B "C
Viehiche speed na2 107 kmimn
Coskant lemperature 134 95°'C
Pasl-injection 1, actwalion stan 172 13.90"
Post.injaction 1; actnanon duration 173 0.0000 ms
Particke filter, difference pressune 187 4461 hPa
Pamicle fiter, 5000 mass calculaled 195 5089
Pariche iter, so0l mass megsured 196 4.6
Serice regeneration, phase 214 0

Leg Save

Graph

vagy a Gutmann késziilék szoftvere alkalmas arra, hogy a regenera-
last elinditsa, valdszinlleg a blokkolassal is megtehetné ugyanezt
— de mégsem teszik ezt lehetdvé.

A mi esetlinkben ennek a funkciénak a figyelmetlen alkalmaza-
sa, vagy ha ugy tetszik, egyetlen jelzébit rossz beallitasa kis
hijdn a DPF-szlré cseréjéhez vezetett. J6 kérdés persze, hogy
ilyenkor ki allja a szamlat: a figyelmetlen muihely vagy a tajéko-
zatlan autdtulajdonos.

A szbéban forgd autéhoz csak teljes kipufogérendszer rendelhetd,
hozzavetdleg 650 ezer forintért.

Lapzarta utan érkezett!

A Magyar Kozlony 2012/165. szamaban megjelent a
66,/2012. (XII. 10.) NFM rendelet, a 6,/1990. (IV. 12.) KGHEM
rendelet moédositasa. Az Uzemeltetdket érintik a bekanyaroda-
si lAmpdra vonatkozé lzemeltetési mUszaki feltételek.

A gépkocsit fel szabad szerelni két, a bekanyarodas iranyaban
fényt kibocsatd bekanyarodasi lampéval. A bekanyarodasi
lampa csak szintelen (fehér) fényt bocsathat ki.

A gépkocsira csak jovahagyasi jellel ellatott bekanyarodasi lam-
pét szabad felszerelni. A bekanyarodasi ldampa atvilagitott fel-
letének alsé széle az Uttest szintjéhez 0,25 méternél kdzelebb
és attol 0,90 méternél tavolabb, felsé széle a tompitott fény-
szoro atvilagitott fellletének felsé szélénél magasabban és elsd
széle a jarmU elejétdl 1,0 méternél tavolabb nem lehet.

A bekanyarodéasi lampa elektromos kapcsolasanak olyannak
kell lennie, hogy csak akkor [épjen mkddésbe, ha a tompitott
vagy a tavolsagi fényszorokat bekapcsoltak.

Exhaust gas temperature
sensor 1

Exhaust gas temperature
sensor 3

Exhaust gas temperature
sensor 4

Coolant temperature
Vehicle speed

Post-injection; activation start

Post-injection; activation duration

Particle filter, difference pressure

Particle filter, field regenera-
tion request status

Particle filter offset for differen-
tial pressure

Particle filter, soot mass cal-
culated

Particle filter, soot mass mea-
sured

Service regeneration, phase

Service regeneration, status
Idle RPM correction

Activating and deactivating all
development messages

Activation of static maximum
speed limit

Activation of A/C
Compensation for empty stroke
Injector 1 correction value

Blocking of particle filter rege-
neration

Service regeneration of parti-
culate filter while driving

Deactivation of static maxi-
mum speed limit

Particle filter inicialization

Static maximum speed limit

Végezetiil két tanulsag

Kipufogdgaz-hémérséklet-
érzékeld (1)
Kipufogdgaz-hémérséklet-
érzékeld (3)
Kipufogdgaz-hémérséklet-
érzékelo (4)
HUtékozeg-hémérséklet
JarmUsebesség

Utébefecskendezés inditasa-
nak pillanata

Utdbefecskendezés idétartama

Részecskeszlré nyomas-
kilonbsége

Részecskeszliré lizemi
regeneralasi kérés
Részecskeszliré nyomaskilonb-
ség-érzékeldjének eltolasi értéke
Részecskesz(iré szamitott
korommennyiség

Részecskeszlré mért korom-
mennyiség

Szervizregeneralas aktudlis
szakasza

Szervizregeneralas allapota
Alapjarati fordulatszam korrekcidja

Az Gsszes fejlesztési lizenet
aktivalasa/inaktivalasa
Statikus sebességkorlat akti-
valasa

Klimaberendezés aktivalasa
Ures loket kompenzélasa

1-es injektor korrekcids értéke

Részecskeszlré regeneralasa-
nak blokkolasa

Részecskeszliré menet kdzbeni
szervizregeneréalasa

Statikus maximalis sebesség
inaktivalasa
Részecskesz(ré inicializalasa

Statikus sebességkorlat

Az elsé: csak nagyon dvatosan azokkal a mindentudé mdszerekkel!
A masik, altaldnos tanulsag pedig az, hogy (noha torténetesen a
VCDS-nek létezik magyar véltozata), annak, aki a technikaval lé-
pést szeretne tartani, mindenképpen meg kell tanulnia (mUszaki)
angolul.

A bekanyarodasi ldmpa a jarmu egyik oldalan akkor kapcsoléd-
hat be, ha az iranyjelzé lampa a jarmd ugyanazon oldalan md-
kodik vagy az egyenes iranytol a jarmuivet ugyanezen irdnyban
elkormanyoztak. A jarmd mindkét oldalan - az irdnyjelzé lampa
mukodésétdl és a jarmi elkormanyzasatol figgetlendl - egy-
idejlileg bekapcsolt &llapotban lehet, amig a jarm hatrameneti
lampéja mukodik. A bekanyarodasi lampa 40 km/h sebesség
felett nem lehet bekapcsolt allapotban.
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