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BMW motorépitési iranyelv

Egyre t6bb sz0 esik mostanaban a modularitasrol, gondoljunk csak a VW MQB rendszerére. A BMW
a moduldris épitést a motoroknal is bevezeti. Az egyseégesités alapja a hengerenkénti lokettérfogat.
Megallapitottak, hogy egy henger idedlis l6kettérfogata kb. 500 cm®, gyartas szempontjabal pedig
gazdasagos, ha a kiilonbozo hengerszamu motorblokkok egy alapra épithetok. A koncepcid elso
megvalosuld modellje az 1,5 liter Iokettérfogat haromhengerd Twin-Power turbémotor,

A BMW-csoport Uj motorstratégidjanak célja
a tuzel6anyag-fogyasztas és a CO,-kibocsatas
csOkkentése. A Twin-Power technoldgiat mar
ma is tébb motornal alkalmazzék, Otto- és di-
zelmotoroknal egyarant. Az Uj motorcsaladnal
ez lesz minden varians kozos alapja mindkét
égési folyamatnal és 3, 4, 6 henger esetén is.
Az Uj komponenseket Ugy tervezik, hogy ben-
zin- és dizellizemU motorokndl is alkalmazha-
ték legyenek, amennyiben az alkatrész jellege
engedi, torekednek a hengerszam-figgetleni-
tésre is, ezdltal nagyobb darabszdmu azonos
alkatrészt kell késziteni, ami gazdasagosabb
megoldas. lly médon lesznek olyan mUszaki
megoldasok és alkatrészek, melyek valameny-
nyi egységben eléfordulnak a hengerek sza-
matdl, az égési folyamattdl és a motor teljesit-
meényétdl fliggetlendil.

Az (j motorcsalad soros hengerelrendezés-
sel épll, az alapmotor optimalizalt henger-
modulon alapszik, melynek Ickettérfogata
500 cm?. Ugy vélik a miincheniek, hogy ez
termodinamikailag az optimalis henger-16-
kettérfogat a személygépjarmd-motorok
szamara. Ennek jegyében az Uj 3-hengerd
motor 1,5 literes, a 4-hengerl 2,0 literes,
a 6-henger( pedig 3,0 liter Iokettérfogatu
lesz. A benziniizemU eréforrasok hengeren-
ként 30-55 kW teljesitmény, 60-80 Nm
nyomaték leadaséra lesznek képesek, a di-
zelvaltozatok pedig 20-45 kW teljesitmény-
re és 75-110 Nm nyomatékmaximumra.

Kozos elemek

A benzin- és dizelmotorok szerkezetében
kozos lesz az aluminiumblokk, a hengertéa-
volsdg, a kiegyenlitétengely-koncepcio, a ve-
zérmUlanc-elrendezés, a hengerfejcsavarok
elhelyezkedése és a hengerpalést bevonata.
A kétkulonbozd tizeléanyaggal izemeld mo-
tor 40%-ban megegyezik, az azonos égésfo-
lyamati motorok alkatrészeinél 60%-os az
egyez6ség. A standardizalt csatlakozopontok
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miatt nemcsak a csapagyazasi helyek és a
h(t6kor, hanem a szivé- és kipufogdrendszer,
a f(ités és a légkondicionald is megegyezik. A
hérom- és négyhengerl motorokat tgy ter-
vezték, hogy alkalmasak legyenek hossz- és
keresztbeépitésre is, ezzel is novelve a varial-
hatésagot és tobb tipusba beépithetdvé tet-
ték. A benzin- és dizelmotorok gyartasa egy
soron torténhet, ezéltal a gyartasi koltségek
csokkentése mellett a piaci igényekhez job-
ban tudnak alkalmazkodni.

Az els6 csaladtag

Az 1,5 liter Iokettérfogatd soros motor kis
belsd surlédasa nagyban hozzajarul a tizels-
anyagfogyasztas-csckkentéshez. A harom-
hengerlek vildga cim cikkiinkben (2012/7
24-29. 0.) ismertettik ennek f6 okéat: azonos

|6kettérfogat mellett 20%-o0s belsé surlodas-
csokkenés érhetd el, ha eggyel kevesebb hen-
gert alkalmazunk. A nagyobb gyujtastavolsag
miatt a toltetcsere minésége is javul, ami ki-
egészilve a haromhengerl benzines erdéfor-
ras Ujgeneracios kozvetlen befecskendezésl
HPI-injektoraval és a Valvetronic-rendszerrel
gyors gézreakciot eredményez. A haromhen-
gerlieknél jellemzé szabad tomegerdék kiolta-
sara kiegyenlitétengelyt alkalmaznak, hogy
az utastérben ne lehessen megkulonboztetni
egy hathenger( motor jarasatol. A B38-ra ke-
resztelt motor elészor az i8 hibridben jelenik
meg. késdbb a fronthajtasu 1-es BMW-ben,
Minikben és a varidlhatdsdga miatt akar hat-
sokerekes BMW-kben is megtalalhaté lesz.
Nemsokéra pedig bemutatjak a benzinmotor
B37-es jelzésU dizel testvérét.
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