AULO TECHNKA

Az EA288 () generacidja

ATDIEVO

A VW-csoport korszakot alkoto, sok sikert és sok vihart is megélt TDI dizelmotor csa-

ladjanal varhato volt egy ujabb fejlesztési csomag bevezetése. A Skoda Superbben valo

megjelenésérol sajtokozlésre kivald infografikat kaptunk, igy mar ,tlzkozelbe” keriil-

tink, a hazai piacon is varhaté a megjelenése. Az EA288-motorcsalad uj 2,0 literes TDI

EVO motorjardl mar tavaly, a 2018-as Bécsi Motorszimpéziumon bemutattak és egyben

arrol is szolt a hiradas, hogy az EA288-as tobbi motorja, az 1,4 TDI és az 1,6 TDI lekeriil
a palettardl. A teljes valtasnak 2021-ben kell végbe mennie.

A 2 literes EVO két teljesitményosz- Néhany miszaki részlet el6re bocsatva,
télyba sorolt motorokkal jelentkezik, hiszen ezzel a motorral még sokat fo-
az egyik az LK1: 100-120 kW, a gunk foglalkozni, ismerkedjink meg az
masik az LK2: 120-150 kW telje- EVI TDI-vel. A motorblokk aluminium,
sitményt képviseli. Egy furat/loket 20 kg-mal kisebb tdmeg(i, mint az el6z6
(81/95,5 mm) viszonyuak lesznek ontéttvas motorblokk témege volt. A 110
a motorok (kordbban ez 3 volt) és kW-os motor acéldugattyut kapott.
— egy elégetési eljardssal miikodnek Az olajszivattyu szallitAsa/nyomésa fo-
DR. NAGYSZOKOLYAI IVAN (kordbban ez is 3-féle volt). kozatmentesen szabalyozhaté, olajban
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A Bosch CR befecskendezé
rendszer minden elemében Gj.
A rendszer maximalis tizemi
nyomasa 2200 bar.

AVNT (,geometrias”)
t6lt6 a gyorsabb

motorszabélyozas miatt

elektromos lapatallitd
egységet kapott

futd fogas szij hajtja. A két kiegyenlitd
tengely csapagyazasan, hajtasan
finomitottak. A motor sirl6dasi ko-
zépnyomasa a mai motorépités egyik
legjobbja a FEV mérése szerint.

A vezértengelyek a tartokeretiikben
.besziléttek”. A vakuumszivattyln
nem valtoztattak, mert hamarosan ez
a technika kimulik, az elektromos nyo-
masfokozasu fékberendezés miatt.
A kor kdvetelménye elsGsorban

a biztosan teljesitett kipufog6-
gaz-elGirasok és a CO,-csokkentés.
Természetesen ebben lett jobb az
EVO-motor. Minden motor f6- és
részegység valamelyest médosult.
Teljesen Uj a kipufogdgaz-utdke-
zelés, az emisszidtechnika. Mint

a Skoda Superbbe szerelt 0j EVO
infografikaja mutatja, valtozott a
befecskendezés, a termomenedzs-
ment, a dugattyl €s ezzel az elége-

A tolt6levegb-visszahit6t
a motorra szerelik, sajat
hitékorrel rendelkezik, ide
csatlakozik a HP-EGR is.

A termomenedzsment-egység
a motor oldalan talalhato, a
hitévizkoroket termosztatokkal
szabélyozzak.

A 110 kW-os motor acéldugattyd-
kat kapott, a kiegyenlitd tengelye-
ket a fétengelyrél hajtjak.

tési eljaras, a ,geometrias” turbotoltd
elektromos allitomdvet kapott.

A motor a bevalt SiLLK megoldast is
megorokolte, a szivocsbébe helyezett
intercoolert. AHP-EGR ehhez csat-

lakozik, nem hitétt, a hengerenkénti
gézbelépd csatorndkat a kozbensé
hiit6 utan talaljuk. Az LP-EGR a kipufo-
gOgéaz-tisztitd rendszer utan lép ki, jut

a gazhitbébe, majd a turbotolté el6tt 1ép
a szivorendszerbe.

A Bosch CR-rendszer (j fejlesztés,
maximalis iizemi rendszernyomas
2200 bar. Az injektorok magnesz-
szelep-vezérlésliek, Uj kialakitasu.

A nagynyomasu szivattyd hozam-
szabalyozasu, a betap oldalon fém
hidraulikus lengéscsillapitét kapott,

a szivoszelepek elektromos vezérlé-
sliek. A szivattyu fogazott szij hajtasu,
a bitykdk aszimmetrikus elrendezé-
sliek. A rendszer normal (izemben 3-5
adagot fecskendez be, regeneralasnal
az Osszes befecskendezések szama
eléri a nyolcat.

A hitérendszerrdl, a termomenedzs-
mentr6l, az Euro 6d-temp utan az Euro
6d-re is el6készitett motor emisszio-
technikajarol, az emisszidtechnika
héntartasarol, a mild-hibrid rendszerrél
egy kés6bbi lapszamunkban irunk. m
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