QU0 TECHNKA

AZ EU PARLAMENT TAMOGATJA
A KOTELEZO ELETMENTO TECHNOLOGIAT
AZ UJ AUTOKBAN

Az 0j autokba 2022 majusatodl kotelez6en beszerelend6 az intelligens sebességszabalyo-

z6 rendszer, inditasgatlo alkoholszonda elokészitése, a gépkocsivezetok faradékonysa-

gat és figyelmetlenségét érzékelo figyelmezteté rendszerek, vészfékjelzés, tolatéradar,
esemény-adatrogzité (azaz feketedoboz).

Az Eurdpai Parlament allaspontja,
amely els6 olvasatban 2019. 4prilis
16-an kerilt elfogadasra a gépjarm-
veknek és pétkocsijaiknak, valamint az
ilyen jarmivek rendszereinek, alkoto-
elemeinek és 6nall6 mlszaki egységei-
nek az altalanos biztonsag, tovabba az
utasok és a veszélyeztetett Uthasznalok
védelme tekintetében torténd tipus-
jovahagyasardl. A parlamentben 578
szavazattal, 30 ellenszavazat és 25
tartézkodas mellett jovahagyott rendelet
most a tagéllami szakminiszterek elé
kertl. A jogszabalyrdl mar el6zetes,
nem hivatalos megallapodas sziiletett a
parlament és a Tanacs kozott.
Arendelet cime:

Az (EU) 2018/858 eurdpai parlamenti és
tanacsi rendelet a belsé piac megfeleld
m(ikddése, valamint a magas szintd biz-
tonsag és kornyezetvédelem biztositasa
érdekében az (j jarmiivek, rendszerek,
alkotéelemek és 6néllé mliszaki egysé-
gek tipusjovahagyasara vonatkozé ad-
minisztrativ rendelkezéseket és miiszaki
kovetelményeket hataroz meg.

A lapunkban k6zolt széveg a rendelet-
modositas parlamenti el6terjesztésének
kivonatos, szerkesztett, tajékoztatas
célu valtozata.
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A KOZLEKEDESBIZTONSAG
A LEGFONTOSABB
SZEMPONT

Az elmdlt évtizedek soran a jarmibiz-
tonsagi fejlesztések jelentés mértékben
hozzéjarultak ahhoz, hogy 6sszességé-
ben csokkent a haldlos kimenetel(i kozuti
balesetek és a sulyos sériilések szama.
Ugyanakkor 2017-ben 25 300 ember
vesztette életét az EU kdzUtjain, és ez
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a szam az elmult négy év soran nem
valtozott. Ezenfellil évente

135 000 személy szenved sulyos sérilést
Utkdzéses balesetek miatt. Az EU-nak
minden téle telhet6t meg kell tennie
annak érdekében, hogy a kozuti kozleke-
désben csokkentse vagy kikiiszébolje a
baleseteket és a séruléseket. Az utasok
védelmét szolgald biztonsagi intézkedé-
seken tulmenéen a nem a jarmdben tar-
tozkodd Uthasznalok védelme érdekében
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Az &ltalanos kozuti kdzlekedésbiztonsagra vonatkozo Uj kezdeményezések
nélkil a jelenlegi megkozelités biztonsagi hatasai a tovabbiakban nem
tudjak mar ellensulyozni a forgalom volumenének névekedését. Ezért a
jarmivek biztonsagi teljesitményét egy integralt kdzuti kozlekedésbiztonsagi
megkozelités részeként, a veszélyeztetett Uthasznaldk nagyobb védelmének

érdekében tovabb kell javitani.

a veszélyeztetett Uthasznélok — ugymint a
kerékparosok és a gyalogosok — halalos
kimeneteld baleseteinek és sériléseinek
megakadalyozasara iranyul6 egyedi
intézkedéseket kell végrehajtani.

A fejlett jarmdbiztonsagi rendszerek
tertletén tapasztalhaté miszaki fejlé-
dés Uj lehet6ségeket kinal a balesetek
szdméanak csokkentésére. A baleset-
ben sulyosan megsériltek és elhunytak
szdméanak minimalizalasa érdekében
az j, relevans technoldgiak csomagja-
nak bevezetésére van szikség.

A jelentést kisér6 bizottsagi szolgalati
munkadokumentum 19 olyan lehetsé-
ges szabalyozasi intézkedést hatarozott
meg és terjesztett el§, amelyek hatéko-
nyak lennének a kozuti balesetek és a
kozuati halalesetek és sérulések szamé-
nak tovabbi csokkentése tekintetében.
Atechnolégiasemlegesség abroncs-
nyomas-ellen6rz6 rendszerek tekin-
tetében vald biztositasa érdekében a
teljesitménykdvetelménynek lehetévé
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kell tennie mind a kézvetlen, mind a
kdzvetett abroncsnyomas-ellenérzé
rendszerek hasznalatat.

Az automatizalt jarm(ivek jelentés
mértékben hozzajarulhatnak a halalos
kimenetel( kdziti balesetek szamanak
csokkentéséhez, mivel becslések szerint
a koziti balesetek tébb mint 90%-at vala-
milyen szint(i emberi hiba okozza. Mivel
az automatizalt jarmdvek fokozatosan

atveszik a jarmivezet6k feladatait, az
automatizalt jarm(irendszerekre vo-
natkoz6an harmonizalt szabalyokat és
m(iszaki kbvetelményeket — kdztiik az
automatizalt jarmiivek dontéshozatalara
vonatkozo ellendrizhetd biztonsagi
garancia tekintetében hozott szabalyokat
és kovetelményeket — kell unioés szinten a
technoldgiai semlegesség elvét tisztelet-
ben tartva elfogadni, és azokat az ENSZ-
EGB 29. munkacsoportja keretében
nemzetkozi szinten el6 kell mozditani.

FEJLETT VESZFEKEZO
RENDSZEREK

A fejlett vészfékezd rendszerek, az
intelligens sebességszabalyozé,

a vészhelyzetben miikodésbe Iép6,
savtartast segit6 rendszerek, a jarm-
vezetd faradékonysagara és figyelmet-
lenségére figyelmeztetd rendszerek,

a jarmivezetd figyelmetlenségét
érzékeld, fejlett rendszerek, és a tola-
téradarok olyan biztonsagi rendszerek,
amelyek jelentdsen csokkenthetik a ha-
lalos balesetek szamat. Raadasul ezen
biztonséagi rendszerek némelyike olyan
technoldgiak alapjat képezi, amelyeket
az automatizalt jarmivek bevezetéséhez
is alkalmazni fognak. Az ilyen biztonségi
rendszereknek a jarmlivezetdk és az
utasok barmilyen jellegl biometrikus
informécidinak felhasznalasa nélkul kell
mUikddnidk, ideértve az arcfelismerést
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is. Ezért unios szinten meg kell allapitani
a jarmiveknek az emlitett rendszerek
tekintetében torténd tipusjovahagyasara,
valamint az emlitett rendszerek 6nallo
miiszaki egységként térténd tipusjo-
vahagyasara vonatkoz6 harmonizalt
szabalyokat és vizsgalati eljarasokat.

E rendszerek technoldgiai fejl6dését a
meglévd jogszabalyok minden értéke-
Iésekor figyelembe kell venni annak
érdekében, hogy id6talloak legyenek,
szigordan szem el6tt tartva a maganélet
védelmének és az adatvédelem elvét,
valamint, hogy a kozuti kézlekedés
soran csokkentsék és kikuiszoboljéek a
baleseteket és sérilléseket. Biztositani
kell tovabba, hogy e rendszerek a
jarmdi teljes életciklusa soran biztonsa-
gosan hasznalhatok legyenek.

AZ INTELLIGENS REND-
SZEREK KIKAPCSOLASANAK
LEHETOSEGE ES FIGYEL-
MEZTETESEK

Lehet6vé kell tenni az intelligens
sebességszabalyoz6 kikapcsolasat,
példaul akkor, ha a jarmivezetd a
zord idgjarasi viszonyok, az épitési
Ovezetekben egyméasnak ellentmondd
ideiglenes Utburkolati jelek, valamint a
félrevezetd, hibas vagy hianyzé kozuti
jelzétablak miatt hamis figyelmezte-
téseket vagy nem megfelel§ vissza-
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jelzéseket kap. Ennek a kikapcsold
funkciénak a jarm(ivezetd ellen6rzése
alatt kell maradnia, amig sziikséges,
és lehet8séget kell biztositani a jarma-
vezet6 szamara, hogy azt knnyedén
bekapcsolja. Ha a rendszer kikapcsolt
allapotban van, a sebességhatarra
vonatkozdan lehet informécidkat nyuj-
tani. A rendszernek mindig aktivnak
kell lennie, amikor a gyujtas be van
kapcsolva, és a jarmlvezet6t minden
esetben tajékoztatni kell arrél, hogy a
rendszer bekapcsolt vagy kikapcsolt
allapotban van.

Széles korben elismert, hogy a bizton-
ségi 0v az egyik legfontosabb és leg-
hatékonyabb jarm(ibiztonsagi funkcio.
Ezért a biztonsagi v bekapcsolasara
figyelmeztetd rendszerek lehetéséget
kinalnak a halalos kimenetel( bal-
esetek szamanak tovabbi csdkken-
tésére és a sérilések enyhitésére a
biztonsagi 6v hasznalati aranyanak
Unio-szerte térténd novelésével.
Ezért a 661/2009/EK rendelet 2014
6ta minden j személygépkocsiban
kotelezdvé tette a biztonsagi ov be-
kapcsolasara figyelmeztet6 rendszert
a vezet6ulés tekintetében. Ez a 16.
szamu ENSZ-el6iras végrehajtasaval
valésult meg, amely tartalmazta a vo-
natkoz6 miszaki el6irasokat. Az emli-
tett ENSZ-el6iras m(iszaki fejlédéshez
val6 hozzdigazitasanak kdszonhetden
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mostantél kotelezévé valik az M1 és
N1 kateg6riaju jarm(vek valamennyi
elsé és hatso tlésének, valamint az
N2, az N3, az M2 és az M3 kategori-
ajua jarm(ivek valamennyi elsé tlésé-
nek az Uj tipusok tekintetében 2019.
szeptember 1-jétél, az Uj gépjarmivek
esetében pedig 2021. szeptember
1-jétél a biztonsagi 6v bekapcsola-
séara figyelmeztetd rendszerrel valo
felszerelése.

A fejlett vészfékez§ vagy a veszély-
helyzetben mikddésbe 1épd, savtartast
segitd rendszerek egyes esetekben

— kildnésen a kozuti infrastruktdra hia-
nyossagai miatt — esetleg nem teljesen
miikodéképesek. Ezekben az esetek-
ben a rendszereknek ki kell kapcsolniuk
magukat, és err6l tajékoztatniuk kell a
jarmivezet6t. Ha nem kapcsolnak ki
automatikusan, lehet6séget kell biz-
tositani manualis kikapcsolasukra. Az
ilyen kikapcsolasnak ideiglenesnek kell
lennie, és csak addig kell tartania, amig
a rendszer teljesen mikdd6képes nem
lesz. A jarm(ivezet6knek sziikséglk
lehet a fejlett vészfékez6 vagy veszély-
helyzetben mikddésbe 1épd, savtartast
segit6 rendszerek figyelmen kivil
hagyasara, amennyiben a rendszer
m(ikodése nagyobb kockazathoz vagy
karosodashoz vezethet. Ez biztositja,
hogy a jarm(ivek mindig a jarm(ive-
zet6 ellenbrzése alatt maradjanak.
Mindazonaltal a rendszerek felismer-
hetik azokat az eseteket is, amikor a
jarmivezetd cselekvéképtelen, ezért a
rendszer beavatkozasara van sziikség
egy baleseti helyzet sulyosbodasanak
megelézése érdekében.

ESEMENY-ADATROGZITO

Az esemény-adatrogzitd bevezetése,
amely egy sor fontos anonimizalt jar-
miadatot tarol roviddel a kozuti bal-
eset el6tt, alatt és kdzvetlenul az utan
(amelyet példaul a légzsak kinyilasa
aktival), illetve ezzel parhuzamosan az
adatok korére, pontossagara, felbonta-
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sara, gy(jtésére, tarolasara és vissza-
kereshet8ségére vonatkoz6 kovetel-
mények igen jelentds el6relépés abbdl
a szempontbdl, hogy a balesetekkel
kapcsolatban pontosabb, részletesebb
adatok alljanak rendelkezésre. Ezért
el6 kell irni minden gépjarma ilyen
adatrogzitd készilékkel valo felszere-
|ését. A sz6ban forg6 adatrdgzitd keé-
szilékeknek képesnek kell lennilk ugy
régziteni és tarolni az adatokat,

hogy csak a tagallamok tudjak fel-
hasznélni azokat a kézuti kdzlekedés-
biztonsaggal kapcsolatos elemzések
elvégzéséhez és konkrét intézkedések
hatékonysaganak értékeléséhez, anél-
kil, hogy lehet6ségiik lenne egy adott
jarmd tulajdonoséanak vagy izemben-
tartdjanak a tarolt adatok alapjan valé
azonositaséra.

A személyes adatok, példaul az
esemény-adatrdgzitkben a jar-
mivezet6re vonatkozdan rogzitett
informaciok vagy a jarmivezetd fa-
radékonysagarél és figyelmérdél vagy
a jarmivezet6 figyelmetlenségérdl
rogzitett informaciok kezelését az
uniés adatvédelmi jogszabalyoknak,
és kilénosen az (EU) 2016/679
eurdpai parlamenti és tanacsi rende-
letnek megfeleléen kell végezni. Az

esemény-adatrégzitéknek zartlancu
rendszeren kell m(ikédnitk, amelyben
a tarolt adatokat felilirjak, és amely
nem teszi lehetévé a jarmd vagy

a jarm(ivezet6 azonositasat. Ezen
tulmendéen a jarmdvezetd faradékony-
sagat és figyelmét érzékeld, fejlett
figyelmeztet6 rendszereknek, valamint
a jarmdvezet6 figyelmetlenségére
figyelmeztet6 fejlett rendszereknek
sem szabad folyamatosan rogzitenitik
vagy meg®drizniik semmilyen més
adatot, mint amire a zart lancon belil
gy(jtésik vagy mas modon térténd
feldolgozasuk céljabdl sziikség van.
Tovébba a 112-es hivészamu fedélzeti
e-segélyhivé rendszeren keresztil
gy(ijtétt személyes adatok kezelésére
kllon biztositékok vonatkoznak.

LATHATOSAG
A VEZETOULESBOL

Korabban az unids szabalyok korlatoz-
tak a ,modularis rendszer(” jarmdvek
teljes hosszat, aminek kévetkeztében
olyan altalanos elrendezést alakitottak
ki, hogy a motor felett helyezték el a
vezet6filkét, hogy minél nagyobb le-
gyen a rakodoétér. Ennek kdvetkeztében
azonban magasra keriilt a vezet6ilés
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és nagyobb lett a holttér, romlott a
tehergépkocsi vezetéfilkéje korili kdz-
vetlen lathatésag. Ez a legfébb oka a
tehergépkocsival okozott, veszélyezte-
tett Uthasznaldkat érint6 baleseteknek.
A kozvetlen latas javitasaval jelent6sen
csokkenthet6 lenne a balesetek szama.
Ezért kdvetelményeket kell bevezetni

a kozvetlen latas javitasara vonatko-
zban annak érdekében, hogy javuljon

a gyalogosok, kerékparosok és egyéb
veszélyeztetett Uthasznalok kdzvetlen
lathatésaga a vezet6ulésbdl, a vezets-
Ulés elulsé és oldalso részénél talalhato
holtterek lehet6 legnagyobb mérték
csOkkentése révén. Figyelembe kell
venni a jarm(vek kilonbdzd kategoriai-
nak sajatossagait.

AZ UTHASZNALOK
FIGYELMEZTETESE

Azokat az uthasznaldkat, akik nem kap-
hatnak jarmUGvek kozotti elektronikus
informacidkat egy automatizalt jarmd
magatartasarél — ilyen Gthasznaldk
példaul a gyalogosok, a kerékpéarosok,
valamint a nem automatizalt jarmdvek
vezetli —, az ENSZ-el6irasokban vagy
mas szabalyozasi aktusokban el6irt
hagyomanyos eszk6zok utjan kell tajé-
koztatni, mégpedig az emlitett el6irasok
és aktusok hatélybalépését kbvetben a
lehet6 legrévidebb id6n beldl.

A jarm(konvoj-kialakitas révén a
jovében biztonsagosabb, tisztabb és
hatékonyabb lehet a kbzlekedés. A jar-
mUikonvoj kialakitasat biztositd techno-
I6gia és a vonatkoz6 el6irasok varhato
bevezetése harmonizalt szabalyokat

és eljarasokat tartalmaz6 szabalyozasi
keret kialakitasat teszi sziikségessé.

JOGTALAN ADATHOZZA-
FERES ES SZOFTVER-
MODOSITAS

A jarmlivek dsszekapcsoltsaga és
automatizaciéja megndveli a fedélzeti
adatokhoz torténd jogosulatlan, tavoli
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hozzaférés, és a szoftver illegélis, veze-
ték nélkili médositasanak lehet6ségét;
az ebbdl kdvetkez6 kockazatok figye-
lembevétele érdekében a kiberbizton-
sagra vonatkozé ENSZ-el6irasokat vagy
mas szabalyozasi aktusokat hataly-
balépésik utan a lehetd leghamarabb
kotelezd érvénnyel kell alkalmazni.

A szoftvermodositas jelentés mértékben
megvaltoztathatja a jarm( funkciéit. A
tipus-jovahagyasi eljarasokkal dssz-
hangban Iév6 harmonizalt szabalyokat
és miszaki kdvetelményeket kell megal-
lapitani a szoftvermddositasok tekinteté-
ben. Ezért a hatalybalépésiket kdvet6en
a lehetd leghamarabb kotelezéen kell
alkalmazni a szoftverek naprakésszé
tételére vonatkoz6 ENSZ-elGirdsokat
vagy mas szabalyozasi aktusokat. Ezek
a biztonsagi intézkedések viszont nem
sérthetik a jarm( gyartéjanak azon kéte-
lezettségét, hogy hozzaférést biztositson
a jarmd javitasara és karbantartasara
vonatkozo atfogé diagnosztikai informa-
cidkhoz és fedélzeti adatokhoz.

GUMIABRONCSOK
ZAJSZINTJIE

Az Uniénak tovabbra is tamogatnia kell
a gumiabroncsok zajszintjére, gordilési
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ellendllaséara és nedves tapadasara
vonatkozé miszaki kbvetelményeknek
az Egyesilt Nemzetek szintjén tor-
ténd fejlesztését, mivel a 117. szamu
ENSZ-el6iras mar tartalmazza ezeket a
részletes rendelkezéseket. Az Egyesiilt
Nemzetek szintjén gyorsan és nagyra-
tér6en folytatni kell a gumiabroncsokra
vonatkozé kdvetelmények mdszaki
fejlédéshez valo igazitasat, kilondsen
annak biztositasa érdekében, hogy a
gumiabroncsok teljesitményét életcik-
lusuk végén, elhasznalt allapotban is
értékeljék, és azon elképzelés tamo-
gatasa érdekében, hogy a gumiabron-
csoknak a teljes életciklus soran meg
kell felelnitk a kovetelményeknek, hogy
ne kelljen id6 el6tt lecserélni ket. A
661/2009/EK rendelet gumiabroncs-tel-
jesitményre vonatkoz6 jelenlegi
kdvetelményeit a megfelel6 ENSZ-el6-
irasokkal kell felvaltani.

VEGREHAJTAS ES
EGYSEGESITES

A kdzérthet6ség, észszerliség és egy-

szerUsités érdekében a 78/2009/EK, a

79/2009/EK és a 661/2009/EK rendele-
tet hatalyon kivil kell helyezni, és ezzel
a rendelettel kell felvaltani.
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Az ENSZ-EGB azon el6irasait és azok
moédositasait, amelyek elfogadasat az
Unié megszavazta vagy alkalmazza,

a 97/836/EK tanacsi hatarozatnak meg-
felel6en be kell épiteni az EU-tipusjo-
vahagyasra vonatkozé jogszabalyokba.
Kovetkezésképpen a Bizottsagot fel kell
hatalmazni a koételez6en alkalmazandd
ENSZ-elGirasok listajanak médosita-
sara a naprakész allapot biztositasa
érdekében.

A 661/2009/EK rendelet az uniés
jogszabalyok jelent6s egyszerisitését
hajtotta végre azaltal, hogy 38 iranyelv
helyébe az ENSZ Eurépai Gazdasagi
Bizottsaganak megfelel6, a 97/836/

EK tanacsi hatarozat szerint kotelez6
el6irasait |éptette. A tovabbi egyszerdsi-
tés érdekében még tébb unids szabalyt
kell felvaltani meglévé ENSZ-elGirasok-
kal, amelyek kotelez6en alkalmazanddk
az Unidban. A Bizottsagnak tovabba
el6 kell segitenie és tamogatnia kell

az Egyesult Nemzetek szintjén annak
érdekében folytatott munkat, hogy ha-
ladéktalanul, az érvényes legszigorubb
kozuti kdzlekedésbiztonsagi szabva-
nyoknak megfelel6en miszaki kdvetel-
ményeket dolgozzanak ki az e rendelet
altal el6irt jarmdbiztonsagi rendszerek
tipusjovahagyasara vonatkozoéan.

A 661/2009/EK rendelet az Glésmagas-
sag és a jarmi tomege miatt mentesi-
tette a kisteherautokat, a szabadid6-te-
repjarékat és a tobbcéld jarmiveket a
biztonsagi el6irasok alél. Tekintettel az
emlitett jArmdvek piaci elterjedésének
megndévekedésére (az 1996-0s 3%-rdl
2016-ban 14%-ra), valamint az ttkozést
kovet6 elektromos biztonsagi vizsgala-
tok terén bekodvetkezett technoldgiai fej-
I6désre, az emlitett mentességek méara
elavulttd és indokolatlanna véltak. Ezért
meg kell sziintetni a mentességeket, és
a fejlett jarmlrendszerekre vonatkozo
kovetelmények teljes korét alkalmazni
kell az emlitett jarmdvekre. m
(OSSZEALLITOTTA:
NAGYSZOKOLYAI IVAN)
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