Renault Alpine A 110

A kek ,lepényhal” b0 éves

VETERAN VILAG

Az Alpine A 110 a francia rali sportlegendaja, melynek nem csak belféldi,

azon messze tulnydlo nemzetkozi sikerei is kiemelkeddk, elso helyen emlitsik

az 1973. évi ralivilagbajnoki cimet és 1971-ben megnyerte a Monte Carlo ralit is.

A rendkivil &ramvonalas formajardl ,lepény-
hal”-nak (le Turbot) becézett autd nekiink,
magyaroknak is emlékezetes. Ferjancz At-
tila szdmos hazai és kulfoldi sikert aratott

volanjanal, Iriczfalvi Ferenccel az oldalan,
1975-ben, a rali OB |. osztalyban abszolut
elsd helyet szerzett. Az autd mUszaki adatait
a www.ferjancz.hu oldalon talaljuk.

Renault Alpine A110

- 1796 cm®, OHV, 4 henger(, 8 szelepes,
soros, szivé OTTO-motor

- 2 db dupla torkd WEBER karburator,
DCOE 40-45

- Teljesitmény: 175 LE - (Gordini)

- Nyomaték: 195 Nm

- b sebességes manualis valtd, hatsoke-
rékhajtas

- Fékrendszer: elol hiitott, hatul tomor tar-
csafékek, hidraulikus kézifék

- Gyaéri bukoketrec GR4

- Tomeg 730 kg

- Homologizélva: 1968.01. 01. GR4

Az A 110 Berlinette sportkocsit 1962 ok-
toberében, a parizsi autdszalonon mutattak
be. Gyartdsanak befejeztéig, 1977-ig 7600
példany késziilt beléle.

Az 1,13 m magas, 3,85 m hosszu auté ,be-
vetési” tomege 575 kg.

A konstruktér Jean Rédélé (1922-2007),
Renault-kereskedd és raliversenyzd, Renault-
alapokra épitve, mar 1955-t6l készitett au-
tokat. Cége neve az 1954-es Coupe des
Alpes versenyen elért gyézelme emlékét
idézi. Koncepcidja szerint olyan sportkocsit
kell épitenie, mely nem csak a disgazdag
kiloncoknek, hanem mindenkinek elérhetd,
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minden Renault-kereskedésben megvasa-
rolhato legyen.

A Renult cég - az ,Alpine A 110" 50. szi-
letésnapjara - ,Renault Alpine A110-50"
néven, koncepcidautdt mutatott be a 2012.
évi F1 monacéi futaman. A sportkocsi, a Re-
nault Sport Technologies munkaja, a Méga-
ne Trophy alapjaira épilt. Az Uj Alpine talan
még nem tobb, mint koncepcio, tisztelgés
az A 110 legenda el6tt. A motor a Mégane
Trophyban is latott V6-o0s, 3,5 literes, mely
400 loerére, valamint 422 Nm-re képes,
valtdja dupla kuplungos, hatfokozatu.

A legfrissebb hir szerint a Renault a legen-
das Alpine céget Ujra életre kivanja kelte-
ni. A Renault leanyvallalatanak, az Alpine
cégnek a kozpontja a La Manche csatorna
partjan, a normandiai Dieppe varosaban
van. Ide ,hazasodott” be 50%-o0s részese-
déssel az angol sportkocsigyéarté, a Cater-
ham Group. Az Uj cég 2013. januar elsején
kezdi mikodését Société des Automobiles
Alpine Caterham néven - jelentették be Pa-
rizsban. A Caterham a konnyd, nyitott, csé-
vazas sportkocsik specialistdja és egyitt Renault elndke is nagy reményeket fliz -
dolgozik a Renault-val a Formula 1-ben. Az 2014 elétt kivanjak bemutatni.

Uj sportkocsit - melyhez Carlos Ghosn, a (Nszl)

A ralifényképeket koszonjik
a www.ferjancz.hu-nak

125 éves a Bosch els6 magneses gyujtoszerkezete

Robert Bosch 25 éves kordban nyitotta meg Stuttgartban a finomme-
chanikai és elektrotechnikai mihelyét. Ebben az idében mindenfajta
megbizatést vallalt (pl. villamos munkak az épitéiparban, elektromos
szervizmunkék a lakéhazakban, telefonszerelés stb.). 1887-ben dol-
gozta ki az alacsony fesziiltségli magnesgyujtot a stabil (helyhez ko-
tott) gdzmotorokhoz. Az elsd gyujtokésziiléket 1887 nyaran kelt vevoi
rendelésre készitette Bosch, a Wiirttemberg tartomanybéli méckmihli
Schmehl & Hespelt Gépésziizem szamara. Az volt a megrendel6 kivan-
saga, hogy a helyhez kotott motorjai szdmara, a Deutz cégnél (ami a
t6bbszor atalakitott Otto-Langen gyar akkori elnevezése volt) alkalma-
zott készllék mintajara készlljon gyujtéberendezés. El is készitette az
eszkozt, miutdn meggy6z6dott rola, hogy a Deutz-féle késziléket nem
védi szabadalom. A készilék prébajanal kidertlt, hogy mindennapi
hasznélatra kevésbé alkalmas, ezért Bosch az Otto-féle magnesgyuj-
tast jelentésen tovabbfejlesztette, tobbek kdzott az Otto altal hasznalt
(élére allitott, fvelt, torékeny) magnes helyett patkémagnest alkalma-
zott. 1887-ben elkésziilt a magnesgyujtd, abban az évben az elsé és
egyetlenegy darab.

Meg kell jegyezni, hogy Bosch nem feltalélta az alacsony feszlltségU
gyujtasrendszert, hanem elséként, a gyakorlat szamara alkalmazhaté
szintre fejlesztette. Erre a konstrukciéra alapozva készitette Bosch a ko-
vetkezd években a magnesgyujtast. Az 1890-es években ez a termék
tette ki a kis mdhely bevételének kb. a felét, ami folyamatosan noveke-
dett. 1896-ig 1000 db ilyen termék készilt.

Forras: Csizmadia Laszlo: Az automobil-motorok gyujtdsanak torténete.
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