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AutólámpA

Nedvesség a világítási rendszerekben
A nedvesség hatása  
a világítástechnikai rendszerekre
A nedvesség elleni védelem a világítás-
technikai rendszerek fejlesztése során fel-
merülő egyik legnagyobb kihívás. A prob-
léma ősszel és tavasszal, nedves és hideg 
időben válik a leginkább aktuálissá. Ilyen-
kor sok ügyfél keresi fel a szakműhelyeket, 
és panaszkodik arra, hogy a fényszórók és 
a lámpák párásodnak, illetve víz gyűlik ösz-
sze bennük. A fényeloszlás és a fénytelje-
sítmény ügyfelek által észlelt kedvezőtlen 
változása csupán a folyamat látható hatá-
sait jelentik. A nedvesség okozta korrózió 
sok esetben ennél sokkal komolyabb prob-
lémát okoz. Amíg a fényszórók és a lámpák 
túlzott párásodása hamar észlelhető, a kor-
rózió folyamata rejtve marad. A károsodás 
valódi mértéke általában csak akkor kerül 
felismerésre, ha egy világítási funkció meg-
hibásodik, és emiatt diagnosztika szüksé-
ges. A korrodált csatlakozók, eloxidálódott 
érintkezők és teljesen elgyengült lámpatar-
tók csak példák a tünetekre. A haszon- és 
személygépjárműveket összehasonlítva el-
mondható, hogy a jelenség lakókocsiknál 
és lakóautóknál még gyakoribb. Ezeknél a 
járműveknél a bejutó nedvesség nem csu-
pán a lámpában és annak kábelezésében 
tehet kárt, hanem a felépítményt is ned-
vessé teheti, ami akár penészedéshez is 
vezethet. A lakóautóknál előforduló külön-
böző lámpák esetén a szakszerű javítás fon-

tosabb pontjaira is figyelmet kell szentelni. 
Először néhány fizikai törvényszerűséget 
ismertetünk a világítási rendszer nedve-
sedésének okairól. Ezek az információk az 
ügyfél tájékoztatására is felhasználhatók. 

A lámpák  
bepárásodása 

Ha a panasz a fenti 
tényállásra vonat-
kozik, akkor nem 
szükségszerűen hi-
báról van szó. Ha a 
fényszóróbura be-
párásodik, az izzó 
bekapcsolása után 
a világítástechnikai 
felületnek bizonyos 
idő után meg kell 
száradnia. A szára-
dási idő azonban a 
környezeti hőmér-
séklettől, illetve a re-

latív páratartalomtól függően változhat. Ez 
egy teljesen normális jelenség, amely mű-
szaki szempontból teljesen veszélytelen, 
mivel a reflektor a nedvesség hatásaival 
szemben védett. Az izzó bekapcsolásakor 
a lámpában található levegő felmelegszik. 
A lámpa hátsó szellőzőnyílása a kitágult, 
felmelegedett és száraz levegőt kienge-
di a lámpa házából. Az izzó kikapcsolása 
után a lámpában található levegő lassan 
ismét lehűl. Ennek során a lámpa belse-
je páradús külső levegőt „szív be”. A fo-
lyamat következményeként magas pára-
tartalom és a lámpában jelentkező nagy 
hőmérséklet-különbségek esetén a pára 
lecsapódhat a bura belső felületén. A je-
lenség a hideg évszakokban és nedves 
időben fokozottabb. Ha a párásodás olyan 
erős, hogy vízcseppek képződnek a burán 
(1. ábra), illetve esetleg víz gyűlik össze a 
lámpa aljában (2. ábra), ellenőrizni kell a 
tömítés épségét. és szükség esetén ki kell 
cserélni azt. 
A lámpák levegőzőnyílásainak átjárhatósá- 
gát szintén ellenőrizni kell. A kiszárításhoz a 1. ábra

2. ábra

3. ábra 4. ábra



lámpák olajat nem tartalmazó sűrített leve-
gővel fúvathatók ki. Ha ezek után ismét víz 
gyűlik össze a lámpában, ki kell cserélni az 
egész lámpát. 

Kapillárishatás 
A kapillárishatás egy viszonylag ismeret-
len téma a lámpák esetében. Ez a jelenség 
gyakran tehető felelőssé a lámpákba jutó és 
ott összegyűlő vízért. A kapillárishatás tulaj-
donképpen folyadékok különböző mértékű 
terjedése vékony csövekben és repedések-
ben. Elektromos kábel esetén a kapilláris-
hatás alatt a vízmolekulák és a kábelköpeny 
molekulái közötti vonzóerőt értjük. Minél 
vékonyabb a kapilláris (a hajszálcső), annál 
erősebb ez a vonzóerő. A hajszálcsövesség 
működéséhez víznek kell a kábelbe jutnia. 
Ennek gyakori oka a nem vízzáró csatlako-
zók használata. A csúszósarus csatlakozók, 
a késes csatlakozók nem biztosítanak meg-
felelő védelmet a nedvességgel szemben. A 

víz emiatt a kábel nem vagy rosszul szigetelt 
részén a kábelköpeny (szigetelés) alatt a ká-
belbe jut (3. ábra). A kábel kapillárishatása 
révén a nedvesség a rézsodrat és a kábel 
köpenye között egészen a lámpáig eljut. A 
jelenség vízálló csatlakozórendszerek, pl. 
Superseal-csatlakozók (4. ábra) használatá-
val kiküszöbölhető. 

Hibakeresés a világítási rendszerek 
bepárásodása esetén
Ha az ügyfél járműve világítóberendezésé-
nek erős párásodására panaszkodik, annak 
többféle oka lehet. A hiba gyors és biztos 
felismeréséhez elengedhetetlenül szüksé-
ges a szisztematikus átvizsgálás. A hibake-
resési fa (5. ábrát) az ellenőrzés legfonto-
sabb lépéseit ismerteti.

Forrás: Hella Hungária Kft. világítási funkciók 
kódolása brosúra I. rész.
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