Autoszereloknek vald

Latott mar ilyet?

A VTG, vagy ahogy a szerelék nevezik, a
geometrias turbotoltéd toltdnyomaés-szabalyo-
zasénak beavatkozoja az éllithatd turbinave-

zet6-lapatozas. Ha megragad a lapatéllitd, a
szabdlyozas lehetetlendil. Ezt a fedélzeti diag-

nosztika felismeri, és ddzist csokkent. Abban
az esetben, amikor kis &ramldsi keresztmet-
szetet ado helyzetben szorul meg a lapét, és
az autét tovébb hajtjdk, jobbara padlégéazzal,
a lapatok ezt - mint a foték mutatjdk - mar

Panik francia modra

Sokan biztosan &téltek mar hasonlé dol-
got vagy dolgokat, amit a kovetkez6 rész-
ben leirok. Bevallom, én is atéltem péarszor,
és ezek utadn egy dolgot biztosan megta-
nultam: rengeteg informaciora van sziiksé-
glink ebben a szakmaban, és ezeket saj-
nos nem lehet szamitdégépen tarolni!

Az elsé esetem egy Peugeot 307-essel
tortént. Most az részletkérdés, hogy ben-
zines vagy dizel. A Iényeg. hogy nem in-
dult. Az autét sokaig taroltak egy keres-
kedésben, és az akkumulator, mint ahogy
szoktuk volt mondani, ,csontra” lemertilt.
Tamas, akivel az eset megtortént, kétség-
beesetten hivott telefonon: ,Mit tegyek?”
Szép lassan megprobaltam minden apré
részletet megtudni a problémardl, hiszen
ahogy a repilét sem fent a magasban ja-
vitjdk, igy én sem tudtam (telefonon) meg-
javitani az autét. Majd amikor a diagnosz-
tikai eszkozlink kell6képpen kifaggatta a
jarmU BSl-egységét, fény deriilt a prob-
[émaéra. Tamas jo Uton haladt, hogy egy
Uj akkumulator beépitésével és a kulcsok
Ujrakddolasaval kezdte. Itt sziiksége volt a
biztonsagi kodra, amit a rendszer érvény-

telennek ismert fel. Ekkor csorgott a tele-
fonom! (Mivel 6 még kulcskodolast nem
hajtott végre a DEC SS II. segitségével.)
Tovabb kellett lépni a mUveletsorban.
Kozben volt egy megérzésem, hogy a
BSI Ures. Ezt gyorsan ki is deritettik, ki-
olvastuk a BSl-ben térolt VIN-t, azaz a
gépjamu alvdzszamat. Kiolvastuk volna,
ha bent lett volna... Na akkor megtessztik,
amit ilyen esetben még megtehetiink.
Ugy bantunk el a BSl-vezérldvel mintha
éppen most épitettiik volna be a ,szlz”
vezérlét. A diagnosztikai programban le-
irtak szerint inicializaltuk, majd bevittik az
alvazszamot, majd pedig programoztuk a
BSI-t a gépjarmu felszereltségi szintjének
megfeleléen. A muvelet sikerilt, majd za-
rasként beprogramoztuk a kulcsokat. A
Peugeot ismét ttra kész.

Jo tanécsok:

- programozast mindig jol feltoltott ak-
kumulator mellett végezzink, ha lehet,
gondoskodjunk plusz akkumulatorrél;

- a diagnosztikai berendezésiink stabil
kapcsolattal rendelkezzen, pl. USB;

nem éalljak. Esetiinkben a turbinalapatok is a
megolvadas hatarara kerultek. A mszerfali fi-
gyelmeztetésre tanacsos idejekoran reagalni,

szervizbe vinni az autot - adhatjuk ezt minden

ugyfelinknek szigoru intelemként.

- miel6tt nekilatunk olyan programozasi
mUveletnek, amelyet még nem csinal-
tunk, kérdezziik meg haziorvosunkat,
vagy gyogyszerésziinket!

Masodik esetem egy Peugeot 206-hoz
kotédik. Itt egy duplan is kellemetlen eset-
nek voltunk szemtanui. Egy kolléga hivott
telefonon, hogy elveszett a mihelyikben
javitasra leadott autd inditékulcsa. Ez 6n-
magaban még nem is lenne baj, ha egy at-
lagos lakaskulcsrol lenne szé. De ez nem
az! Hasonlé eset vellink is megtorténhet,
ezért érdemes tudni a kdvetkezoket.

Inditdkulcsot csakis a gépjarmu tulajdono-

sa rendelhet, egy - a markakeresked? altal

rendszeresitett - formanyomtatvanyon.

A tulajdoni viszonyokat igazolni kell, a jo-

vében bekovetkezd, nem kivant kellemet-

lenségek elkerilése miatt.

Ezeket megtettiik, keziinkben az Uj kulcs.

De! A kolléga mar régebben vasarolt diag-

nosztikai mUszere nem teszi lehetévé a

kulcsok kédolasat. Nekiink - ez itt a rek-

lam helye - 4 perc volt.

Forras: Papai Karoly Balazs blogja,

www.intent.hu/blog
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