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Eszközeink és az adatrobbanás
Mobiltelefonnal számos dologról jobban 
értesülhetünk, mint anélkül. Ezért inkább 
velük, mint nélkülük. Náluk nincs szemé-
lyesebb dolog, amit használunk. Velük 
több időt töltünk, mint ismerőseinkkel és 
családtagjainkkal. Pótolhatatlanságukat a 
bennük lévő és a beléjük tölthető informá-
ciók adják. A betöltött információkat cse-
rélhető miniprogramok (alkalmazások) hor-
dozzák. Az appok ára néhánytól, néhány 
tíz dollárig terjed. Választékuk végtelen. 
Megfelelő helyen 25 ezernél is több vál-
tozatuk vásárolható. Térhódításukkal egy-
értelművé vált, hogy a világ legnagyobb 
adatforrásainak ők lesznek a hordozói.
Kifejlesztésük iparággá alakult. Terjedésük 
feltartóztathatatlan. Útjukban az ország-
határ sem akadály. Kibontakozásuk része 
az adatrobbanásnak. Annak a feltartóztat-
hatatlan folyamatnak, amely a világon fel-
lelhető adatok 90%-át az elmúlt két évben 
hozta létre.
Az emberiség kétezer év alatt két exabájt 
(2x1018 bájtnyi) információt termelt. Ma-
napság egy nap alatt keletkezik ugyaneny-
nyi adat.

Az adatrobbanás hullámain
Az első ipari forradalom a 18. század végén, szabványos termékek tömegtermelésével 

lendítette a fejlődést. A második, a 19. század közepén, csereszabatos alkatrészek 
tömegtermelésével gyorsított a haladáson. Korunk megújítója a számítástechnika, tömeges 

adatok testre szabásával forradalmasítja mindennapjainkat. Rövidesen a közúti közlekedésben 
is. Erre ugyanis az adatok olyan robbanásszerű felszaporodása ad okot, amekkora adattömeg 

felmerülésére az emberiség történetében eddig nem volt példa.

A legelső mobiltelefon-kísérleteket a Bell 
Telephon 1924-ben folytatta

Így először fordul elő az emberiség tör-
ténetében, hogy annyi információja van 
saját magáról, amely reményt adhat arra, 
hogy minőségében jobb társadalmi rend-
szereket hozzon létre, mint amelyekben 
eddig élt.
A közelebbi vizsgálatok azt mutatják, 
hogy a lényeget nem a hordozható eszkö-
zök vagy a felhasználói felületek, hanem 

az adathalmaz foglalja magába. Később, 
ahogy a mobiltelefonok térhódítása meg-
kezdődött, egyértelművé vált, hogy a világ 
legnagyobb adatforrásának ők lesznek a 
hordozói. 
Az adatrobbanás nem legyőzhető, mert 
maga a forradalom. Az, amely diktatúrá-
kat söpört el, Afrikában és másutt. Mind 
több helyütt ismerik fel: a jelenséget nem 

2007
ANALÓG
18,86 milliárd
Papír, film, hangszalag, és hanglemez: 6,2%
Analóg képszalag: 93,8%

Egyéb digitális hordozó: 0,8%*
Hordozható médialejátszók, flash memória: 2% 
Hordozható merevlemez: 2,4% 

CD-k és minidiscs: 6,8%

Számítógép szerverek és merevlemezek: 8,9%

Digitális adatszalagok: 11,8%

DVD-k/írható CD-k: 22,8%

PC merevlemezek: 44,5%
123 milliárd gigabájt

*Egyéb (chipkártyák, memória kártyák, floppyk, 
mobil telefonok, PDA, kamerák, 
camcorder, videojátékok      

2007
DiGitáLiS
276,12 milliárd 

ANALÓG

DiGitáLiS

DigiTális TárolásANAlÓg Tárolás

1986-ban a zsebszámológépek tették ki a világ
adatfeldolgozó teljesítményének többségét
E teljesítmény százalékos megoszlása:
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0,02 milliárd

 Személyi  Szerverek,
Zsebszámológépek számítógépek Videojátékok nagy számítógépek

 Mobil telefon Szuper számítógépek  
 PDA 0,3%
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Az adatrobbanás arányai
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Intelligens eszközeink és módszereink a társadalom általános intelligenciáját növelik

Intelligens épületIntelligens lakás

Intelligens autók Intelligens gyár

Az internetes adatkezelésre kifejlesztett QR-kód használatának mozzanatai

Mára egyértelművé vált, hogy a világ legnagyobb adatforrásának az okostelefonok 
lesznek a hordozói

1. Internetre vihető (QR) 
kód beolvasásával

2. A kód dekódolásával 3. A kódolt információ-
tartalom interneten 
való aktiválásával

Kódbevitel okostelefon 
fényképkészítéssel

Dekódolás a felvétel 
előhívásával

Okostelefon

Elemzés

Mobil 
TV

Web-
kapcsolatok

Tartalom- 
szolgáltató

Szolgáltatáskérés

tiltani, hanem felhasználni kell. Úgy, mint a 
Mercedes A-osztályán. Azon a járművön, 
amelynek használatát okostelefonra építet-
ték, és kommunikációs hálózatba ágyazták 
a jármű fejlesztői. Felkészült módon, kéz 
használata nélkül. Úgy, hogy az appokat 
is befogadja. Használatukat a márka rend-
szerfejlesztésébe integrálja, és a jármű 
szolgáltatáskínálatának részévé teszi.
Az appokból szerzett értesülés világszerte 
kifizetődik. Jobb a mobilból tudni, hol mű-
ködnek radarcsapdák. Hol olcsóbb a ben-
zin, vagy hol van legközelebb szabad parko-
lóhely. Ezekről appjai olcsóbbak a forgalmi 
büntetésnél, további tankolásokat tesznek 
kifizetődővé, tévutakat kiküszöbölhetővé.
Hogy kik árulják a legolcsóbb, legpraktiku-
sabb appokat? Persze, hogy a kínaiak. Nem-

csak maguknak, hanem az európaiaknak is. 
Sőt, az afrikaiaknak is. Afrikában több mint 
60 millióan használnak mobiltelefont, és a 
kereskedők esküsznek, hogy öt éven belül 
mindenkihez el fognak jutni. A csökkenő 
árak, és a növekvő jövedelmek öt évre te-
szik az elérhetőség egymásra találását. A 
mobil-tévés változat, maga a túlvilág.
 Nincs ez másként más kontinensek szegé-
nyeivel sem, akik körében a tömeges elad-
hatóság folyamatosan garantált. Az ango-
lul tudók körében: kulturális misszió.
Az adatokat a társadalmi és az üzleti folya-
matok, az internet, a mobiltelefonok glo-
bális terjedése és használata növeli. Ezek-
hez a Facebooknak 10x1012, a Twitternek 
7x1012 terabájt adat a napi hozzájárulása. 
De vissza a gépkocsikhoz.

A verseny régi és új területei
Az autósokat érintő adatrobbanást még-
sem ezek, hanem a felhasználói vissza-
jelentkezések hozzák. Különösen azok, 
amelyek automatikusan, maguktól terme-
lődnek távdiagnosztika, távadatfelmérés 
formájában.
Új ismeret, hogy a gépkocsik minősége és 
költsége egyedi vizsgálatok alapján elője-
lezhető, továbbá a teljes szervezetre kiter-
jedő elemzések alapján a várható értékesí-
tés prognosztizálható.
Már most történetek keringenek arról, 
hogy az óriási adatbázis elemzései hogyan 
használhatók az autóipar átalakítására, és 
a versenyelőny kihasználásával, hogy ter-
vezhetők az értékesítés magasabb szintjei.
Ez a tendencia különösen szívfájdító le-
hetőség azok számára, akik az intelligens 
infrastruktúra révén betekintést nyerhet-
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Az USA új autóinak sokadatú, QR-kódos fogyasztás és emissziókártyája. Használata 
a választott gépkocsinak, az interneten lévő teljes járműkínálatával való összehason-
lítás alapján végzett kiválasztásra ad lehetőséget

1. Hajtásmód és üzemanyag, 2. Üzemanyag-fogyasztás, 3. A fogyasztás, más járművekéhez képest, 
4. Átlagos gépkocsiéhoz viszonyított 5 éves megtakarítás/túlfogyasztás, 5. Fogyasztási arány, 6. Az 
éves fogyasztás összköltsége, 7. Fogyasztás és üvegház-gázkibocsátás aránya, 8. CO2-gázkibocsátás, 
9. Szmogarány, 10. Az adatokhoz fűződő részletek, 11. QR-kód 12. www.fueleconomy.gov

A biztos célba jutás annyira közérdekű, hogy küszöbön áll a navigációs eszközök 
uniós bevezetése

nek az autóipari értéklánc és kereskedelmi 
egységek funkcióiba.
A műszerek, készülékek, a tranzakciós ada-
tok, az adatvezérlés és a szociális médiain-
formációiból táplálkozó adatforgalom expo-
nenciális növekedése éles követelményeket 

támaszt az információs versenybe kénysze-
rülő autóiparral szemben. Az információs tár-
sadalom követelményét. Az információs tár-
sadalmi versenyben aki lemarad, kimarad, és 
az információs korlátokkal küzdő szervezetek 
visszavonhatatlanul hanyatlásnak indulnak.

A verseny régi keletű eleme a QR-kódcím-
ke. A QR-kódcímke 16 évvel korábban, Ja-
pánban kifejleszteni kezdett adatgyűjtési és 
adatfeldolgozási eljárás. Használatának az 
időközben elterjedt kamerás mobiltelefonok 
adtak döntő lökést. A QR-kódcímke mobilte-
lefonos címkeolvasás olyan adatbeviteli fo-
lyamat, amely a mobiltelefon fényképezőgé-
pét használja szabványos kódok, URL-címre 
megcímzett, kétdimenziós információtartal-
mának internetre való beolvasására.
A használata számos könnyebbséggel jár. 
Nem kell aprópénzt keresgélni vagy a visz-
szajáró pénz átvételére várni a parkolóból 
való távozáskor. A díj ugyanis a belépéskor 
kapott parkolóhelykártyán lévő QR-kód mo-
biltelefonos beolvasásával is kiegyenlíthető. 
Úgy hogy ez legalább 70%-kal meggyorsítja 
a díjfizetést.
USA-szerte kötelező a gépkocsik fogyasz-
tási és emissziós jellemzőinek az EPA és a 
DOT által kifejlesztett adatcímkéjének hasz-
nálata. A címke nagy előnye, hogy mind-
máig a legeredményesebben hidalja át a 
ciklus- és a közúti mérések ellentmondását. 
QR-kódja révén internet-adatbevitelre és 
számítógépes adatkiértékelésre alkalmas.

C2C konzorcium
Új európai fejlemény a C2C kommunikáci-
ós konzorcium.
A Volvóval együtt tizenkét járműgyártót, 
beszállítót és fejlesztőintézetet egyesítő 
kommunikációs konzorcium (C2C-CC) ve-
zető résztvevője a Continental is, amely a 
járművek közötti kommunikációt a jövőben 
is a mobilitás kulcsfontosságú fejezetének 
tekinti. „Az, ha a járművek kommunikálhat-
nak egymással és az infrastruktúrával, szé-
les területet nyit meg új funkciók alkalma-
zása számára. Tapasztalatból tudjuk, hogy 
intelligens alkalmazásokkal, a vezetés nem-
csak biztonságossá, környezetbaráttá, ha-
nem kényelmes, stresszmentes élménnyé 
is tehető” – fejtette ki Helmut Matschi úr, a 
Continental igazgatóságának vezetője.
Végezetül áttekintjük a konzorcium, 20156/ 
2016-os bevezetés előtt álló főbb ajánlásait, 
amelyek a kulcsinformációkról, beszédkom-
munikációval tájékoztatják a járművezetőt.
Optimális sebesség ajánlás zöld lámpá-
hoz. A közlekedési lámpában elhelyezett 
jeladóval olyan információ továbbítható az 
autó optimális sebességéről, amellyel úgy 
haladhat végig egy zöldhullámon, hogy 
ne kelljen piros jelzés miatt fékeznie. Piros 
lámpánál a vezető arról is tájékozódhat, 
hogy mennyit kell várnia a zöld jelzésre.
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Kép a nem túl távoli jövőből

Kapcsolatfelvétel

VALÓS IDEJŰ LOGISZTIKA
Valós idejű járműkövetés 

Online diagnosztika 
Vezetőmenedzselés

FLOTTAIRÁNYÍTÁS
Optimális járműkihasználás 

Egyedi tarifák  
CO2-emisszió-csökkentés

MOBILITÁS SZERVIZ
Utazástervezés 

Eco Diving    Mentőszolgálat 
Társadalmi hálózat

Navigáció Forgalomirányítás Zene E-mailek

A szerelőknek kínált appok, a 
jármű OBD-adatgyűjtőjének 
meghibásodása esetén és a 
laikus vezetők elkápráztatása-
kor lehetnek hasznosak

A mai járműveinkben az okostelefon célba vezető navigációt is 
végez

Az összegyűjtött információkat más úthasználók vagy az infrastruktúra közlekedési 
lámpái vagy a forgalomirányító rendszerek számára autó-X technika teszi elérhetővé

UMTS GSM
WiMAX, LITE

GPS, GALILEO/SDARS

Figyelmeztetés megkülönböztető jelzést 
használó gépjárművekre. A rendszer riasz-
tást küld a közelben lévő, megkülönböztető 
jelzést használó gépjárművekről a vezetőnek, 
aki így időben félre tud húzódni, és nem éri 
meglepetésként a helyzet. Ez különösen esti 
és éjszakai órákban lehet előnyös olyan váro-
si területeken, ahol a megkülönböztető jelzést 
használó járművek a helyi lakosokra tekintet-
tel, ritkábban használnak hangjelzést.
Figyelmeztetés a közúton folyó munkára. A 
rendszer figyelmezteti a vezetőt a közúton 
folyó munkára. A munkagépek és nehéz-
gépek jóval a helyszín elérése előtt továb-
bíthatnak információkat a járműveknek. A 
vezetők így tájékozódhatnak a munkavég-
zési területnél érvényes sebességkorláto-
zásokról és módosított útvonalakról.
Figyelmeztetés lassú gépjárműre. A lassan 
haladó vagy meghibásodott járművek fi-
gyelmeztetést küldhetnek az adott útvona-
lat használó többi gépjárműnek. A megfele-
lő időben kapott tájékoztatás csökkentheti a 
közlekedési kockázatokat.
Figyelmeztetés forgalmi torlódásra. A rendszer 
figyelmezteti a vezetőt a forgalmi dugókra és 
torlódásokra. Mivel a hátrább haladó járművek 
tájékoztatást kapnak az előttük lévő forgalmi 
torlódásról, csökken a balesetek kockázata. 
Időjárási adatközlés. A rendszer figyelmez-
teti a vezetőt a kedvezőtlen időjárási viszo-
nyokra, például heves esőzésre, havazásra 
vagy jeges utakra. 
Forgalmi táblák, járművön belüli jelzése. Ál-
landó és ideiglenes sebességkorlátozások. 
A korlátozások jeleit út menti jeladók sugá-
rozzák, amelyek olyan információk közlésé-
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Az intelligens antennamodul a járművek közötti és az infrastruktúrával folytatott 
vezeték nélküli kommunikációt az antennán át a jármű belsejében lévő adó és vevő 
elektronikához továbbítja

re is alkalmasak, mint a közlekedési táblák 
és azok elhelyezkedése az útvonalon.
Vészhelyzeti elektronikus féklámpa. Az 
úton meghibásodott gépjárművek veszé-
lyes helyzetet idézhetnek elő a sérült jármű 
vezetője és utasai, illetve a forgalom más 
résztvevői számára. A C2C figyelmeztetést 
küld, ha egy jármű hirtelen lelassul.
Közeledő motorkerékpár jelzése. A passzív 
ütközésvédelem nélkül közlekedő motoro-
sok a közutat használók leginkább veszélyez-
tetett rétegét jelentik. A nagyobb biztonság 
érdekében a C2C tájékoztatja az autóvezető-
ket a közelben érkező motorkerékpárokról.
Figyelmeztetés piros jelzésen végzett átha-
ladásról. A gépkocsikkal kommunikáló köz-
lekedési lámpák riasztják a vezetőt, ha nem 
vette észre piros jelzésüket. Ily módon a zöld 

A járművek mozgásáról menetdinamikai érzékelők gyűjtenek adatokat. Az érzékelt 
adatokat a GPS-adatokkal az M2XPro rendszer kapcsolja egybe

A hálózatokból nyert információk okos alkalmazása hozzásegít ahhoz, hogy az autó-
zás biztonságos, környezetbarát és kényelmes élménnyé váljék

jelzésen áthaladó vezetők is figyelmeztethe-
tők, ha egy másik jármű, tévedésből keresz-
tezi az útjukat.
„Ha a rendszer a jövő autóinak része lesz, az 
jelentős haszonnal jár majd a vezetők és a 
következő generációs infrastruktúra szem-
pontjából, valamint segítséget fog nyújtani 
a közlekedés biztonságosabbá tételében” 
–, fejtette ki a Volvo rendszerfejlesztője.
úr, Continental igazgatóságának vezetője.
A járműmozgás-információkat sávonként azo-
nosító M2XPro rendszerének jeladói kiváló 
lehetőséget nyújtanak jelzéseik GPS-adatok-
kal való egyesítésére. Pontos időjel haszná-
latával, az egyesített adatok további vezérlő-
egység használatát nem igénylik.

Petrók János

A Car 2 Car Communication Consor-
tium tagjai: Audi, BMW Group, Daim-
ler, Honda, MAN, Opel, PSA, Renault, 
VW, Volvo, ARADA System, Autotalks, 
Bosch, CohdaWireless, Continental, 
Delphi, Denso, escrypt, Hitachi, Less-
wire. NEC, NXO, Renesas, Spirent, 
Swarco, Tyco Electronics, Vector, 
CSIC, DLR, EPFI, Eurecom, Fraunhofer 
Fokus, Fraunhofer SIT, Fraunhofer AI-
SEC, Fraunhofer ESK, Heinrich Heine 
Uni Düsseldorf, HTW, IHP, Institute für 
Kommunikationstechnik, Imdea net-
works, IMST, Inria, Hochschule Ingols-
tadt, ISMB, IZVW, Uni Chemnitz, Uni 
Karlsruhe, Uni Dortmund, CW Uni Bra-
unschweig, Uni Twente, Uni Ulm, bast, 
Uni ika RWTH Aachen, KTH Electrical 
Engineering, IFAK.
Forrás: www.car-to-car.org
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