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MQB

A VW modularis keresztmotoros platformja

A VW-konszern az idei évben minden kiallitason és vasaron

az MQB (Modularer Querbaukasten), azaz a modularis
keresztmotoros platform épitésmadjara hivta fel a figyelmet,
amit a cég az elmalt évek egyik legnagyobb gazdasagi és
mUszaki fejlesztésének tart. Prof. Dr. Martin Winterkorn, a
Volkswagen AG igazgatotanacsanak elnoke immar hetedik
alkalommal tartott el6adast a Budapesti Miiszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetemen (BME) november 2-an. Az idei
eléadas témaja pedig nem is lehetett mas, mint az MOB. A
professzor (r az (j tervezési, épitési modell céljan és gazdasagi
hatasain tul részletes miszaki leirast adott, melyben kiilon kitért
a 4 16 modulra: a kocsiszekrényre, a motorra, a futomdire és az
elektronikara. Az eloadas kiilon aktualitasa, hogy hazankban
oktaber 13-an mutattak be az MOB-elveknek megfelelden épitett
Golf VIl-est, melyrdl részletes leirast, kiilonosen a karosszériara
vonatkozoan, kivetkez6 szamunkban kozllnk.

kussé valt Bogarat. Ma a Volkswagen AG 12
maérkat fed le a motorkerékparoktdl (Ducati)
a személyautokon (VW, Audi, Seat, Skoda)
és sportautokon (Porsche, Lamborghini, Bu-
gatti) &t egészen a haszonjarmuvekig (MAN,
Scania), melyen belil 240 tipus szerepel a

Miért keriilt elotérbe a modularitas?

Az elsddleges kivaltd ok az egyre novekvd
jarmuallomany és az egyre tébb és specifiku-
sabb jarmUiosztaly. Még 1965-ben a VW egy
maérkét takart és egy tipust gyartottak, a kulti-

standardized

1. dbra: az MQB-rendszer k6z6s miiszaki alapja az els6 kerék k6zéppontja és a pedal
érintési pontja k6zott van
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kinalatban. Tébb mint 40 00O fejlesztémér-
nok dolgozik a cégnél vildgszerte, akiknek
az U] tervezési modell egyfajta irdnyelvet ad,
egyuttal korlatozza tervezéi szabadsagukat.
Kihasznalhatd, hogy a modellek hasonldak,
igy az alkatrészeik megegyezhetnek, vagy ko-
z0s alapra épitheték. A mddszerrel nem csak
a fejlesztés koltségei és a jarmivek bonyolult-
saga csokkentheték, hanem a beszallitokkal
elényosebb szerzédések kotheték a nagyobb
rendelési darabszamok miatt. A kozOsités
mar régebben elkezd6dott, gondoljunk pél-
daul vissza a kilsd visszapillantd tukrokre.
A cégnél fontosnak tartjadk, hogy a vevd ezt
az egyez6séget ne vegye észre, ezért nagy
hangsulyt fektetnek az egyediség megtarta-
séara. A VW-vezér a LEGO-val azonositotta az
MQB-rendszert, melyben azonos elemekbdl
szinte végtelen sok kombinacid épithetd. A
VW esetében ez 40 kombinécid, hiszen hoz-
zavetblegesen ennyi modell épll majd erre
az alapra a Polotdl a Passatig, sportkocsiktdl
a SUV-okig. Egyelére az Audi A3, a VW Golf
VII, a Seat Leon és a Skoda Octavia készill az
MQB-rendszer alapjan.



Egy kozos miiszaki alap

Az elsé kerék kozéppontja és a pedal érin-
tési pontja kozotti rész az osszes MQB-plat-
formon készuld jarmd esetében azonos (1.
abra). Nem véletlenul, hiszen a koltségek
60%-a ezen a terlleten Osszpontosul, itt ta-
lalhaté a motor, sebességvalto, klima stb. A
tobbi méret viszont valtoztathatd, ez adja a
flexibilitast, ezért lehet 40 kilonbozd mo-
dellt késziteni. Példaul a kerékatmérdé 630
és 765 mm kozott valtoztathatd, a tengely-
tav 2505 és 2980 mm kozott, az elsé llés
magassaga pedig 195 és 355 mm kozott
mozoghat.

A kocsiszekrény és utastér

Ebbe a kategodridba tartozik a jarmivéaz, a
klima-, Ulés-, ablaktorlé- és ajtémodul, a lég-
zsakrendszer és a padlélemez egyes elemei,
melyek standardizaltak. A jarmUvaz kialaki-
tédsakor az elsédleges szempont a merevség
novelése és a jarmd tomegének csokkenté-
se volt. Ezért, amikor kdnnyUszerkezetes ki-
alakitasrol beszélink, akkor a VW esetében
ez nem feltétlen aluminiumbdl készilt ele-
meket jelent, hanem egy 3 labon 4llé rend-
szert jellemez, melynek elemei:
- nagyszildrdsdgu, melegen hengerelt acé-
lok, 1000 MPa feletti szakitdszilardsaggal,
- hatékony anyagfelhasznélas,
- profil- és méretoptimalizalas.

e

2. abra: az uj lemezalakitasi eljarassal
1 és 2 mm kozott valtoztathaté a lemez-
vastagsag

A nagyszildrdsadgu acélokat leginkdbb a
padldlemezben és biztonsagkritikus helye-
ken alkalmazzak. Egy Uj eljarassal a hen-
gerlés soran 1-2 mm kozott valtoztathatd a
lemez vastagsaga (2. abra), ezaltal egy ele-
men kilonb6zd vastagsagu lehet més-mas
keresztmetszetben.

4. dbra: az EA211 TSI

Az Ulés kialakitasa jol jellemzi az MQB gaz-
dasagi elényeit a sokszinliség megtartasa
mellett, mivel minden (lés ugyanarra az
alapra épul (3. abra), de a vazra tetszés sze-
rint lehet felépiteni a szivacsot, szovetet és
kényelmi extrédkat. A vevd természetesen
ebbdl semmit nem vesz észre, hiszen a fém-
vazat nem latja, nem érzi, az nem befolyasol-
ja a komfortérzetet, ami természetesen mar
eltér a jarmd{ arkategoridjatol figgden.

Masik kivalé példa a klimaberendezés, ame-

AUTOEPITES

lyek tipusait 73%-kal csokkentették a modu-
laris felépitésnek koszonhetéen. Egytél hat
zo6nas klimarendszerig egy azonos alapra
épithetd.

A motorkinalat

A platformot jelenleg 2 motorcsalad szolgal-
ja ki: az EA211 TSI (4. abra) és az EA288
TDI, amelyrdl részletes leirdst olvashat az
Autdtechnika 2012/5. szam 16-21. olda-
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Hagyomanyos

EcoFuel

BiFuel
LPG

FlexFueal
ethanal

5. dbra

lan. Mindkét motorcsaldd 12°-os szogben
dontott és a kipufogo-ledmlé a tlzfaloldalon
van a motortérben. Mivel az MQB most rob-
bant be a piacra, ezért fontos, hogy a jovébe
tekintsen, ennek jegyében megfeleld helyet
biztosit a hagyoményos benzin- és dizelmo-
torok mellett a hibrid, elektromos, CNG és
etanolos hajtaslancnak is (5. abra). Winter-
korn Ur ugyanakkor megjegyezte, hogy a
motor-valto-kormanymd harmas hangolasat
a csoport minden mérkaja maga végzi, ezzel
is igyekeznek megtartani a sajdtossagokat.

Az EA211 motorcsalad 1-t6l 1,6 liter Ioket-
térfogatig elérheté. A hengertavolségok
megegyeznek, csak a furat és loket mddo-
sul. Minden EA211 TSI-nél megegyezik a
hengerfej, szivocsd, olajteknd, aluminium-
blokk, kipufogdrendszer és segédberende-

zés-modul (6. abra). A motor a fejlesztések
kovetkeztében 22 kg-mal konnyebb elédjé-
nél, az EA111-nél és olyan érdekes technikai
megoldasokat tartalmaz, mint a hengerfej-
be integralt kipufogdcsonk és az aktiv hen-
gervezérlés (ACT). A hengerfejbe integralt
kipufogdcsonk (7. abra) teljes terhelésen
20%-o0s CO,-kibocsatas-csokkenést ered-
ményez, csokkenti a kopogasi hajlamot,
igy a kompresszidviszonyt 10,0-rél 10,5-
re novelhették. A motor hamarabb eléri az
Uzemi hémérsékletét, a katalizator azonban
nehezebben melegszik fel, hiszen hidegin-
ditaskor a kipufogdgdz héjének egy részét
a h(téfolyadék veszi fel. Az aktiv henger-
lekapcsolas is a tlizel6anyagfogyasztas- és
karosanyagkibocsatas-csokkenést hivatott
szolgélni azzal, hogy a belsé veszteségek

Kipufogémodul
turboéfeltoltével é
katalizatorral

Vezérmd- és
segédbe-
rendezése-
ket hajto
szijhajtas-
modul

Vezérmiitengely- modul

Aluminiumblokk

. Szivomodul integralt tol-
télevegé-visszahlitével

<

Olajteknémodul

6. abra: a motort felépité modulok
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csokkennek, ha részterhelésen a kdzépsé
két hengert lekapcsoljdk. Ezt Gzeméallapot-
tol figgdéen 140 km/h-ig képes megtenni
a motor. llyenkor két aktudtor segitségével
a vezérmUtengely-bitykok eltolédnak és a
szelepek nem nyitnak ki. A VW-vezér szerint
akapcsolast a vezeté nem érzi az utastérbdl,
minden tekintetben elismeréen nyilatkozott
a motorrél. Osszegzésében igy fogalmazott:
LAz U] er6forrasok Uj mércét allitanak a kéa-
rosanyag-kibocsatasnak, a teljesitménynek
és a tomegkihasznélasnak”.

A futomii

A futdbmimodulba a tengelyek, a korméany-
mU, a fékrendszer és a jarmdvezetdt segi-
t rendszerek tartoznak. A tengelymodul
(8. abra) f6bb méretei, mint nyomtav és

7. abra: a hengerfejbe integralt kipufogo-
csonk és az azt korulvevé hiitéfolyadék-
csatornak

terhelhetéség éllithatok. Az aluminium
lengbkarok helyett nagy szilardsagu acélo-
kat hasznalnak. Nagy hangsulyt kapnak a
bionikus alkatrészek, erre a legjobb példa a
csonkallvany (9. dbra). Az optimalt, bonyo-
lult alaknak készonhetden csokkenthetd az
alkatrészek tomege, mikozben szilardsagi
tulajdonsagaik nem romlanak. A bionikus
jelz6t azért hasznaljak, mert sok esetben
a természetbdl meritik a formékat. Az elsd
tengely targyaldsdban emlitette a profesz-
szor Urazelektromos vezérléstl soklamellds
differencialmuivet - VAQ - (9. dbra), melyet
a Golf VI GTl-ben teszteltek a Nirnburgrin-
gen, és 8,5 masodpercet sikerllt nyerni
vele egy koron. A fékrendszer tervezése-
kor figyelembe veszik a kiilonb6zé nemzeti
eléirasokat és vevéi igényeket. Ennek meg-
felel6en kétféle féket készitenek: egy nagy
teljesitmény fékrendszert és egy kényelmi
féket. A kényelmi fék jobban adagolhato,
halkabb, viszont hosszabb a fékutja, felve-
vépiaca Eszak-Amerika és Kina.



9. dbra: a bionikus tervezésii csonkallvany

Az elektromos halozat

Az egységesités természetesen érinti a
jarmuvek elektromos héalézatat (10. &bra)
is, kilonosképp a kezeldfellleteket. Eddig
minden marka sajat modellt fejlesztett,
most az MQB-rendszeren belll lesz egy

8. abra: a tengelymodul
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10. abra: VAQ - elektromos vezérlésii soklamellas differencialmdi

belépd, egy standard és egy magas szin-
tl modell, jarmUkategoriatol fuggden.
Az egységesités annyira nagyfoku, hogy
a Scania és MAN tehergépjarmuvek is a
modularis MIB-rendszerbdél épitkeznek.
Mindez a nagy darabszam miatt, és a
tipusvéaltozatok csokkentéséért. Tore-
kedtek az egyszer(, intuitiv felhasznéaloéi
feltletek kialakitasara, a Golfban lesz el6-
szOr elérhetd az extraérzékeny érintékép-
ernyd.

Az elektromos héldzat nagy fejlédése varha-
t6 még a jovében, mar nincs messze az az
id6, amikor okostelefonnal lesz vezérelhetd
a jarmU, ami pedig képes lesz a szervizzel
vagy akar maésik jarmdvel és infrastruktura-
val is kommunikalni.

Az MQB hatasai

Kétség sem fér hozza, hogy az egységre to-
rekvésnek van létjogosultsaga az iparban,
gondoljunk csak bele, hogy nem véletlenul
alakultak ki egyre nagyobb és szigorubb
szabvanyrendszerek a vildg minden tajan.
A szabvényositds nemcsak a gyartas kolt-
ségeit csokkenti, hanem az utcékra kikerilt
jarmdvek szervizénél, javitdsanal is elényt
jelentenek. Az ,aftermarket” termékek arai-
ra is pozitiv hatéssal lehet a nagy darab-
szam, a kevés variacié pedig a szerel6knek
kedvez, hiszen egy munkafolyamat elsajati-
tasaval minden MQB-platformon épilt jar-
muvet tudnak javitani. A nagyszilardsagu
acélok, és bonyolult lemezmegmunkalasi
eljardsok miatt viszont jobban oda kell fi-
gyelni a karosszériajavitoknak arra, hogy
milyen elemmel poétoljak a sériilt darabot

és milyen modszerrel rogzitik azt a helyén
(gondoljunk csak a 2012/10-es szam 52.
oldalan talalhaté ,Eletet menthet” cikkre).
A nagy rendelési darabszam a beszallitok
felé, ami az MQB egyik legnagyobb gazda-
sagi elénye, rossz esetben visszafele is el-
slhet. Gondoljunk csak bele, egy alkatrész
akar 10-szer tobb jarmbe kertl beépitésre
ugyanabban a konstrukcidban, ugyanazon
a gyartosoron gyartva. A legkisebb hiba is
10-szerezédik, vagyis egy széazezres visz-
szahivasbol akar milliés nagysagrendd is
lehet. Winterkorn ur példanak a kisegité
hitéfolyadék-szivattydt hozta fel: 2005-
ben 103 000 db-ot épitettek be jarmu-
be, 2018-ban a tervek szerint 3 520 000
db-ot. Ahhoz, hogy kizérjdk, hogy 2018-
ban 3 520 000 jarmdvet vissza kelljen hiv-
ni az alkatrész tipushibdja miatt, teljesen
Ujra kellett gondolni a mindségbiztositasi,
ellenérzési folyamatokat.
Az el6éadason elhangzott egy kérdés az
MQB-hez hasonlé rendszer elterjedésérdl a
tobbi autégyéartd vonatkoztatasaban. A pro-
fesszor Ur nem tért ki a kérdés eldl, sét el-
arulta, hogy a Volkswagen AG szamit arra,
hogy tobb gyartd prébalja majd lekovetni a
példajukat, ezek koziil pedig a Toyotat emel-
te ki, amely gyartd tobb A3-ast is vaséarolt
mar, hogy elemezze a rendszert és benne
latjak azt az erét, ami képes egy ilyen rend-
szert gyorsan bevezetni és hatékonyan al-
kalmazni. Természetesen hozzatette, hogy
ez igy van minden Ujitassal, mindig lesz
olyan, aki préobalkozik leméasolni, de most a
VW-nek van egy kis elénye, amit igyekez-
nek a leghatékonyabban kihasznalni.

Ori PETER
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