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Eletet menthet

VW B-oszlop karambolosjavitasa

A 2012. évi Automechanika kiallitas VW
szervizstandjanak bemutatoi soraban nagy
hangsulyt kapott a korszer(i és szakszert
karosszériajavitas. Az autok karosszéridinak
epitését ma a tomegesokkentés hatarozza

meg. Ezzel egyiitt nem hogy nem gyenglhet

a kocsiszekrény Gitkozesi ellenallasa, hanem
novekednie kell. A karambolosjavitas utan vissza
kell tudni allitani az eredeti Ujauto-allapotot.

A gyértok a fokozott Utkdzési utasvédelmet
novelt szildrdsdgu anyagokkal, Uj szerkezeti
strukturakkal, ,szabott” elemekkel és Uj ko-
tési technoldgiakkal érik el. Nincsenek mar
egy anyagbol szabott nagy elemek, szinte
mindegyik tobbanyagu. Ott erés, ahol ez
sziikséges, és ott viszonylag gyengébb, ahol
nincs kozvetlen védelmi funkcioja. Utastér-
védelem szempontjabdl az egyik kritikus ka-
rosszériaelem a B-oszlop. Ma az oldaliitko-
zéssel szembeni ellendllast tartjdk az egyik
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legfontosabb védelmi zénanak. A szaksze-
rtlen karambolosjavitas tragédidhoz is ve-
zethet6 hatasat a VW ennél az elemnél mu-
tatta be.

A B-oszlop mentén szines csikokkal érzékel-
tették az oldallitkdzés hatdséra bekovetkezd
deformaciodkat. A B-oszlop szabvanyos oldal-
Utkozési teszt (Euro NCAP) soran elszenvedett
alakvaltozasat négy helyen mérték. Az Euro
NCAP teszt sordn egy 950 kg tomegU testet
50 km/h sebességgel Utkdztetnek a gépkocsi

.“W“Wﬂﬂ“

b | T

.

oldalanak a B-oszlop kornyezetében. A defor-
macids indikaldcsikok mind a négy helyen
parban vannak. A felsé az adott modellre vo-
natkozo gyari technoldgia szerinti javitas Utko-
zés utani alakvaltozasat, az alatta 1évé a nem
el6éirdsos - nem erre a modellre vonatkozd -
javitasi technoldgia szerint végzett javitas utan
kialakuld alakvéltozast mutatja.

A sérga szin jeloli a rugalmas alakvéltozas
tartomanyat, tkozés utédn ez az elmozdulas
visszarugdzik. A piros tartomany a maradd
deformdciot mutatja, ha a B-oszlop javitasa
nem a modellre vonatkozd gyéri eléirdsnak fe-
lel meg, a javitdst nem az el8irt gyari techno-
l6gidval végzik. Ahogy a VW fogalmaz, nem
professziondlis a javitds. A zold szinnel jelolt
elmozdulds is marado alakvaltozast mutat ab-
ban az esetben, ha gyari, tipusra vonatkozd
el6éirdsnak megfelel a javitas mind a B-oszlop
anyagat, mind a technolégiat illetéen.

A kép hétterében anyagvizsgalati szakito-
gép lathatd. A gyari elirast lemezbdl ké-
szilt B-oszlop anyagabdl kivett proban és
egy utadngyartott oszlop anyagabdl vett
préban mutattdk be a szakitdszilardsagbeli
kilonbséget, mindezt tetézve a gyér altal
megkovetelt hegesztéssel és a nem elbira-
sos hegesztéssel készitett kotés szakitdszi-
lardsagéat is megvizsgalva.

Az 06sszehasonlitd vizsgalatokat a német KTl
(Kraftfahrzeugtechnisches Institut und Karos-
seriewerkstatte GmbH & Co. KG) kutatdintézet
végezte el, amelyik tobbek kozott a karosszéria-
javitas Uj technoldgiéit is fejleszti és vizsgélja.

A vizsgalatot egy 2006-0s Passat B6 2.0
TDI Highline modellen végezték. A gép-



kocsi 80 ezer kilométert futott, ami 6 év
alatt az atlagos német futésnak felel meg.
Az NCAP szerinti Gitkozés deformécids ada-
tait rogzitették, a sériléseket felmérték.
Ezt kdvetéen gyéri technolégiaval, de a B4
generacionak megfeleld technoldgiaval ja-
vitottak meg. Mint azt a VW Dialog irja, ez
sajnos szokasos még markaszervizekben is,
hogy a ,bejaratott”, de mar elavult médon
javitanak. Régi hegesztési eljarassal, nem
el6irdsos helyen végzett elemvagassal,
nem eléirdsos és a kritikus helyen tulhevi-
tett kotéssel végzik az elemcserés javitast.
Ezek lényegesen lerontjak az oldaliitkozési
ellenéllast. A ,B4” technoldgidval végzett
javitds utani ltkozés lényegesen nagyobb
utastérbe vald benyomoddast eredmé-
nyezett, részben magaval vitte az

A-oszlopot és tetbivet. Ezzel az lése oldal-
ra mozdult, sérllt az oldalfliggonylégzsak
is. Halmazati kdrosodas kovetkezett be.

Az (tkozés utan az autdt a B6-ra vonatko-
z0 eléirasok szerint javitottak ki, kiilonos te-
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kintettel a hegesztési eljarasra (ajanlott he-
gesztéberendezés egy teljesen automatikus
ponthegesztd Car-O-Liner CRT 12000). A
gyari B-oszlop anyagaban, konstrukciojaban
eltér a régitol.
Ismét szabvanyos Euro NCAP oldaliitkbzési
tesztet végeztek.
Megallapitottak, hogy az elsé ltkozés ered-
ményéhez képest nem tapasztaltak jelentés
kilonbséget, a figgonylégzsak muikoddké-
pes maradt, a deformécié nem haladta meg
a megengedett értéket. Ujautd-minéséget
lehetett visszadllitani. A fent mar emlitett,
bemutatott deformacids .csik-indikatorok”
professzionalis javitasi értékei ennek az Ut-
kdzésnek az eredményét tukrozik.
A konkluzié: a gyari technoldgiaval végzett
javitas életet menthet.
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