Autoszereloknek valo

A fuser megdolgoztatott...

Taladn egy honapja kertlt hozzank egy Peu-
geot 307-es, egy masik szereld hozta diag-
nosztikara, mert kissé rangat és vilagit a
checkldmpa. Kiolvasva a hibatérat, a 3-as
henger égéskimaradésara panaszkodott.
Megéllapitottam, hogy valdszinl szelepszo-
ruldsa lesz. Ezutan a szerel6 elvitte a kocsit,
nekiallt, levette a hengerfejet, majd a gép-
mUhelynél beigazolddott a szelepszorulés.
Megcsinaltak, szerelénk osszerakta, majd be-
inditva a motort mar rohant is vissza, hogy a
jarmU ugyanolyan, nem valtozott semmi. Ki-
csit meg is szeppentem, alapos vizsgalddas
utan ritkan fordul eld ilyen velem, de ismét
elkezdtem a szokasos dolgokat (probaut, hi-
batarolvasas, kompressziomérés, hidegen és
melegen, kiszerelve a gyertyak, jaré6 motor-
nal. Lényegesen jobb lett a kompresszid.). De
rogton kiderdlt, itt valami mas probléma le-

het, a hibatéroléban
elészor vezérm(-
tengelyallitds  korai,
ezutan kései, majd
aramkori hiba jelent
meg.

Erre  szadmitottam,
masnap megnéztik
a vezérlést, minden
jel a helyén volt,
ezért elkezdtem a
vezérmUtengelypo-
zicio-allitot tesztel-
getni. Olajnyomést
kapott, kiszerelve,
megvezérelve hibat-
lanul mudkodott. Itt
kezdett inogni az 6nbizalmam. Eddig min-
den jo, mégis siralmasan indul, majd ha be-
melegszik, csak 3 henger megy. Egy kicsit
hosszabb prébadt sordn, hangsulyozom,
hogy reggel, munkdba menet, ismét kipro-
baltam, az elsd ami feltlint, mikor a kocsival
otthonrél kidllva csuktam be a kaput (mert
ekkor mar éjszakara sem szivesen valtam
meg kedvenc markdmtoél), hogy éreztem az
erds katalizatorszagot, ezért beérve a mun-
kahelyre, CO-t mértem, ami elég sok volt,
majd oszcilloszképpal elkezdtem a gyujtés-
jelet nézni a sortrafénal. Itt rogton kiderdilt,
hogy a szikrat Osszevissza adja a vezérld.
Féleg a 4-es hengerét egyszerre a kettes-
sel. Ezt mar ezen a hosszabb Gt soran be
is irta hibanak, és érezhet6 is volt, hogy az
emlitett hengernek sokkal hidegebb a kipu-
fogoledmlgje. Ekkor kértem szkdpos kollé-
gaim segitségét, van-e valakinek f6tengely-
vezérmUtengely referenciamérése, hatha
mégis a vezérlésnél van valami. Ennek hi-
anyaban nekilattam, hogy kiveszem a szi-
vooldali vezérmltengelyt, hatha eltomé-
dott a vezérlészelep és a pozicidallitd kozti
olajcsatorna (pl. egy kis tomitépasztaval).
Szerencsére nem kellett ennyire messzire
menni. A vezérlést lebontva rogton feltlint,
hogy a szivooldali vezérmUtengely fedd-
csavarja alatt 1évd leszoritdcsavar nincs
kdzpontban. Ahogy a képen is latszik, sze-
reld kolléga Gsszerakasnél fogta az allithatd
mely egyben a fogaskerék is, és ahogy si-
kerdlt, j6l rahuzta. Az ék szerencsére egy
tlske, ami atnyomadott a leszoritécsavar
oldaléra, és félrebillentette azt (sajnos ké-

sén jutott eszembe fotdzni, pedig ezt ér-
demes lett volna levenni), ami épp egy par
fokkal, de nem a megfelelé helyre kerult
vissza. Szerencsére nagy kar nem keletke-
zett, csak ami a képeken latszik.

Mindezt helyretéve, a hibakat torolve és a
tanult értékek nulldzasa, valamint két hét

tulérazas utédn a jarma hibatlanul makodik.
Hat ennél révidebben nem sikerllt Ossze-
foglalnom eme torténetet, remélem, nem
farasztottam senkit soraimmal, koszonom a
figyelmet.
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