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Fiat Punto — ,csak” az akku a hibas?

A minap egy kolléga hozott egy 2001-es

Punto II-t, hogy mar volt mashol is a kocsi,

és a tulajjal mindenképp vezérldegységet

akarnak cseréltetni, mert nem taldlnak

mas hibat.

A tlinetek a kovetkezbk:

- Nagyon nehezen indul a motor.

- Ha beindul, és nem tartjak a gazt kb. 10
masodpercig, leall.

A hibakddolvasas nem segitett. Nincs hiba-
kéd sem a motornél, sem a karosszériave-
zérlében. Az adatlistdkban sem volt semmi
klonos, ami hibéara utalt. Hacsak az nem,
hogy ha gyujtason néztem az adatokat,
minden rendben volt, de amikor elkezdtem
inditdzni, szétdobta a kommunikaciot. Azt
is megfigyeltem, ha gézt adok inditézéas
kozben, ,pdccre” indult a motor, de ha el-
engedem, azonnal megéll. Ha tartom, lehet
hallani, amikor elindul az alapjarat-vezérlés,
uténa teljesen tlinetmentes.

Atugrott!

Az alabbi eset egy 2006-0s évjaratu, ben-

zines V6-0s, Audi AB-tal tortént. A gépjar-

muU egy valtéjavité mihelybdl kerilt szer-

vizbe. A mUhely szerint hideg motornal

jarasegyenlétlenség tapasztalhato, illetve

a motor beindulas utan erétlen. A hiba-

kod-kiolvasas nem szolgalt semmilyen ta-

rolt hibakdddal. Ezek utan gyorsan szam-

ba vettik a lehetséges hibaokokat:

1. A motor mechanikai hibaja,

2. Kipufogdgéaz-visszavezetés hideg
tizemben (EGR-szelep hibaja),

3. Meghibasodott tankszell6ztetd szelep,

4. Hibas levegémennyiség-méré.

A mechanikai hibak feltarasa miatt gyor-

san elvégeztlink egy kompresszidtesztet a

1. dbra: PicoDiagnostics kompressziéteszt

Hasonl¢ tiineteket az szokott pro-

dukalni, ha:

- A vezérlés nincs a helyén.
Ezeknél a tipusokndl tobb-
szor talalkoztam olyan hiba-
val, hogy a fétengely-bordés-
kerék ékpalyaja elkopott, és a
vezérlés ,elmaszott”.

- Atlzel6éanyag-nyomas tul kicsi.

Ezeket ellenériztem. Minden
rendben. Aztan eszembe jutott,
hogy mindig szétkapcsol a kom-
munikacié, ha inditom. Egy gyors
préba, bikakédbellel egy tovabbi testet adtam
a motornak. Es bejott. Legalabbis azt hittem.
Csinaltam stabil testelést és tesztet. Ugyan-
olyan hibasan indult. Ujra adtam bikakabellel
testet, de nem segitett. Ekkor elkezdtem Ié-
pésenként Ujra a paraméterek vizsgalatat. Es
bar semmi tlinet nem utalt r4, de amikor a
tapellatast mértem, megdobbentem. Az indi-

Pico szképunkkal (1. abra). A mérés soran
az egyik szkop mérécsatornajaval mérjik
az akkumulatorfesziiltséget inditas koz-
ben, mikézben a motor beinduldsat meg-
akadalyozzuk (pl. tlizel6anyagszivattyu-re-
|ét eltavolitjuk).
A mérés utan rogton egy érdekes felfe-
dezéssel lettliink gazdagabbak. Az abran
lathato, hogy a B, D, F hengerek ,,egyonte-
tlen” 80% korili kompresszidértéket pro-
dukaltak. Mivel ezen hengerek mindegyi-
ke mind a 2. hengersori volt, ezért ennek
a hengersornak a szelepvezérlése kertilt
a figyelmiink fokuszdba. A szkép harom
csatornajat bekotve osszehasonlitottuk a
két hengersor vezérmUtengely-jeladdjat a
fétengelyjeladd jelével (2. abra).
A 2. &bran lathatéan:
A csatorna (kék) fétengelyjeladd,
- B csatorna (piros) 2. hengersor vezér-
mtengely-jeladd,
- C csatorna (zold) 1. hengersor vezér-
mtengely-jeladé.
Ahogy a 2. dbrén lathatd, a 2. hengersor
vezérmUtengely-vonatkoztatési jele kb. 7
fétengelyfognyival” (lasd a piros korok-

tasi fordulat tokéletes, de az akkufesz 7 voltig
visszaesett. Amint egy masik akkumulatort
kapott az autd és felmelegités utan megcsi-
néltuk az alapbedllitast, megjavult a kocsi.
Fura, hogy egy ilyen apré hiba mekkora fej-
torést tud okozni.

Simon TiBoR
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2. abra: a vezérmiitengely-jeladdk és a
fétengelyjelado regisztratumai

kel jelzett cslicsokat a fétengelyjeladd je-
Ién) el volt cstszva az 1. hengersoréhoz
képest. Valodszinlleg az el6zé szervizben
végzett munka sordn ,atugorhatott” a ve-
zérmszij.

Valjék hasznaral
(BB)

Forras: http://www.picoauto.com/tuto-
rials/audi-engine-cutting-out.html
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