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Pilis Autouveg Kft.
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SEKURIT PARTNERSZERVIZ

A szervizhaldzat, ezek leggyakoribb formaja a franchise, az autéjavitok korében jol ismert.

Sokan régi vagy uj tagjai, sokan elvi okokbdl - lehet, hogy ez elhibazott — tavol tartjak ma-

gukat tole. Az autdiiveges vallalkozasok korében a franchise még ujdonsagnak szamit.

Az, hogy egy beszallitohoz erésebben kotédnek, napi altalanos gyakorlat, de a franchise

jelentette elonyokkel és kotelmekkel még nem talalkoztak, vagy ennek jelentéségét vallal-
kozasuk szamara még nem ismerték fel.

A rendszergazda t6bbnyire egy
autoiiveg-gyarto. Nala 6sszpontosul

a szakmai tudas, kiemelten fontos

a (kozel)jovében sziikségessé vald
szakmai ismeretek és gyakorlat 6sz-
szessége. Tisztaban van a sikeres,
nyereséges Uzletvitel receptjével, ezt
folyamatos tAmogatéast és konzultaciot
nyUjtva atadja.

Az autbiveges-szakma is eljutott oda,
hogy a hajdani, ma mér egyszer(inek
mondhaté technoldgiait felvaltottak a
korszer( jarm(technikaval — az asz-
szisztensrendszerekkel — kapcsolatban
all6 szerelvényezett és okostivegekhez
kapcsolddo technolégiak. Az autéiive-
geseknek is kozik lett az aut6 ,agya-
hoz”, elektronikus rendszerek mérés-
technikajahoz.
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@ Németh Jozsef Karoly, a Saint-Gobain
Autover magyarorszagi igazgatéja
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0 A Pilis Autbliveg Kit. ligyvezetdje,
Szeness Zoltan
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Unnepségére. A Sekurit-partnerségrél,
mely Eurdpa tébb allamaban is m(ik6-
dik, az Autétechnika 2019/1. szamaban
+Pilis Autoiiveg Kft. Az els6 magyaror-
szagi Sekurit partnerszerviz” cimmel
beszamolt. Egy protokollesemény
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olyan tartalmat, mely olvaséinknak is
} oo l6dtunk!
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szolgalhat Gj ismeretekkel. Nem csa-

A koszontd és bevezetd el6adasok a
szakma helyzetérél, napjaink kihivasai-
rél, az autoiiveg-fejlesztésrol szoltak.
Németh Jézsef Karoly, a Saint-Gobain
Autover magyarorszagi igazgatoja

= : - ‘ o
P 7 : ’ - = _ ‘ onmagdaban nem tiint tdl csabiténak,
| | - ! ’ y “= de a program technol6giai bemutatot,
T | .. \ workshopot is igért. Ez mar jelenthet

f;.- az automobilizmus jovéképét, benne
az autoiivegesek helyzetét vetitette
(3] elére @. A hazigazda Pilis Autéliveg Kft.
Ugyvezetbje, Szeness Zoltan kdszon-
Nem kuriézum! Gyorsulé itemben f6leg tudast jelent. Itt van jelentésége a  totte a szép szamban megjelenteket,
jelennek meg az autékban és a leges- kozvetlen gyartéi tdmogatd kapcsolat- felvazolta a cég eddig megtett Utjat, a
legujabbak is kopogtathatnak a mu- nak, célszerlien a franchise-tagsagnak.  vev@elégedettséget legfontosabb szem-
helyajtén. Par év gyorsan elszall és a pontként megfogalmazé cégfilozofiat @.
kamerasok lesznek tdbbségben. Ezt j6I  Meghivast kaptunk a Saint-Gobain Se- A megnyiton részt vett Dagmar Trost-
latjak az autoiivegesek is, tudjak, erre kurit Partner franchise mihelyhal6zat mann, a Saint-Gobain Autover németor-
fel kell késziilni. Ez Gj eszkdzoket és magyarorszagi elsé tagjanak beiktaté szagi és kdzép-eurdpai igazgatoja.

O Szabados Miklés, a Sika miszaki
tanacsadoja
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(6]

A szakmai bemutaton egy személyautéd
és egy kamion szélvéd@cseréjét és

a kamerak Ujrakalibralasat mutattak
be. Beszamol6nkban a haszongépjar-
ma-szélvédécsere miveleteit kisérjik
nyomon.

A SZELVEDOCSERE

A mUhelyajtéban all6 Volvo FH16 szél-
véddje ,tobb sebbdl is vérzett”, nagyon
indokolt volt a csere. A rendkiviil j6
hozzéaférést biztosito szerel6allvanyon
egyszerre ketten tudnak dolgozni ©.
Most elegendé volt a szikés és szél-
védobkivago huzokéses szerszam a
kivagasahoz. A szélvédbragasztas
.moderatora” Szabados Miklés, a Sika
Hungaria Kft. mlszaki taniacsaddja volt,
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aki a mliveletekhez részletes magyara-

zatokat flizott ©.

Az © abran a felhasznalasra varo Sika

segédanyagok és a ragaszto lathato. A

technoldgiai mlveleteket fényképsoro-

zaton mutatjuk be:

— aszélvédd tisztitdsa Sika Cleaner
G+P ipari lvegtisztitd folyadékkal,
illetve az esetleges szilikonszennye-
z6dések eltavolitasa Sika Cleaner
PCA szivaccsal O,

— a Sika Primer-207 alapozo6 folyadék
felhordasa primerfelhordé applika-
torral a szélvéddn talalhato fekete
keramiaszegélyre @,

— a SikaTack Elite gyorskotési szélvé-
déragaszto felhordasa a szélvéddre
a Sika PowerCure akkumulatoros
kinyomé pisztollyal. Az tiveg bera-

AULO TECHNKA

gasztasa utan 60 perccel a szélvé-
ddéragaszto teljes keresztmetszeté-
ben atkét —10 °C-on is, igy a kamion
Gjra gyorsan forgalomba allhat ©.
Ez volt tehat a szélvéddcsere elsé mun-
kaféazisa, az Uj liveg beragasztasa.

A MASODIK MUNKAFAZIS
A KALIBRACIO

Mint latni fogjuk, esetiinkben kiléndsen
fontos, de méas esetben is nélkildzhe-
tetlen ennek a miiveletnek az elvégzé-
se. A biztositok is tudomasul vették ezt
a szamlatételt.

A Volvo/Renault esetében a gyarto
lehet8séget ad dinamikus és statikus
kalibralasra is. Valaszthatunk, melyiket
szeretnénk. Szakm(ihelyben végzett
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szélvéddcsere utan nem célszer(i, nem
is életszerd, hogy a mlhely dinamikus
kalibralast végezzen. Az oka, hogy
bizonyos orszagokban nem egyszer(
egy menet kdzbeni kalibralast végezni,
Magyarorszagon sem. Tachografkartya,
vezetési idd, Gtdij stb., illetve a dinami-
kus kalibralashoz jél felfestett, mindkét
oldalon meglévé utburkolati vonalak
kellenek, ami altalaban csak autéiton
vagy autopéalyan van meg. Adott eset-

ben el6fordulhat, hogy nagyon sok km-t

kell autézni ahhoz, hogy kiérjink egy
olyan (tra, ahol jok az Utburkolati jelek.
Az id6jarasi korilményekrél mar nem
is beszélve, amelyek szintén nehezi-
tik vagy ellehetetlenitik a dinamikus
kalibralast.

Egyértelm(, hogy a mihelynek a
statikus kalibralasra kell felkésziilnie.

A Pilis Autoiiveg Kft. a TEXA kalibralo
rendszerét vette meg, mely haszon-
gépjarmlivek kamerajanak, példaul
szélvéddcsere utani Ujrakalibralasara is
alkalmas.

Statikus kalibralasnal el6szor a kalibra-
I6allvanyt kell a gépjarmiihoz, el6iras
szerint, nagy méretpontossaggal,
annak szimmetriasikjara (hosszten-
gelyére) merélegesen elhelyezni. A
merdélegességet fényvonalzdkkal és
meér6tablakkal allitiuk be. A fényforras
az auto hatsotengely-kerekeire kerdl
fel @ @, majd az allvanyra kerl fel a
markafiigg6 kalibracios tabla @ @. Mint
azt az dbra is mutatja, az allvanyt addig
mozgatjuk, amig a kamerakalibracios
tabla (calibration panel) a vezetéfiilke
homlokfeliilete elétt 200 cm-re helyez-
kedik el, magassagi helyzete pedig a
tablan talalhaté abrasor alsé elemének
kdzépvonalatdl a talajig vett 200 cm
lesz ®.

Majd megkezdjik a kalibralast. A
gépjarm( diagnosztikai csatlakozéjaba
helyezziik a TEXA Navigator TXT inter-
fészt, mely az Axone Nemdval dolgozik
egyiitt. Esetiinkben: Menl — Diagn6zis
— Kamion — VOLVO TRUCKS-FH 16
(M.Y. 2013); ezen beldil:

(1]

Advanced Driver Assistance System
(ACC — LDW)

(FLS) el6re tekint6 érzékeld,
haladasisav-, helyzet- és targy érzé-
kel§ (LPOS),

Vezet8segély-vezérl6 egység.

Az ACC az adaptiv tempomat, az LDW
a savelhagyas-figyelmeztetés, az FLS
az utmegvilagito fényvet6 rendszer,
LPOS...

AUTOUVEGEZES

A kalibralasi miveletre raéllva, a
programot elinditva a szoftver a latott,
rogzitett kép alapjan kérni fog minket,
hogy éllitsunk a kamera szdgén az
allitbcsavar segitségével @ G.

A workshopot vezetd Kun Adriantél @,
a Garagent Autoteszt Hungary Kft. mi-
szaki vezet6jétdl kériink tajékoztatast a
méreésrol.

,Az elfogadott tajolasi szogérték a
kozépsikhoz képest jobbra és balra

201915 47



AUTOUVEGEZES

o

—-0,5° és +0,5° koz6tt van. Azt latjuk a
diagnosztikai mdszer kijelz6jén, hogy a
mért szogérték tobb mint +9°. Manualis
beallitassal elég sokat kell a csava-
ron allitani, hogy a +0,5° tartomanyba
kerdljon.”

Mi okozhatja ezt a jelents eltérést, hi-
szen a kamerat egyszer(ien lecsatoltak
a kiszerelt szélvédérdl és az Gj szél-
véd§ eleve tart6aljzattal, tartokerettel
szerelt, ide csak vissza kellett tenni.

A szogérték azért ilyen nagy, mert a
csavar teljesen betekert llapotban ke-
ril be az Uj szélvédébe. Ennek logisz-
tikai/csomagolasi oka van. Ha a csavar
nincs végkitérésig behajtva, akkor a
szélvédd nem fér be a tarold rekeszé-
be, dobozaba. A Iényeg, hogy szallitasi
okok miatt van betekerve a csavar.”
Azt latjuk, hogy a kamera vezetékén
l6gva ,varja” a visszahelyezést. Mikor
lehet szétcsatlakoztatni és ennek mi
lesz a kdvetkezménye? — kérdezzik
Kun Adriant.

LA Volvo azt mondja, hogy a kamerat
csak akkor szabad széthdzni, ha a
gyujtas le van véve és a negativ akku-
saru el van tavolitva. Oszintén szélva
nem tudom, hogy ezt miért igy irja el6.
Az autdliveges-szakmaban altalanos
tévhit személy- és tehergépjarmivek
esetén egyarant, hogy a csatlakozét
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tilos széthzni, még akkor is, ha le

van véve a gyUjtas. Ennek a tévhitnek
az alapja az, hogy ha széthlzzuk a
csatlakozo6t, akkor egy aktiv hiba irédik
be. Ez a hiba aktiv marad akkor is,

ha visszadugjék a csatlakozét és az
0sszes, kamerahoz kothetd rendszer
miikodésképtelen lesz. A hibakdd neve
altalaban: ,ECU — hianyz6 kalibralas”.
Akalibralas elvégzésével a legtébb
esetben a hibakdd automatikusan torl6-
dik és minden rendszer Gjra m(ikodik.
Ezt a ,hibat” a jarm(igyarték szandéko-

O Szabd Jozsef, a Saint-Gobain Autover magyarorszagi értékesitési vezetdje és
Kun Adrian, a Garagent mdszaki vezet6je
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san generdljak, mert ha szét van hldzva
a kabel, azt vélik, hogy valaki ,babralt”
a kameranal, tehat Gjra kell kalibralni.
Ha valaki nem hlzza szét a kabelt, ak-
kor az aut6 nem tudja, hogy szélvédét
cseréltek rajta és nem tudja ,kikénysze-
riteni” a kalibralast. Visszatérve a Volvo
kamionra, a kalibralas sziikségességé-
re vonatkozo6 hiba Volvo/Renault esetén
a kdvetkez6: U300054 — ECU - hiany-
z6 kalibralas.”

Sz6val ezért nem szeretik széthuzni a
kabelt se gyujtason, se anélkil, mert
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ha az aut6 ezt észreveszi, akkor nem lehet meguszni a
kalibralast.
Nem szoltunk a személygépkocsi szélvédbcseréjérél @,
de talan nem is kellett, mert a m(iveletsor kbzel azonos.
A kalibralast itt Hella Gutmann m(szerrel végezték, a
kalibral6 segédeszkozok is a Hellatol szerezhet6k be.
A kalibralas — irtunk mar errél — mliszakilag alatdmaszt-
hatd, indokolt. A mihelyek, ha talzott és felesleges
precizitasnak tartjak ezt a mlveletet és nem végzik el,
gondoljanak arra, hogy egy balesetnél, plane, ha halal-
esettel jart, a biré (mert sugnak neki) megkérdezi, volt-e
a kamera kalibralva. Nem kell kifejtentink, kit fognak
sulyosan elmarasztalni. m

(NAGYSZOKOLYAI)

Forras:
https://www.texa.com/
products/axone-nemo
https://www.texa.com/

products/navigator-txts
http://www.pilisautouveg.hu

HIDROGENUZEMU BUSZOK
ELETTARTAM-EREDMENYEI AZ USA-BOL

Az Egyesillt Allamokban, féként Kalifornidban mar hosz-
sz évek ota alkalmaznak hidrogén tiizel6anyag-cellas
buszokat. A viszonylag hosszu ,tesztiizem” alatt szerzett
tapasztalatok mar megengedik, hogy az Gizemeltet6k
kovetkeztetéseket vonjanak le a buszok élettartamara és
szervizszikségletére vonatkozéan. A US DoE keretein
belul mikddé National Renewable Energy Laboratory mar
tobb mint nyolc éve gylijti az adatokat, és 2019 elején
kiadott egy elemzést.

A vizsgalt HTC buszok koziil 6t meghaladta a DoE/
DoT altal kitizott 25 000 6ras tzemid6t, egy pedig
mar tdl van a 29 000 dra tizemiddn is. Tovabbi kilenc
busz 20 ezer lizeméranal tébbet teljesitett eddig a
tuzel6anyag-cella barmilyen jelentésebb javitasa vagy

cseréje nélkil. A buszok mindegyike tovabbra is jarja Biztaté adatok ezek Eurdpara nézve is, mivel mar az idén,
az utakat és ,gydjti” az lzemorékat. A most megadott de f6leg 2020-t6l egyre tobb hidrogén tizemdi buszflot-
adatok mar megkozelitik a dizel buszokra jellemzé ta beszerzése és lizembe allitdsa varhato: a meglévék
élettartamot, amit a tranzit buszok esetében szokas mellett tovabbi 600 HTC busz Uzembe allitasa varhat6 az
alkalmazni. Utébbiak esetében kb. 6 évente, vagy 250 EU-ban kb. 2021-ig. =

ezer mérfold futasteljesitmény utan valamilyen feldjitast Forras:
kell elvégezni a dizel motoron. Hidrogén hirlevél 2019/1. szam
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