MEGEMLEKEZES ato TecHKA

A MAGYAR OROKSEG DIJAS AUTOS
MERNOKRE, GALAMB JOZSEFRE
EMLEKEZTEK MAKON

3 Gizemképes T Ford a ma még mindig jaréképes 100 ezer darabbol,
melyek a vilagban hirdetik Galamb Jozsef el6relatasat, minésegbeli igenyesseget

Az Autétechnika olvasoi elétt szerencsére nem ismeretlen
Galamb Jézsef neve. O volt az, aki Henry Ford 4lmanak megva-
lositasaban, szakmai ismereteivel, tevékenyen részt vett. Gon-
dolatait rajzpapirra vetve, modelleket készitve formalta azt a
négy keréken futé csodat, ami Amerikat négy kerékre allitotta, s
versenyképessé tette a lovas-g6zos kozlekedés atformalasara.

Galamb J6zsef Makén sziiletett, te-
hetséges, de nem tehetds csaladban.
Edesapja halla utan a batyja tamo-
gatta anyagilag a tovabbtanulasban.
Ezért is dontott gy a makoi hagyoma-
nyok apolasara létrejétt Szirbik Miklos
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Egyesiilet és a Makoi Veteranjarm(
Kedvel6k Sportegyesulete, hogy bar
Galamb Jozsef tevékenységének
szinhelyén, Detroitban lett eltemetve,
a makoi hozzéatartozok, magyarorszagi
vallalkozasanak tevékeny résztvevéi

Galamb J6zsef mellszobra a réla elne-
vezett szakkdzépiskola aulajaban



QU0 TECHNKA

A magyar autos/jarm( mérnok tarsada-
lom tébb tagja is bizonyara megérdem-
li majd ezen elismerést. Mindenképpen
figyelemre mélt6 azonban, hogy az
egyeébkeént is els6 nagy sikerd alkotd
mar megkaphatta ezt.

emlékhelyeit meguijitja és egy em-
Iéknap keretében az altala tervezett
jarmivek karavanjaval végiglatogatjak
azokat.

Technikatorténet szempontjabdl az egyik
fontos mérfoldkd volt az az autd, amit
olcsoén, Ford kivansagara maximum
egy 6 ardért meg lehetett venni. Ma is
kovetendd példa lehet az egyszer(iség
is. AT-modell valtém(ive a két pedallal
és a vezetdulés ut felli oldalara szerelt
valtom( karjaval volt mikddtethetd. A
gazszabdlyozas, és ezzel a fojtoszelep
allithsa a kormanyon lévé karral tortént.
A bal oldali pedallal (Ahead) lehetett az
eléremenetet szabalyozni. A kozéps6
pedal a hatramenethez tartoz6 szalagfé-
ket miikddtette a bolygdmdinél. A jarmd
igy, a mai tempomatos Uizemmaddnak
megfelel6en, folyamatosan ugy halad-
hatott, hogy a vezet6nek nem kellett
semmilyen pedalt sem hasznalnia. A
jobb oldali pedallal (Break) pedig a valté
végeén, a kardan” féket lehetett m(iko-
désbe hozni. Mai értelemben vett fékek
nem voltak a kerekeknél. A padléra
szerelt kar kézifékként funkcionalt, ami
vészfékként is szolgalt, a mai jarmlvek-

hez hasonl6éan. A vezetés egyszer(isége
lehetévé tette, hogy akar haziasszonyok
és fiatalok is megszeressék Badog Bos-
két (Tin Lizzy), kiléndsen azutan, hogy
elektromos inditémotort kapott.

A jarmdbél mintegy 15,5 millié darabot
gyartottak 20 év alatt. Ezt a teljesitményt
csak a VW-bogar tudta a mult szdzad
végén meghaladni. Galamb Jozsef sajat
maga alapitott vallalkozast Budapes-

ten és Makon, hogy a Ford-termékek
eljussanak az itthoni vevékhoz is. Mivel
Amerikiban postan is rendelhet6 volt a
jarmd, az europai szalliths sem oko-

zott gondot, inkabb csak a jél felszerelt
.Szakszervizek” megtaldlasa, kialakitasa,
hisz az 6sszeszerelés rajuk vart. Mivel
Galamb tudasat a sokoldaliség jellemez-
te — tobbek kozott kitanulta a katfarast,
harangontést, kovacsmesterséget,
rézontést —, ekdzben a lokomobilok, azaz
a mez6gazdasagi gépek meghajtasara
alkalmas g6zgépek, gézkazanok és az
ugynevezett stabilgépek kezelését is
elsajatitotta, azért, hogy a helyi mezégaz-
daszokat segithesse. Ezt a tudast nem
feledte akkor sem, amikor a Fordson trak-
torokbdl hazakiildott 6 darabot szul8varo-
sanak, hogy azokkal tamogassa a makoi
hagymatermeszték nehéz munkajat.
Sikerén felbuzdulva alakitotta ki testvéré-
vel a makai Ford-telephelyet.

Azt, hogy Henry Ford milyen nagyra
tartotta tehetséges tervezgjét, azzal
szoktak tanusitani, hogy Galamb J6zsef
éves fizetése az Amerikai Egyesult
Allamok elndkének az éves javadal-
mazéasaval egyezett (75.000 dollar
volt). E javadalmazas aztan lehetévé
tette, hogy nem feledve magyarorszagi
tanulményait — melyben tdbbek kdzott
Csonka Janos (szegedi sziletési felta-
lalé) 6cese, Csonka Ferenc partfogasat
is élvezte kdzépiskolai tanulmanyai
soran —, tekintélyes summakkal tamo-
gassa 1921-ben alapitott alapitvanyan
keresztll a magyar szakemberképzést.
Sajnalatos tény, hogy bar a Galamb
Jozsefrél elnevezett szakkdzépiskola-
ban ma is sikeresen képeznek mezé-
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gazdasagigép-szerel6ket, de a korabbi
szakmunkasképzés atszervezése

miatt Makon megsziint az autdszere-
I16-képzés. Nem is értem, hogy az egyre
bonyolultabb technikai tudast igénylé

és egyre nagyobb szamban jelen 1évd
autdk javitasara hivatott gépjarmdszere-
I16-képzés hogyan is kerllhetett le t6bb
korabbi szakiskola képzési palettajarol.
(Magyarazat van: az agrarminisztéri-
umhoz tartozéva tették ezen iskolat, de
ez a szakemberhiannyal egyébként is
kiizd6 szervizeseket nem vigasztalja.)
Az emléknapon a T Ford menet résztvevdi
kozott tisztelhettiik Maké polgarmester
asszonyat és helyettesét, akik megkoszo-
ruztak Galamb Jozsef mellszobrat, valamint

AT Fordot az egyszer(i kezelhet6ség,
a min6ségi anyagbdl (az akkor beve-
zetett krém-vanadium 6tvozet) torténd
gyartas, a konny( karbantartas jelle-
mezte. Ezért valhatott az automobiliz-
mus igazi, atité ereji megteremtéjévé

a makoi mizeum igazgato asszonyat, aki
megemlékezett Galamb J6zsefrdl és a ka-
ravan rendelkezésére bocsatotta az éppen
100 éves T Ford modellt. Hasonldan tett
Szilagyi L&szI6 is, aki a Makdi Veteran-
jarm( Kedvel6k Sportegyesiiletének elno-
ke, és az egyesiilet T Fordjaval tisztelgett
annak alkotoja el6tt.
Remélem, hogy nagy autés el6deink
emlékét hasonldan szinvonalasan
Unnepelhetjik meg masutt is! Szivesen
olvasnék hasonl6 megemlékezésekrdl. m
RACZ ZOLTAN
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