Kafer, Bug, Beetle, Vocho, Coccinelle, Fusca, Maggiolino. Aligha van még egy autd

az autotorténelemben, melynek gyarilag is jeldlt neve ilyen sokféle lenne. A fenti névsor mind

a VW legendas autgjat, ,A" Bogarat illeti. A Bogar - a Volkswagen-konszern egyik, a Golf mellett
talan a legismertebb ikonja -, 2003-ig 21 529 464 példanyban késziilt. A régi ,Bogarasok” mind
a mai napig népes tabort alkotnak, és ez sokaknak életformat is jelent.

A Concept 1 jarmUtanulmanybdl 1998-
ban sziletett a Bogar remake, a Beetle,
mely a Bogér klasszikus stilusaval vegyitve,
mint a gyar nevezi, egy modern életstilus-
jarmi. 2003-ban megjelent az Uj Beetle
kabrié véltozata is. A 2012-es Beetle az Uj
Bogar masodik generacidja. ,A VW Bogar
emocionalis orokségét kapcsolja 0ssze a
jelennel és a Volkswagen 21. szdzadi orok-
ségével” - olvashatjuk a gyari kommuniké-
ciéban. A kinalatot a ,Beetle”, ,Design” és
.Sport” kivitelek jelentik, orszagoktdl flig-
gben eltérések lehetségesek. Altalaban az
autoslapok megéllapitjak, hogy a 2012-es
.mar igen!”, mert az elsé Beetle vonalai-
val, kialakitdsaval még teljesen elégedettek
nem voltak.

A 2012-es Beetle-t a Mexikéban taldlhatd
Pueblaban gyartjak. A Volkswagen de Mé-
xico S. A. VW-gyér egyike az amerikai konti-
nens legjelentésebb autdgyéarainak, a terme-
|és a Volkswagen Bogar gyartasaval indult
be 1964-ben. A gyarban jelenleg 15 000
embert foglalkoztatnak, a Beetle mellett itt
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gyartjdk a Volkswagen egyéb modelljeit is,
mint példaul a Jettat és a Golf Variantot.

Puebla milliés nagyvaros, az orszag févaro-
satol, Mexikévarostél mintegy 100 km-re
délkeletre fekszik, 2175 m-es magassag-
ban. Ebben a gyarban gordiilt le a szalagrol

2003-ban az utolsé klasszikus Bogar, az ,Ul-
tima Edicion” kilonleges modell, és 1998
Ota itt gyartjék az Uj Beetle-t is.

Az Autdétechnikdanak nem kenyere az Uj-
auté-bemutatds, ennek vildgahoz, az au-
tokereskedelemhez, fogyasztéi  célcso-

merevitéborda

als6 kapaszkoddhorog

merevitécs6




portokhoz, a piaci dsszehasonlitashoz, a
benchmarkinghoz érteni kell, nekiink az eh-
hez sziikséges ismereteink nincsenek meg.
Az autoslapok ezt megteszik, és a jok jol
is csinaljak. Ha megtisztel egy-egy impor-
tér tesztautoval benninket, ltalaban akkor
éliink a lehetéséggel, ha az autd technika-
ja felkelti érdeklédésiink, vagy magunk is
szeretjiik az adott modellt. igy jartunk az dj
Beetle-vel is.

A karosszéria

Az U] Beetle karosszéridja szerkezetileg on-
horddé acélkarosszéria, amelyet az aldbbi két
karosszériajellemzd hataroz meg: nagyon
stabil, biztonsagos utascella és kovetkezetes
acél konnyUlszerkezetes felépités. Ezt a két
tulajdonsagot a kovetkezé moédon érik el:

- nagyszilardsadgu, melegen forméazott és
edzett acélok alkalmazéasa az (tkozési és
terhelési irdnyokban,

- atobbi karosszériaelemnél a terheléshez
alkalmazkodd anyagmindség (a mara-
dando alakvaltozds hatarara vonatko-
zban) és anyagvastagsag alkalmazasa.

A padldlemeznél jelentés szamu, a Golfbdl

atvett alkatrészt hasznalnak fel. A karosszé-

ria felsé része Uj fejlesztés.

Oldaltitkozés-védelem céljara mindkét ajté-

ba merevitécsovet, merevitégerendat és to-

vabbi erésitéseket épitenek be.

A hatsé légtereld optikai szempontbdl egy,
a jarmu szinére fujt also, és egy fekete szind
fels6 részre kulonil el. A felsé és also részt
egy alkatrészbe épitik 0ssze, amelyet nem
lehet szétvalasztani. A hatsé légterelét a
csomagtérfedélhez ragasztjak, és 6 db csa-
var segitségével rogzitik.

Azért, hogy az Uj Beetle vonalvezetése az 6sé-
hez, a Bogarhoz hasonlitson, a hatsoé sarvédét
kdlon alkatrészként épitik be. Ezt, ahogyan az
elsé sarvéddket is, csavarkotéssel rogzitik.

A motorpaletta

Az 1,2 l-es 77 kW-os TSI-motor turbéfeltolts-
vel a belépd valtozat a 2012-es Beetle-ben.
Ezzel a motorral szerelt autdt probaltunk, ezt
mutatjuk be valamivel részletesebben.

AuToTecHNIKA QL

Miszaki jellemzék:

motorkdd: CBZB

épitési mod: 4 henger(, soros motor
I6kettérfogat: 1197 cm®

furat/Ioket: 71 mm/75,6 mm
szelepek szdma hengerenként: 2
sUritési arany: 10:1

max. teljesitmény: 77 kW 5000 min™-nél
max. nyomaték: 176 Nm/1550-4100 min’
motormenedzsment: Simos 10
hajtéanyag: 6lmozatlan ROZ 95
kipufogdgézok utdkezelése: harmas haté-
su katalizator a katalizator el6tt egy széles-
savu lambda-szondaval, utdna pedig egy
ugré karakterisztikaju lambda-szondéaval
karosanyag-norma: EUS

Az 1,4 l-es 118 kW TSI-motor kettds feltol-
téssel, motorkdéd: CAVD.

Ezt a motort valtoztatédsok nélkil a 2009-es
Sciroccobdl vették at.

2,0 I-es 147 kW TSI-motor, motorkdd: CCZA.
A 2,01 TSI-Motor az EA888 jelli soros épité-
sl motorszéridhoz tartozik. Megkozelitéleg
azonos az 1,8 | TSI-motorral. Ezt a motor-
véltozatot csak automatizalt kapcsolasu se-
bességvaltoval kinaljak.

1,6 I-es 77 kW TDI-CR-motor, motorkdd: CAYC.
A 2012-es Beetle-ben azt a tovabbfejlesztett
1,6 l-es TDI-CR-motort alkalmazzak, amely
mar a 2011-es Passatokba is bekertilt.

Az acéllemezek szakitdszilardsaga (MPa)

I 500-980
]

| . <350

300-590 >1400
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nyomtavruad
kerékcsapagyhaz Y

féltengely

"
r

leng6kar

stabilizator

motortarté
(segédkerettel)

a valté nyomatéktamasza

tartobak
(csatlakozas a
karosszériahoz)

fels6 lengbkar

segédkeret

alsé lengé6kar

stabilizator

nyomtavrud

hosszlengékar

A futomii

Az elsé futéml a Mc-Pherson, megegyezik
a 2011-es Jetta futomdvével. A Jettdhoz ké-
pest a hatsé tengelyt 100 mm-rel elébbre
toltdk, ezéltal a tengelytavot csokkentették.
A nyomtavot elol 30 mm-rel megnovelték,
a nyomtav hatul megegyezik a 2011-es Jet-
tééval. Az aldbbi alkatrészeket illesztették a
2012-es Beetle-hez:

- a nyomtavrudakat és a lengdékart a ten-

gely helyzetéhez illesztették,
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a stabilizatort a megndvelt nyomtavhoz
igazitottak,
a rugokat és a lengéscsillapitokat ujra-
hangoltak.

Tovabbi jellemzok:

- a motortartd segédkeret acéllemezbdl

készll,

a lengd6kar egyrészes, és acéllemezbdl

van,

- a lengbkar hatsé gumicsapagyanak egy
allé tengelye van.

A hatso futdm( a motorizaltsagtol fliggden

két kiilonbozé kivitelben is elérhetd.

- A kapcsolt leng6karos hatsd futémd a
2011-es Jettdbdl ismert, 1256 kW motor-
teljesitményig.

- A négy lengbkaros hatsoé futémd pedig
a 2009-es Golfbdl, illetve a 2011-es
Jettabol.

A kapcsolt leng&karos hatsé futdmi a
2011-es Jetta szamara Ujonnan kifejlesztett
futém, ez kerill a 2012-es Beetle-be is. Ezt
a valtozatot 125 kW motorteljesitményig al-
kalmazzak.

A muszaki jellemzdék a kovetkezok:

- a hatsé futdémi acélprofilbdl készitett he-
gesztett konstrukcio.

- a kereszttdmasz a futomltest jobb veze-
tését szolgélja. Megakadéalyozza a hatsd
futdmud nem ellendrzott oldaliranyd moz-
gasat.

- az acélbol készilt segédkeretet a karosz-
széria hossztarto profiljahoz csavarozzak
hozza mindkét oldalon. Megnoveli a ka-
rosszéria stabilitdsat ebben a tartomany-
ban annak érdekében, hogy az a kereszt-
tdmasz mozgasabol adodo eréket jobban
fel tudja venni.

A négy lengékaros futomi a 2009-es Golf-
bol és a 2011-es Jettabdl mar ismert. A
2012-es Beetle-hez illesztették, és 125 kW
motorteljesitmény felett épitik be. A misza-
ki jellemzdk a kovetkezék:

- ahatso futdm egy kompakt négy lengé-
karos konstrukcio,

- a futdmU oldalanként 3 keresztlengd-
karbdl (alsé lengbkar, nyomtavrud, felsé
lengdékar) és egy hosszlengdkarbdl all.

- a segédkeret egy hegesztett acél alkat-
rész, amelyet mereven 0sszecsavaroznak
a karosszériaval.

- A csonkallvanyt a megndvelt nyomtév-
hoz illesztették. Ez egy acélontvény alkat-
rész a bel6le kimunkalt tengelycsonkkal
a kerékagycsapagy szamara.

A négy leng&karos futomi felépitésébdl

addédodan a hossz- és keresztirdnyu er6hata-

sokat majdnem teljesen szétvalasztja, és ez-
altal nagymértékl menetstabilitas és kom-
fort érhetd el.

Elektromechanikus szervokormany

A Beetle-nél a ZF gyartmanyd, 3. generéaci-
6s elektromechanikus, kettés fogaskerekes
szervokormanymduvet alkalmazzak. A nyom-
tdvrudakat a megnovelt nyomtavhoz illesz-
tették.



a segédkeret csatlakozasa
a karosszéridhoz
tartobak

(csatlakozas a
karosszériahoz)

segédkeret

hatsé futomlitest

kereszttamasz

a segédkeret csatlakozasa
a karosszéridhoz

tartobak
(csatlakozas a karosszériahoz)

Az ESP-rendszer

Az MKBOEC tipusu ESP-egység a 2011-es

Jettdbdl mér ismert. Az ESP-egység gyarto-

ja a Continental Teves cég.

Az ESP-egység jellemzéi a kovetkezdk

- blokkolasgatlé (ABS) elektronikus fék-
er6-elosztassal (EBV),

- kiporgésgatlas (ASR),

- elektronikus menetstabilizalas (ESP),

- elektronikus differencialzar-funkcié (EDS),

- kiterjesztett EDS (XDS),

- hidraulikus fékasszisztens,

- a motor fékezényomatékanak korlatoza-
sa (MSR).

Az elektronikus menetstabilizadlads mindig

aktiv, mivel az autdban nincs az ESP-t kikap-

csold gomb.

A fedélzeti halozat felépitése

A 2012-es Beetle-ben az elsé generacidéhoz
képest modositott fedélzeti halézat talalhatd
az alabbi jellemzdkkel:

- a fedélzeti haldozat alapvetd felépitése
erésen tdmaszkodik a 2010-es Poldban
taldlhatora.

- a komfortelektronika kilonféle kompo-
nenseit és kapcsoloit a 2009-es Golfbol
vettek at, és ehhez a fedélzeti haldzathoz
igazitottak.

A fedélzeti halézatot a felszereltségtdl fug-

géen kétféle véltozatban épitik ki:

1. .LOW"-fedélzeti haldézat - A J533-as
adatbusz-diagnosztika interfész a
JB19-es fedélzeti haldzati vezérlbegy-
ségbe integralt.

AuToTecHNIKA QL

2. ,HIGH"-fedélzeti héalozat - J519-es fe-
délzeti halézat vezérlbegységgel és ki-
[6n J533-as adatbusz-diagnosztika in-
terfésszel.

A J519-es fedélzeti haldzati vezérlbegysé-
get a mUszerfal bal oldala alatt 1évé tartdohaz
hatoldalara épitik be. A biztosito, illetve a re-
|établa a tartéhaz elllsé oldaléra kertlt fel.
A relétébla tartalmazza a J935-6s atalakito-
dobozt. Ez alakitja &t a gyujtédskapcsolo, az
elektromos kormanyoszlop-reteszelés és a
fedélzeti haldzati vezérlbegység vezérldjeleit
terheléaramma, ezaltal megvaldsitva a kap-
csok kivezérlését. Az atalakitédoboz és a fe-
délzeti haldézati vezérlbegység egylttmuiko-
dése altal valdsul meg a rainditasgatlas is.

A fedélzeti halozat vezérlbegysége a 2011-
es Jettdbdl mar ismert, kétcsatlakozds meg-
oldasu valtozat. Ellatja a J393-as kdzponti
komfortelektronika funkcioit is.

A HIGH"-kivitell fedélzeti haldzat esetén a
J519-es fedélzeti haldzati vezérléegységet
és a J533-as adatbusz-diagnosztikai inter-
fészt a CAN-adatbusz nagyobb terhelése
miatt onallo vezérlbegységként épitették
be. Ebben az esetben tehéat ,kiilsd” beépi-
tésl J533-as adatbusz-diagnosztikai inter-
fészrél (Gateway) beszélink. Ez a véltozatot
pl. kettés tengelykapcsolds sebességvaltd
és Highline miszeregység vagy xenonfény-
szorok kombinaciodjaval szerelt kivitelnél
épitik be.

A kiilso médiaforras-csatlakoztato
egyseg

A 2012-es Beetle-t opcionélisan kiilsé mé-
diaforras-csatlakoztatd egységgel (MDI-Box
= media device interface box) szerelik fel.
Az MDI-box segitségével lehetséges mobil
audio vagy multimédia eszkdzoket csatla-
koztatni az infotainment rendszerhez, a raj-
tuk tarolt audiotartalmakat a jarmd hang-
szoréin lejatszani, illetve kijeleztetni. Az
MDI-vezérl6egységet a kesztyltartdba bal
oldalra, a keszty(itarté hatfala mogé egy k-
|6n hazba épitik be.

A mobil eszkdzok csatlakoztatasa az eszko-
z0khoz tartozoé speciélis adaptervezetékkel
torténik, amelyeket a kbzponti adaptercsat-
lakozdba kell bedugni a megfelel helyre.
Az aldbbi audioformétumok lejatszésa ta-
mogatott jelenleg: MP3, AAC, WMA és
OGG Vorbis.

DRr. NAGYszokoLyal IVAN
Koszonet a Porsche Hungaria munkatarsai-
nak értékes szakmai segitségiikért!

autétechnika 201210 K]




Az 1,2 literes TSI-motor

Az 1,2 literes TSI-motor kézvetlen
benzinbefecskendezésil, turbo6tol-
t6tt, levegé6-visszahlitéses benzin-
tzemi (motorkéd CBZB), maximalis
nyomatéka175Nm, mely 1550-4100
min?'  fordulatszam-tartomanyban
alland6é. Az eléd motorhoz képest
az 1550 min’ fordulatszamon ren-
delkezésre all6 nyomaték 45%-kal
nagyobb. A miszerfali fokozatva-
lasztast tanacsol6 kijelzés — nyil fel
vagy le — mar 50 km/h sebességnél
is javasolja a 6. fokozatot! (A valto
MQ200-6F0AJ) A maximalis motor-
teljesitmény 77 kW/5000 min™.

A motor néhany szerkezeti jellemzdje:

- Uj fejlesztésl aluminium motorblokk,
open-deck kialakitasu, integralt on-
tottvas hengerhivellyel, az Al-blokk-
ba Uj gyartastechnoldgiaval rogzitik, az
ontottvas betét nem fut végig a blokk-
ban, csak a gyurdjarati szakaszon,

- hengerenként 2 szelep, hengerten-
gelyhez vett szelepszog 12°-12°, szivo-
szelepilék maszkolt (kis szelepemelés-
nél a szeleptanyér-kertilet mentén csak
egy korcikkben van gazbearamlas),
szivoszeleptanyér-atmérd: 35,5 mm,
kipufogoszeleptanyér-atméré:30 mm,
a kipufogdszelep natriumtoltésd, maxi-
malis szelepemelés: 9,5 mm,

- hidraulikus szelephézag-kiegyenlités,

- egy felilfekvé vezérmutengely, lanc-
hajtas - hidraulikus lancfeszités, hosz-
szu feszit6- és vezetbsinek,

- acél fétengely, fekvdé és forgattyu-
csap-atméré 42 mm,

- csokkentett tangenciél erejd dugattyu-
gydaruk,

lekapcsolhaté hlitékozeg-szivattyd,
turbotolté elektromosan mukodtetett
waste gate szeleppel, szivooldali visz-
szavezet6 szelepet nem alkalmaztak,
kétszikras (parazitaszikras) gyujtotrafo,
a kozvetlen benzinbefecskendezés lize-
mi tlizel6anyagnyomas-tartomanya: 40
- 125 bar, a nagynyomasu benzinszi-
vattyu egyhengerd, vezérmUtengelyrél
4 cslcsu butyokkel hajtott,

a benzineloszté csébdl nincs visszafo-
lyas,

az injektor 6 lyuku,

kétszeri befecskendezés: 3000 min™
fordulatszamig, az alapjarattol a tel-
jes terhelésig a dozis két befecsken-
dezéssel keril az égéstérbe. A szivo-
Utemben a dézis 50-80%-at juttatjak
dezik be a még fennmaradd mennyi-
séget. A kétszeri befecskendezés a

motorblokk

|
Y '“— hatrametszés

- bordazatos hengerhiively
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motor és katalizator felmelegitési pe-
riodusdban annyiban modosul, hogy
a féadagot, a meghatarozott dozis
80%-at tovabbra is a szivélitemben
fecskendezik be, mig a 20%-ot a
kompressziolitem végén.

A vezérmUlanchaz-fedél két részbdl Aall.
A fels6 mianyag, az alsé magnézium-
ontvény. Ezt a hengerfej levétele nélkdl
le lehet szerelni. Fontos figyelmeztetés: a
magnéziumfedél rogzitéséhez bevonat nél-
kdli aluminiumcsavarok szolgélnak, hogy a
helyi elektrokémiai korréziét megel6zzék.

Rovid ismertetéslinkben az 1,2 literes
TSI motor harom alrendszerét emeljik ki,
a htést, a turbényomas-szabalyozast és
a vilagitast.



Hiités

Ahtékorok meglehetdsen , tekervényesek”,
mivel a motorh(ités két 6nallé korbél all és a
kozbensé hitd (intercooler) a motor szivo-
blokkjaban van. Mindezt tetézi, hogy a hiité-
szivattyu lekapcsolhatd, illetve van egy kilsd
villamos hajtasu szivattyu is. A rendszernek
egy kozos kiegyenlitbtartalya van. A motor-
hiités és a levegé-visszahttés kozott lehet
100 °C is. Barmelyik htitékor megnyitasa
utan gyari eléirasnak megfelelé sorrendd,
technoldgidju légtelenités szikséges, cél-
szerlien VW célberendezéssel (VAS 6096).
A kétkoros hitésnél a motorblokk gyor-
sabban felmelegszik, mert a hiitékdzeg
87 °C elérésig benne nem aramlik. A
hengerfej viszont kisebb hémérsékletre
hdtott, ezzel a toltésfok novelhetd, csok-
ken a kopogasi hajlam és mérséklédik a
nitrogén-oxid-képzddés.

a - kiegyenlit6tartaly

b - flit6tomb

¢ - vizszivattyd (kiilsé, villanymotoros)
d - lekapcsolhato vizszivattya

e - kézbensé leveg6-h6cseréld a szivorendszerben
f - hengerfejtermosztat

g - motorblokktermosztat

h - olajhiité

i - turb6tolts

j — kozbensé levegdbhiités hiit6tombje
k — motorh(it6é tomb

| - visszacsaposzelep

m - fojtas

n - visszacsapodszelep

EEE motorhiités
0 toltSlevegb-hiités

A motor hiitékozeg-szivattyuja kikapcsolhatd.
Ahtitékozeg 90 °C héfok eléréséig a szivattyu
nem dolgozik (szijhajtassal a fétengelyrél for-
gatott, de folyadékot nem szallit). Ha a motor
inditasakor a htitévizhémérséklete 30 °C vagy
nagyobb, a szivatty normal izemben dolgo-
zik, ha kisebb, nem szallit. Az abrak mutatjak
a szivattyulapat koré betolt arnyékoldcsovet,
tolattydgytrdt. A gyUr(t szivocs-6depresszid
hatasara, rugo ellenében membran mozgatja.
A membrankamrara a szivocsé-depressziot
EP szelep (N513) vezérli ki. A folyadékszallitas
visszakapcsolasat a rendszer évatosan végzi:
az N5 13 EP szelep a visszakapcsolasi ECU pa-
rancs utan kb. 7 méasodpercig tobbszor ki-be

+id kapcsolja, hogy a motorbdl kidramld meleg
" tolattydgydiri hitékdzeg a .kinti” hideggel fokozatosan ke-
szivattydlapat veredjék. Ftési igénynél a szivattyd azonnal
teljes szdllitasra kapcsol.

vakuumcsatlakozas

szivattyuszallitas hatrahtzott utkozo

tolattyugydird
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Turbonyomas-szabalyozas urbinakerél

wastegate tolérad
A turbonyomas-szabalyozas beavatkozé szerve a
turbinaoldali megkeriil6szelep, a wastegate-sze-

lep. A szivdszelep elétti szakaszon, a fojtészelep
el6tt és utdn van egy-egy nyomas és hdmérséklet
kombinalt jeladd. Az elsét toltényomas-jeladénak
(G31, G299), a masodikat szivocsényomas-jel-
addnak (G71, G72) nevezi a VW-irodalom. A baro-
metrikus (kornyezeti) légnyomasmérd az ECU-ban
van. A rendszerben nincs 6nallé légnyelésmérd.

Atoltényomas allitdmive (beavatkozo, aktuator) a
wastegate-szelepet PWM jellel nyitd-zard villany-
motor (Ladedrucksteller V465 - MAHLE gyart-
maény). A villanymotoros allitas elénye a gyorsa-
sag, szabalyozhatdsag, a toltényomas-fliggetlen
mukaodtetés. Ez utdbbi példaul szikséges a kis
fordulatszdm- és terheléstartomanyban, amikor

a motor toltetcsere-veszteségének csokkentése

motorECU

motorECU

tolérad a wastegate szelephez

villanymotorallitémi tolérud a wastegate szelephez

alland6 magnes
hall-jeladé

Hall-jeladd

elmozdulé allandémagnes

miatt, a kipufogasi ellennyomast csokken-
teni kell a wastegate teljes nyitasaval. A
szabalyozas alapja a turbényomas adatme-
z6ben taldlhatd kell” értékek teljesilése. A
Jkell” nyomasérték beéllitdséhoz a waste-
gate nyitasanak mértékét adjak meg elséd-
legesen. Ehhez ismerni kell a beavatkozd
elérejarasanak pontos értékét, utjat. Ehhez
kell a beavatkozdba egy Utaddét beépiteni.
Az dbrak megértetik ennek miikodését, egy
vonoruddal elmozdulé allandé magnes és
Hall-jelad¢ kapcsolatat.

Fényképlnk a beavatkozé villanymotor és
tartokonzolja kozott ,beilagot”, hézagold
alatétlemezt mutat. Ezt szervizakcidban
(visszahivas alkalméaval) a markaszerviz he-
lyezi be, mert ennél a tipusnal igy lesz a do-
log véglegesen rendben.
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Fényszorok és vilagitas
A 2012-es Beetle-t halogén vagy bi-xenon
fényszorokkal latjdk el. Az iranyjelzét és a
kodfényszérét a lokharitéba épitik be. A
kanyarfényt a kodfényszérdkba integréljak.
Alapkivitelébe halogén fényszordt épitenek
be. A fényszéroban egy H4-es izzo6 adja a
tompitott és a tavolsagi fényt. A helyzetjel-
z6 és a nappali menetfény funkciojat kilon
izz6 latja el. Opcionélisan bi-xenon fény-
szorét épitenek be. A bi-xenon azt jelenti,
hogy a tompitott és a tavolsagi fényt egy
modulba integréljgk. A bi-xenon modul Uj-
onnan kifejlesztett higanymentes xenon gaz-
kislléses ldampaval mikodik, teljesitményfel-

vétele 25 W. A bi-xenon modult a rendeleti
el6irasnak megfeleléen dinamikus fényszo-
roeldrevetitésitavolsag-allitassal is ellatjak.

Opcionalisan LED-es technikan alapuld nap-
pali menetfényt épithetnek be. A nappali

fék és
helyzetjelz6 tolatélampa 3. féklampa
(W21/5W)

(W16W) LED 1,3W)

_____"_....__ =~

a

iranyjelzé
(P21W)

kédzarofény
(2 W LED)

fényvisszaveré

/

nappali menetfény és
helyzetjelzé

tompitott és
tavolsagi fény

(W21/5W) (H4 60/55W)
o =
£ £
o 4> 2
ey ' '
/ f ] e/
/. (A S

kodfényszoro

iranyjelzé
(P21W) kanyarfénnyel
(H8 35W)

fény és a helyzetjelzd szamara egy 15 LED-béI
és a szoroéoptikabadl allé ,c™alaku ivet épitenek
be a fényszord kilsd részébe. A bi-xenon mo-
dul mellé beépitett egyedi LED-sor nappali
menetfényként és csokkentett teljesitménnyel
helyzetjelzéként is szolgal.

A fényvetbegység pozicionaldsa hagyoma-
nyos modon, kdnnyen hozzaférheté allitod-
csavarokkal torténik. Az izzécseréhez a lam-
patestet egy reteszeld oldasa utén (lasd a
fényképabrat!) elére ki lehet csusztatni. A
lampatest viszi magéaval a vezetékeket, igy
visszaszerelésnél nem lehetséges érintkezési
hiba (mint mas tipusoknal).

A hatsé lampak egyrészesek és simativeg-op-
tikaval lattak el 6ket. Egy homogén ,c” alaku
korbefutd hatsd helyzetjelzé és féklampa vesz
kortl egy vilagitd szemet. A rendszert a cso-
magtérfedélben talalhaté harmadik féklampa

egésziti ki. A hatso lokharito bal oldalan egy
LED-es technikan alapuld kodzarofény és
egy fényvisszaverd taldlhatd. A jobb oldalra
csak fényvisszaverdt épitenek be.
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