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Sajnos tapasztalhato,
hogy a gépjarmivezetok,
de a szakma képviseloi,
azaz az autdszerelok,

és ami nagyobb prob-
léma, a vizsgabiztosok

is a gépjarmire szerelt
kiils6 tiikrok megfelelo-
ségét masodlagos dolog-
ként kezelik. Mindezt jol
szemlélteti, hogy egyre
tobbszor lehet talalkozni
hagyomanyos tiikrok be-
ragasztasaval a régi tiik-
rokre, vagy azok helyére,
vagy akar a behajthato
tlikrok javitas utani fixen
rogzitésére, mondvan,
igy olcsdbb. Elemezziik
ki e kérdéskort, és uta-
na tegyiik fel a kérdeést:
megéri?
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Tukrom, tukrom...,

DE KI FELUGYELI
A HOLTTERET?

MOLNAR LASZLO
kozlekedési szakértd

Kilonb6zd modszerekkel kisérleteznek
a gyartok a holttér minimalizalasara, amit
ugy latszik, hogy teljesen megsziintetni
csak elektromos eszkozdkkel lehetne, hi-

szen az egyre tobb tikor felszerelésének
hatéart szab az, hogy maguk is holtteret
hoznak létre. Azt is tudni kell, hogy nem
lehet a tiikrot a végtelenségig dombo-
ritani, hiszen akkor a torzitas okozza a
gondot. A tiikrok helyes beallitottsaga,
annak kontrollja fokozott k6zlekedésbiz-
tonséagi érdek! Csak néhany esetet irunk
le ennek alatdmasztasara.

Két kamion talalkozasakor tortént a
furcsa baleset. A sz(ik (ton szemben
haladtak egymassal, és olyan kozel
mentek el egymas mellett, hogy az egyik
letérte a masik visszapillanté tikrét,
melynek behajthatdsagat ,kiiktattak”. A




QU0 TECHNKA

GEPJARMUVIZSGALAT

letdroétt alkatrész becsapddott a vezetd-
kabinba, ahol megsériilt téle a gépkocsi-
vezetd és korhazba kellett szallitani.
Nézziink egy masik, 2019. januari —
sajnos tipikusnak mondhat6 — balese-
tet. Az Ut adottsagai miatt a korabban
egysavosra sz(ikilt féuton érkez6 kami-
on mellé érkezett egy személygépkocsi.
A kamionsofér észlelte, hogy ismét 2x2
savosra valtozott az ut, ezért a bels6
savbol ki akart sorolni a kiils6be. A
sof6r belenézett ugyan a visszapillanté
tikorbe, de a holttér miatt nem latta a
mellette halad6é személyautot és a bal
hatso ajtonal ttkdzott a gépkocsival.

A Fernfahrer magazin teszttanulmanya
alapjan pl. a MAN TGX-nek hisz négy-
zetméteres holttere van a jobb oldali (B)
oszlopnal. Ez abbdl adddik, hogy a tikor
és az oszlop kézott nem lehet kilatni, te-
hat az oszlop és a visszapillanto holttere
Osszeadddik. A régebbi tipusokon — pl.
FH Volvo — még egy nagy tiikdrhaz volt,
az Ujabbakon mar megosztottak, igy ki-
16n hazba keriilt az als6 tukor. Sok sofér
bele sem gondol, hogy kanyarodasnal

a tukor latotere mennyire lecsokken.
Erre szamitson egy autos, gyalogos,
kerékparos is, hiszen egy derékszégben
megtort szerelvénybél majdnem semmit
nem lehet latni. llyenkor torténnek a
sulyos balesetek.

Tisztaban kell lenni azzal, hogy a kabin-
ban Ul6 sof6r feje helyén nem egy 360
fokban pasztaz6, mindent laté szem (il.
A kozvetett latast biztositd eszkozok,
mint példaul a nagy latoszogd és a ko-
zelre lato visszapillanté tikrok, kamerak,
monitorok vagy az egyeéb, tipusjovaha-
gyott, kozvetett latast biztosité rendsze-
rek bévitik a vezetd latéterét és fokozzak
a jarmd biztonsagat.

Bar a tikrok megfelel6sége minden
gépjarmiinél fokozott kdzlekedésbizton-
sagi kdvetelmény, mégis a 3,5 tonna fe-
letti tehergépkocsiknal, autébuszoknal,
a fizikai adottsagok miatt, még inkabb
frekventaltan veszélyforrassa valhat.

tud. A holttér méretét az utdbbi években
az autébuszokra, kamionokra szerelt
specidlis tikrok alkalmazaséaval igye-
keznek csdkkenteni, de egyrészt ennek
korlatai vannak, masrészt rengeteg
régebbi gépjarm(i is Gizemel, amelyeken

Egy felmérés szerint évente 400 balesetben jatszik
szerepet a visszapillantd tukrok allaga, allapota és

mUszaki paraméterei.

A holttér a zart karosszériaju jarmivek
el6tt, mellett és mogott az a terilet,
amely a vezet§ szamara a visszapillantd
tikrok hasznélataval sem lathat6 be. A
holttér megakadalyozza vagy csokkenti,
hogy a vezet§ lassa a jarmive koze-
Iében mozg6 masik kézleked6t. Ezért
anélkul gazolhatja el, hogy észrevenné.
Akit nem Iat, arra figyelni, vigyazni sem

nincsenek Ujabb fejlesztésd tukrok, har-
madrészt a legkorszeribb tikrok mellett
is el6fordul, hogy a vezetd nem észleli a
holttérben 1évé embert, kerékpart, mint
ahogy a vezess.hu altal lekdzolt szem-
léltetd fénykeép is mutatja.

Egy felmérés szerint évente 400
balesetben jatszik szerepet a visszapil-
lanté tikrok allaga, allapota és miiszaki
paraméterei.

Az Eurdpai Uniéban a PPR588 pro-

jekt keretében végeztek felméréseket

a tukrok miszaki allapotéra, annak
diagnosztikai feluigyeletére vonatkozo-
an. A valaszadok tobhsége kijelentette,
hogy nem lehetett tajékoztatast adni
arrol, hogy hany jarmd nem felel meg

a 2007/38/EK iranyelvnek, mivel azok
rendszeres miszaki ellen6rzési sta-
tisztikai nem kulonitették el az ezen
iranyelvnek valé meg nem felelését mas
tikorhibaktol: példaul repedt lencséktél
vagy rogzitetlen szereléstdl. Példaul a
Luxemburgra és a Szlovak Koztarsasag-
ra vonatkozo becslések az iranyelvnek
valé meg nem felelés szintjét 0,3-2,5%
kozott determindljak. Romania a 2007/38/
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EK europai iranyelv rendelkezéseinek
teljesitésére vonatkoz6 kdvetelményeket
el6irta. Az elemzéseik kimutattak, hogy
az autobuszok tiikrokre visszavezethet6
baleseteinek az aranya szinte azonos a
tehergépjarm(ivekével (kb. 35%).

A 2007/38/EK alapjan, a miszaki vizsgala-
tokon valé megfeleléshez a nehéz teher-
gépjarmUveket fel kell szerelni (t6bbek
kodzott) az ezen iranyelv kdvetelményeinek
megfelel6 visszapillanto tiikrokkel. A tagél-
lamok kélcsdndsen elismerik a teriiletiikon
nyilvantartott jarmdvekre killitott bizonyit-
vanyokat, hogy a jarm(ivek a tagallamok
Utjain szabadon mozoghassanak.

De nézziik, hogy mit is értlink vissza-
pillanto tikor osztalyon! Azon berende-
zések dsszességét, amelyek egy, vagy
tébb, azonos tulajdonsaggal vagy tébb
azonos tulajdonsaggal vagy funkciéval
rendelkeznek.

—
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Az osztalyozas:

I. osztaly: bels6 visszapillanto tiikrok,
Il. és lll. osztaly: ugynevezett ,f6” kiils6
visszapillant tiikrok,

IV. osztaly: Ugynevezett ,széles lato-
sz0gU” kils6 visszapillanté tikrok,

V. osztaly: tgynevezett kils6 kozelté-
ri” visszapillanto tukrok.

A VI. osztalya tikor — amelyet gyakran
Cyclops tikdrnek hivnak — egy elsé,
széles latoszogd tikor. 2007 6ta a 7,5
tonnat meghaladé nagy teherbirasu
jarmivek (DGVW) a flottdba belépd
tukrokkel vannak ellatva, beleértve a
homlokfolt (VI. vagy Cyclops) tikrot,
hogy csokkentse az egyes teriiletek
vakpontjait a jarmd koérul, ahol a jarmd-
vezetd korlatozottan vagy nem lathat.
Ezen osztalyu tukrok nem tartoznak az
utdlagos felszerelési kotelezettségbe,
azonban a VI. osztalyu tikrok felszere-

lése csokkentheti a halaleseteket, és a
tehergépjarmivek és a kerékparosok
vagy a gyalogosok kozétti Utkdzések
okozta sllyos sériléseket.

2012. oktdber 1-jétél a 7500 kg-os bruttd
tomegU 6sszes Uj nehéz tehergépjar-
m(ivet fel kell szerelni egy VI. osztalyl
(Cyclops) elsé tukorrel, amely megfelel a
2003/97/EK iranyelv kdvetelményeinek.
Amikor a jarm( elindul, pl. a kbzlekedési
lampanal a gyalogosok vagy a jarm(i
el6tt elhalado kerékparosok a latotéren
kivll vannak. Valéjaban egy 2 méter ma-
gas személy sem lathaté a tehergépko-
csi vezet6je részeérdl, amig 1,5 méteren
bellil van a jarm( elejétél, majd pedig
csak a személy feje lathatd. Szamos su-
lyos és halalos balesetet tulajdonitottak
ennek a korlatozott latdmezének.

A 2007/38/EK irdnyelv kotelezvé teszi
a IV. osztalyu, széles latdészogl és az V.
osztalyl, kozeli tikrok beszerelését a
kdzvetett latAsmez§ (Blind Spots) ndve-
Iésére az 0sszes nehéz tehergépjarmdi
esetében Eurdpaban, amelyet 2000.
januar 1. utan regisztraltak.

Az irek j6 példaval szolgalnak. A 2008.
évi Sl 312-es iranyelv atiltette ezt az
iranyelvet az ir jogba, és 2009-ben el-
készilt egy visszamendleges kampany.
A VI. osztélyua tikrok nem keriltek bele
az iranyelvbe, mivel az eurépai szintd
modernizacios kampéanyon alapuld
koltség-haszon elemzés nem adott kell§
indoklast. lrorszag felkérte a Bizottsagot,
hogy vizsgalja felll a VI. osztalyu tikrok
visszahelyezését annak érdekében,
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hogy csokkentsék a tehergépjarmiivek
és a gyalogosok vagy a kerékparosok
zottsag jelezte, hogy nincsenek azonnali
tervek arra, hogy Eurdpa-szerte régebbi
jarmivekre szereljék fel kételez6en, de
irorszag szabadon alkalmazhatja a VI.
osztalyu tikrokre vonatkozé kotelezést.
Nézzik, mit mond jelenleg a hazai
jogszabaly. A tébbszér médositott
6/1990. (IV. 12.) K6BHEM rendelet
értelmében ,az 1999. december 31.
napjat kdvetéen hasznalatba vett N2 és
N3 kategoériaba tartozo, a 661/2009/EK
eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet
IV. MELLEKLET 46. szamU elGirasnak
nem megfelel6 jarmivet az utasoldalon
fel kell szerelni az el6irasnak megfeleld
IV. osztalyba tartoz6 nagy latészog(,
valamint az V. osztalyba tartozé kozelre
lato visszapillantd tikorrel. Nem kell

a jarmdvet a visszapillant6 tukrokkel
felszerelni, ha a 7,5 tonna legnagyobb
megengedett 6ssztdmeget meg nem
halad6 jarm(re az V. osztalyba tartoz6
tikrok felszerelése nem lehetséges,
vagy a jarm( az utasoldalon olyan nagy
latoszogl és kozelre 1ato visszapillan-
t6 tikrokkel van felszerelve, amelyek
0sszesen lefedett latotere teljesiti a
meghatarozott kbvetelményeket.” A
miszakilag megengedett legnagyobb
0ssztomegig terhelt jarm(ire szerelt,

a 661/2009/EK eurépai parlamenti és
tanacsi rendelet IV. MELLEKLET 46.
szamu elGirasa szerinti V. osztalyba
tartoz6 tikor minden alkatrészének 2,0
méternél magasabban kell lennie.

Mi kovetkezik ebbdl: az, hogy bizony
id6szakos miszaki vizsgékon is ezen
magassagokat ellendrizni kellene.
Sajnos a tapasztalatok alapjan nem
véletlen a feltételes moéd! A magassagi
méret meghatarozasahoz segédesz-
kozként célszerl alkalmazni egy kell§
hosszusagu (kb. 2,5 m) és merevség(,
centiméter-beosztas nélkili mérélécet
(pl.: aluminiumprofil), melyen tajékozta-
t6 jelleggel feltlintethet6 a 2,0 m, a 2,1
m és a 2,3 m magasséag.

A kiegészitd tikrok és a kdzvetett latast
biztositd egyéb berendezések dsszes
latoterének a 661/2009/EK eurdpai par-
lamenti és tanacsi rendelet IV. MELLEK-

LET 46. szamu el6irasnak megfelel6en a

S u s e ot s by
o —

[ BN = o J U - R

ganak értékelésére vonatkozo tabla-
zat"-a ugy rendelkezik, hogy a visz-
szapillant6 eszkdzoéknél ha nincs meg
a sziikséges latotér, akkor veszélyes
hianyossagnak minésdil.

IV. osztalyba tartozé visszapillanté tikrok
esetén a talajszinten mért teljes latotér
legaldbb 95%-at, az V. osztalyba tartozé
tikrok esetén a talajszinten mért latotér
85%-at le kell fednie. Ehhez a vizsgaloal-
lomasokon olyan vizsgaléteriileteket kell
kijel6lni, ahol a IV. és V. osztalyu tiikrok
latbmezejének tajoldsa a szemponton
atmend tajolé vonalhoz biztositott. A két
tikoér meghatarozott latdbmezeje atfedi
egymast. Ez a 0,25 m hosszU és 2,00 m
széles kdzds mezd (4tfedés) meghataro-
z6 a holttérmentesség szempontjabdl.

A IV. osztalyu tikrok vizsgalatanal a
kijelolt 6tszog( terilet 6t sarokpont-
janak jol lathato, felt(in6 megjelélése,
észlelhetésége céljabol a sarkokra
egy-egy jeldld kupot kell tenni. Ezek a
kapok jeldlik a meghatarozott latomez6
kiterjedését. Azt se felejtsiik el, hogy
un. 300/400-as sablonnal a tikér gor-
bileti sugar is ellenérizhetd.

Miért fontos ennek az ismerete? Mivel
bar a tdbbszdr modositott 5/1990. (IV.
12.) KBHEM rendelet az el6z6 infra-
strukturalis hatteret nem részletezi, de
ezen rendelet , A vizsgélatok tartalméara
€s maddszereire, a jarm(ivek hianyossa-

Osszegzésképpen abban egyetérthe-
tlink, hogy a 2007/38/EK iranyelvvel
dsszhangban a 3,5 tonna 6ssztémeg
feletti jarmUivek altal okozott és a veszé-
lyeztetett Uthasznaldkat érintd halalos és
sulyos kimenetel(i kdzuti balesetek csok-
kentése érdekében helyénvald, hogy

az érintett jarmlveket kozvetett latast
biztosité tovabbfejlesztett eszkdzokkel
szereljék fel. Igazolt, hogy a balesetek
gyakran a keresztez6désekben, csomo-
pontokban vagy kérforgalmakban torté-
né iranyvaltashoz kapcsolédnak, amikor
a vezet6k a — jarmiveiket k6zvetlen kor-
bevevd terileten kialakul6 — holttérben
lévd Gthasznalokat nem veszik észre.
Ahhoz, hogy a lehet6 legkisebb legyen

a holttér, a szakmanak, a vizsgabizto-
soknak is felel6ssége van abban, hogy a
nehéz gépjarmdvek utasoldali tikreit is
ellenérzik mind allag, mind funkcié, mind
a kialakitasnak megfeleléen, a lehetd
legnagyobb latétér megléte szempont-
jabdl. Bar jelenleg a hazai szabalyozéas
a IV. és az V. osztalyu tikrokre fokuszal,
azért nem szabad elfelejteni, hogy a

VI. osztalya tikroknek is el kell latni a
funkciéjukat. m
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