Komoly valtozasok terve

Az EU miiszakivizsga-reformja

A bizottsag altal készitett elemzés ravilagitott,
hogy az id&szakos mUszaki vizsgalat jelenle-
gi eurdpai rendszerével kapcsolatos egyik 6
probléma az, hogy az utakon tul sok a misza-
ki szempontbdl nem megfeleld allapotd gép-
jarma. Az Egyesult Kiralysagban és Német-
orszagban készilt tanulmanyokbdl ugyanis
kidertlt, hogy barmikor megnézve az utakon
kozlekedé gépjarmivek akar 10%-a nem
menne at az idészakos muszaki vizsgalaton.
Réadasul szdmos olyan, a biztonsadg szem-
pontjabdl  komoly kovetkezményekkel jard
mUszaki hiba van (elsésorban az ABS, az ESC
és mas elektromos biztonsagi alkatrészek te-
kintetében), amelyet a jelenlegi szabalyok sze-
rint nem is ellendriznek az idészakos mUszaki
vizsgalaton. A baleseteket jelentdés részben
mUszaki hibak okozzak: becslések szerint az
0sszes baleset 6%-a, azaz évente 2000 halal-
eset és ennél is tobb sériilés muszaki hibara
vezethetd vissza. A mUszaki hibék tovébba a
kilonféle kibocsatasokat (példaul CO, HC, NO
és CO,) is novelik, atlagosan 1,2% és 5,7% ko-
z0tti, egyes gépjarmlvek esetében pedig akar
hisszoros mértékben.

Az 0Osszes rendelkezésre all6 elbrejelzés
szerint az eurdpai gépjarmu-allomany no-
vekedni fog. A bizottsag becslése szerint
a jelenlegi szakpolitika fenntartasa mellett
a személygépjarmivek szdma a 2005-0s
220,2 milliérél 2050-re 307,1 millidra né.
Ha tobb az autd az utakon, akkor pedig a
balesetek eléfordulasanak kockazata is néd.
Ugyanakkor a 2011 és 2020 kozotti ido-
szakra vonatkozo, a kdzlekedésbiztonsaggal
kapcsolatos politikai irdnymutatasban sze-
replé ambicidzus szakpolitikdknak kdszon-
hetéen varhatéan néni fog a kdzlekedésbiz-
tonsag. Kilondsen nagy remények flizédnek
az intelligens kozlekedési rendszerek (ITS),
valamint az ezekhez kapcsolddd, mindenitt
jelenlévé technologiak és eszkozok fejlesz-
téséhez és alkalmazasahoz. A technoldgiai
fejlesztések nyoman ugyanakkor a fedélzeti
elektronikus berendezések egyre komple-
xebbé valnak, ezek ellenérzése pedig a je-
lenlegi feltételek mellett nehézkes, hiszen a
gyartoktodl szarmazd miuszaki adatok nem
allnak rendelkezésre hasznalhatd formaban.
Osszességében a halélos kimenetel( balese-
tek szdmanak mar most is csokkend tenden-
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cidja a jov6ben is folytatddni fog, azonban a
mUszaki hibdk okozta balesetek arénya a je-
lenlegi 6%-rol varhatéan néni fog. A kdrnye-
zetvédelem tekintetében elmondhatd, hogy
a régebbi Euro osztalyokba besorolt jarmd-
vek forgalombdl valé fokozatos kivonasa,
és az Uj, nulla kibocsatasu jarmuvek piacra
kerllése nyoman a karosanyag-kibocsétas
drasztikusan csokkenni fog. Ennek egyenes
kovetkezménye, hogy a levegét (mUszaki
probléméakbdl eredbéen) nagyobb mérték-
ben szennyezd gépjarmivek altal a levegdé-
mindségre gyakorolt hatas a teljes hatédson
belll egyre nagyobb aranyt tesz ki.

A bizottsag 2010. julius 20-an kozlekedés-
biztonsdggal kapcsolatos politikai irdnymu-
tatast fogadott el, amelyben bejelentette,
hogy a mdszaki vizsgalattal és a kozuti mu-
szaki ellenérzésekkel kapcsolatos unids jog-
szabalyokat kozeliteni és fokozatosan szigo-
ritani fogja; a muUszaki vizsgélatot kiterjeszti
a kétkerek( gépjarmuvekre is; és a gépjar-
mUvekre vonatkozé adatok harmonizacidja
és cseréje érdekében meg fogja vizsgalni
egy eurdpai elektronikus platform létrehoza-
sanak lehetéségét.

A jelenleg érvényes 2009/40/EK irdnyelv a
kozuti gépjarmdvek idészakos mdszaki vizs-
galatadra vonatkozéan minimumkovetelmé-
nyeket hatdroz meg. Az idészakos muszaki
vizsgélat célja biztositani a forgalomban
részt vevé gépjarmivek megfeleld karban-
tartdsat és vizsgalatat, hogy teljesitményik
teljes élettartamuk soran megfeleljen a tipus-
jévahagyésban foglaltaknak. A 2009/40/EK
irdnyelvet kiegészitia 2000/30/EK iranyelv,
amely el6irja, hogy a haszongépjarmivek
mUszaki allapotat az idészakos muszaki vizs-
galatok id6épontja kozott is ellendrizni kell
(kozati mUszaki ellenérzések).

A probléma hatterében két f& okot azono-
sitottak.

El&szor is az unids jogszabalyok alkalmazasi
kore tulsdgosan szlk, a kovetelmények pe-
dig tul alacsonyan vannak rogzitve. A md-
szaki vizsgalat tagallami szinten jelenleg
|étez6 rendszereit Osszehasonlitva latszik,
hogy az unids jogszabalyokban rogzitett ko-
vetelmények nem kelléen szigoruak ahhoz,
hogy az uniés mUszaki vizsgélat 7 pillére ré-
vén a hibak el6forduldséat elfogadhatd mér-
tékUre lehessen csokkenteni:

- a vizsgalt tételek szdma nem elegendd
(ezen beliil az elektromos biztonsagi esz-
kozok vizsgélata nem kelléen alapos);

- a hibdk meghatérozasa idejétmult, érté-
kelésik nincs 6sszehangolva;

- azid&szakos mUszaki vizsgalathoz hasznalt
berendezések teljesitménye nem kielégité;

- a gépjarmuvizsgalatot végzé ellendrok
képzettségére vonatkozdéan nincsenek
pontos eléirasok;

- tOobb olyan gépjarmtipus van (kilons-
sen a motorkerékparok, amelyek szdmos
baleset okozdi), amelyeknél egyaltalan
nem keril sor muUszaki vizsgalatra;

- agépjarmUlveket nem vizsgaljak kell gya-
korisaggal (kiilonGsen az idésebb, illetve a
haszongépjarmiveket, amelyek esetében
magasabb a meghibasodasok aranya);

- a muUszaki vizsgaldalloméasokat a hatdsa-
gok sok tagallamban nem ellendrzik kel-
I6képpen.

Masodszor nincs megoldva a vizsgélatok ha-

tékonysagéahoz és a vizsgalati eredmények

alapjan hozott intézkedések érvényesitésé-
hez elengedhetetlen informaciok és adatok
érdekeltek kozotti cseréje. Kilonosen:

- az elektromos biztonsagi alkatrészek
vizsgélatahoz sziikséges adatok gyakran
nem é&llnak rendelkezésre;

- a kilométer-szamlalé allasardl feljegyzett
adatokat nem gydjtik kdzpontositott moé-
don;

- az idészakos muszaki vizsgélatrél kiadott
igazolasok nincsenek védve hamisitas ellen;

- az id6északos muszaki vizsgéalatok ered-
ményeivel kapcsolatos adatok nem all-
nak a végrehajtd hatésagok (rendérség,
nyilvantarté hatéségok) rendelkezésére.

A kozuti kozlekedés - mind az egyéni kozle-

kedés, mind a személyszallitas és kiilonosen

a kereskedelmi célu kozati kozlekedés - erd-

teljesen nemzetkozi jellegl. Ez a szabalyok

érvényesitése szempontjabol kilonosen
fontos, hiszen a hatékonység a gépjarmu-
vek mUszaki éllapotara, a kdvetelményeknek
vald multbéli megfelelésre és a jogsértések
feltardsara vonatkozd informéacidknak a tag-
allami hatésagok kozotti akadalytalan aram-
lasadn mulik. A gépjarmigyartas szintén glo-
balis iparag, igy egyértelmd, hogy a gyartok
altal az id6szakos mUszaki vizsgélat céljabdl
benyudjtandd adatok szolgaltatdsara vonat-
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kozé intézkedéseket a lehetd legmagasabb
szinten kell meghozni.

A hatélyos szabalyok értelmében a tagélla-
mok viszonylag nagy mozgastérrel rendel-
keznek az irdnyelv alkalmazésa terén: tob-
bek kozott lehetdségiik van az idészakos
mUszaki vizsgalat tekintetében szigorubb
kovetelményeket eléirni. A tapasztalatok azt
mutatjédk, hogy nem minden tagéllam él ez-
zel a lehetéséggel, és ennek kovetkeztében
a vizsgélatok minésége Eurdpa-szerte igen
eltérd. Ez a tendencia csak egységes unids
fellépéssel fordithatd meg.

A bizottsdg meggydzédése, hogy a misza-
ki vizsgdlat rendszerének felllvizsgalatakor
egyes szempontokat a tagéllamok hatas-
korében kell hagyni, hiszen bizonyos célokat
6k hatékonyabban tudnak elérni, kiilonosen
a kozuti mUszaki ellenérzések megszervezeé-
se, a gépjarmdlvizsgalatot végzé ellendrok
képzése és a fellgyeleti tevékenységek vég-
rehajtasa terén.

Az unids kezdeményezés céljai

Az id6északos miszaki vizsgélat és a kozuti
mUszaki ellenérzés tagallami szintl rend-
szereinek javitasa és hatékonyabb Ossze-
hangolédsa révén hozzajarulni azon cél
eléréséhez, hogy az Eurdpai Uniéban a koz-
Uti balesetek halélos aldozatainak szdma
2010 és 2020 kozott a felére csokkenjen,
2050-re pedig a halalos kimenetell koz-
Uti balesetek szama nulla legyen, valamint
hozzajarulni a kozuti kozlekedésbol szarma-
z6 Uveghazhatasu gazok és légszennyezd
anyagok kibocsatasanak csokkentéséhez
az olyan gépjarmivek hatékonyabb kiszU-
rését és forgalombol vald kivondséat célzé
intézkedések révén, amelyek mdszaki hiba-
bdl kifolydlag az atlagosnél sokkal jobban
szennyezik a levegét.

Ez az altalanos cél a gyakorlatban két konk-

rét célkitlizés révén érhetd el:

- a mduszaki vizsgalat és a kozuti mdszaki
ellenérzés alkalmazasi korének kiterjesz-
tése és kovetelményeinek szigoritasa
szerte Eurdpaban;

- az idészakos muszaki vizsgalatok eredmé-
nyei alapjan hozott intézkedések érvényesi-
tésében részt vevé érintettek és tagallamok
kozotti akadélytalan informéacidaramlast le-
het6vé tévo keretek kialakitasa.

Az U] jogszabdlyok hatélybalépésétdl sza-

mitva harom éven belil két operativ célki-

tlzésnek kell megvaldsulnia (az adatcsere-
rendszer létrehozédsan tulmenden):

- az egy évben bekovetkezd, mlszaki hi-
bak okozta haldlos balesetek szédma
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csokkenjen, és minél inkdbb kozelitsen
az 1100-hoz (a becslések szerint ez a
potencidlisan elérheté maximalis ered-
mény), tovabba

- a leveg6t legnagyobb mértékben szeny-
nyezd gépjarmuvek keriiljenek kivondasra
a gépjarmu-allomanybdl.

Azt is megvizsgaljak, hogy

- miként lehetne hatékonyabban felel6s-
ségre vonni azokat a személyeket, akik
jarmuviket elmulasztjak elvinni a kotele-
26 id6szakos mUszaki vizsgélatra.

- akozuti miszaki ellendrzést a kibocsatas
és a fékek ellendrzésén tul tovabbi téte-
lekre is kiterjesztenék;

- részletes kovetelményeket vezetnének
be az id6északos mUszaki vizsgélathoz
hasznalt berendezésekre vonatkozdan;

- a kormanyzati szervek szadmara eléirnak,
hogy rendszeresen mindségi ellendrzést
végezzenek a mdszaki vizsgaloalloma-
sokndl;

- aziddszakos muszaki vizsgéalat hatalyat a
motorkerékparokra (L3,4,5,7) és a kony-
ny( pétkocsikra (02) is kiterjesztenék;

- a forgalomba helyezést6l szamitott négy
évrél harom évre hozndk elére az elsé
kotelezé idészakos miszaki vizsgélat idé-
pontjat;

- mind az id6északos muszaki vizsgélat,
mind a kdzuti mUszaki ellendrzés eseté-
ben eléirnék, hogy az ellenéroknek rend-
szeresen részt kell vennitk képzéseken.

Szigorubb kovetelményeket kell tdmasztani
az id&szakos mUszaki vizsgalatot végzd vizs-
galdallomasokon hasznalt berendezésekkel
szemben (tobbek kozott az elektronikus biz-
tonsagi alkatrészek vizsgélata tekintetében),
és a kozuti muszaki ellenérzésekkel szemben
(el6iré, hogy a kozuti muszaki ellenérzés so-
ran mobil ellenérzé eszkozok segitségével a
gépjarmuivek 15%-at ellendrizni kell); az id6-
szakos mUszaki vizsgalat és a kdzuti miszaki
ellenérzés esetében egyarant el6irna, hogy
az ellendroknek évente 4 napnyi képzésen
kell részt vennitk; az id8szakos muszaki vizs-
galat hatalyat kiterjesztené a segédmotoros
kerékparokra (L1,2,6), a kozuti muszaki ellen-
6rzését pedig a kereskedelmi célra hasznalt
kis podtkocsival (O1,2) ellatott furgonokra (N1);
a kis méret, id6sebb gépjarmuvek esetében
novelné a vizsgalat gyakorisadgat (két évrdl
egy évre a kovetkezd kategodriakban: M1, N1,
01,2, 1.3,4,5,7); rogzitené, hogy a kozdti md-
szaki ellendrzések keretében a haszongépjar-
muvek 10%-at ellendrizni kell; és javitana a
mUszaki vizsgéldallomasok hatdsagi ellendr-
zésének szinvonalat.

Valamennyi gépjarmU-kategdria tekinteté-
ben be kell vezetni azt az eldirast, hogy a koz-
uti mUszaki ellenérzések sordn tavérzékeld
technolégia segitségével mérni kell a jarmad-
vek kibocsatasat (a cél a jarmuvek 15%-anak
ellendrzése); a kozuti mdszaki ellendrzések
hatélyat az osszes gépjarmu-kategdriara ki-
terjesztené; és a konnylgépjarmdvek (M1,
N1, 01,2, L3,4,5,7) esetében elbirna, hogy
a forgalomba helyezéstél szamitva évente, a
nehezebb jarmivek (M2,3,N2,3, 03.4) ese-
tében pedig, hogy a forgalomba helyezéstdl
szamitva nem évente, hanem félévente kell
vizsgalatot végezni.

A hatasok vizsgalata

A hatdsok elemzése a részleges kolt-

ség-haszon elemzés logikajat koveti. A

fé6bb gazdasagi, tarsadalmi és kornyeze-

ti hatasokat annak alapjan osztalyoztak,
hogy koltséglk vagy hozadékuk van-e.

Természetesen ami az érdekeltek egy cso-

portjanal kéltségként merdl fel, az mashol

elényt jelenthet: a tovabbi idészakos mu-
szaki vizsgdlatok példaul novelik a gép-
jarmu-tulajdonosok koltségeit, azonban
elényosek a vizsgaldallomasok szamara.

A lenti tablazat tehat a tarsadalmi jellegl

koltségeket és hozadékokat mutatja be. A

rész végén részletesen bemutatasra kerul-

nek az érintettek egyes csoportjaira (igy
példaul a kkv-kra, a polgarokra és a hato-
sagokra) gyakorolt hatasok.

A koltségek féként a kovetkezdkkel Ossze-

fliggésben mertlnek fel:

- az idészakos muszaki vizsgalatot végzé
vizsgalodllomasoknak (amelyek féként
kkv-k) Ujabb berendezéseket kell vasarol-
niuk, és tobb szakembert kell alkalmaz-
niuk;

- tobb jarmikategdria esetében kell vizs-
galatot végezni, és azok gyakorisaga
is né: ez a jarmdtulajdonosoknak okoz
pluszkoltséget;

- a vizsgéldallomasok hatésagi ellenérzé-
se és az adatcsererendszer létrehozasa a
hatdsagok szamara okoz koltségeket;

A javaslatcsomag fébb hozadékai a kovet-

kezék:

- a kozlekedéshiztonsdg novekedése (az
elényoket valamennyi szakpolitikai lehe-
t8ség és valtozat esetében szinte teljes
egészében ez teszi ki);

- akornyezeti terhelés csokkenése;

- munkahelyteremtés;

- szinvonalasabb statisztikak segitik a poli-
tikai dontéshozatalt és a belsé piac jobb
mUkodését.
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