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A nagy malt gydri Raba gyar, pontos nevén a Raba Jarmdiipari Holding Nyrt. 2011. majus 13-an,
fennallasanak 115. évfordulojan 6nallo kutatas-fejlesztési bazist, Technoldgiai Centrumot adott at.

A Technoldgiai Centrumhoz egy ldtogathatd bemutatokdzpont is tarsul, mely bepillantast enged a tarsasag
jelenlegi termeékfejlesztéseibe is, és ahol a ma mar 116 év kiemelkedd miszaki alkotasai is megtekinthetdek,
ahol felsorakoznak a Raba dltal tervezett és készitett emblematikus jarmivek, foegységek.

A Raba évszazados utjat a hazai jarmUipar- many, mérnoki tapasztalat és technoldgiai
ban szdmos kiemelked& mUszaki eredmény, tudasbazis erejével, vallalatunk készen all
szellemi alkotas fémijelzi. 115 éves hagyo- arra, hogy hatékony vélaszokat adjon a XXI.

1939 a ,Gydri Program”: Daranyi gy6ri beszédével 1 milliard peng6s honvédelmi
felkésziilési programot jelent be. Megsziiletik a Botond a sikeres RABA AFI bazisan
Winkler Dezsé iranyitasaval. Gyartasat hat magyar gyar kooperaciéjaban gyéri iranyi-
tassal szervezik meg. 1939. julius 1-jén leszallitjak az els6 150 db Botond terepjaré
gépkocsit. A teljes mennyiséget, 3296 jarmiivet 1944 szeptemberig leszallitottak. A
terepjaré egyetlen megmaradt példanya a Magyar M(iszaki és Kozlekedési Mizeum

jovoltabdl lathaté a gy6ri kiallitason.

szazad kihivésaira, és Uj megoldasokat dol-
gozzon ki a globalis jarmUipar szdmara. A
piaci siker és pozicioszerzés egyik kulcsa ez
az innovacios képesség, melyet stratégiank
egyik sarokkovének tekintliink - emelte ki a
megnyiton Pintér Istvan, a Radba elnok-vezér-
igazgatdja.

A kozel 1400 négyzetméteres kidllitdtér at-
tekintést ad a tarsasdg évszazados torténe-
térél, felsorakoztatja a Raba emblematikus
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gyartményait a XX. szazad elejétdl egészen
napjainkig. A gyUjteményben olyan kuriézu-
mok is megtalalhatéak, mint a cég legelsé
gyartmanya 1897-bél, az ETO sportoloit szal-
litd ,rohogé lavornak” is becézett autdbusz a
harmincas évekbdl, vagy a Il. vilighdboru leg-
sikeresebb terepjardja, a Raba Botond egyet-
len megmaradt példanya. A gazdagon illuszt-
ralt cégtorténeti anyagon keresztil a hazai
jarmtipar fejédését, a gydri ipartorténet fon-
tos fejezeteit kbvethetik nyomon a latogatok,
tovabba megismerhetik azokat a termékeket,
melyekkel a Rdba a globalis jarmdipar vezetd
véllalatait l&tja el napjainkban.

A Rabéat 1896-ban a Lederer testvérek ala-
pitottdk eredetileg vagonok gyéartésara. A
vagonrendelések torzskonyve mar az elsd
gyartmanyroél tandskodik. (A Galiciai-Kar-
pat Petroleum Rt. megrendelésére készild
16 tonnéas petroleumszallitd tartalykocsi az
éplilet el6tt megtekinthetd.)

Az elsé nemzetkozi sikereket a vasuti kocsik
hoztak meg a vaéllalatnak. Mar az 1900-as
périzsi vilagkiallitdson is bemutatkozott ter-
meékeivel a gyar és még ebben az évben
meghbizast kapott a londoni metré szerelvé-
nyeinek elkészitésére.

A szazadforduldt kovetd években komoly
atalakulds vette kezdetét a hazai jarmdipar-
ban, gyors fejlédésnek indult a kozuti kozle-

kedés és Magyarorszagon is megkezdddtek
a kozutijarmU-készité kisérletek. 1904-ben
a véllalat az els6k kozott alkotta meg sajat
motorosjarmu-koncepcidjat, egy gézmotor-
hajtadsu automobilt.

szitették el, melybe méar benzinmotor épiilt.
A vallalat ekkor a Csonka-féle postaautdk
gyartadsaba is bekapcsolddott, az 6njard al-
vézak Csonka Janos személyes irdnyitasa
mellett késziiltek Gyorott.

A Vagongyar els6 gyartmanya 1897-ben 30 db 15 tonnas, kéttengelyii tartalykocsi
volt a Galicia-Karpat Petroleum Rt. részére. Két éven belil, 1898-ban elkésziilt az

1000. vasuti kocsi

1905-ben egy vilagujdonsag jelent meg a
Bécsi Autokiéllitason. A vilag elsd mechani-
kus négykerékhajtasu és négykerék-kormany-
z4sU kozuti jarmivét a gyar szakemberei ké-

A Réba védjegy 1913-ban sziiletett meg, ami-
kor az elsé, mar sorozatban késziilé gyartma-
nyoknak keresett méarkanevet a vallalat. Ekkor
kezdddotta V tipusu teherautdk, késébb a Rdba
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1925 - a Praha gyarral kotott licencszerzédés alapjan kezd6dott meg az ,L” tipusut, 3 tonnas gyors teherauté, illetve 24-30 sze-
mélyes autébuszok gyartasa. Motorjuk és sok szerkezeti elemiik azonos volt a Grandéval

Az 1924-ben megsziiletett Raba Min-
denes kistraktor. Gyartasat és értékesi-
tését csak az 1930-as években tudtak
megkezdeni. A 20-25 16er6s Raba Minde-
nes traktor mar négyfokozati sebesség-
valtéval rendelkezett. Gumikerekei és
megnovelt sebessége révén alkalmas
volt vontatasra is

Grand, Alpha személyautdk gyartasa. Hamaro-
san azonban kitort az elsé vildghaboru.

A Grand autok a haboru idején katonai Uiteg-
parancsnoki és sebestiltszallitd karosszériaval
készlltek, V tipusbdl 1918-ig csaknem 300
darabot vasarolt a hadsereg. Grand tipusbdl
kdlonleges, luxuskiviteld autd V. Karoly ki-
ralynak is készllt. A tipus, és ezzel a személy-
autok gyartasa 1925-ben befejezddott.
Korszerl, megbizhaté haszongépjarmdvek-
re azonban egyre nagyobb igény mutatko-
zott, ezt jelezte 1927-ben a Févarosi Autod-
buszlizem megszervezése is. Az Uj tipusu
igényekre vélaszul a Rdba modern szerke-
zetl teherauto- és autébuszcsaladdal [épett
piacra, a Krupp és az Austro-Fiat céggel
egyuttmuakodésben. AF tipusbol készilt egy
speciélis terepjard képességu véltozat is.

A katonai fejlesztések tapasztalatait alapul
véve a '30-as évek derekéra fejlesztették ki

Gydérben a korszak legsikeresebb jarmucsa-
ladjat, a Rdba Super és a Raba Special tipuso-
kat. A tipuscsalad sikeres konstrukcionak bizo-
nyult, 1951-ig mintegy 2500 darab késziilt a
jarmuvekbdl. A '30-as évektél a hazai szakem-
bereket is foglalkoztatni kezdte a dizelmotorok
gyartasanak gondolata, a gyar ezért felvette a
kapcsolatot az MAN céggel, és dizelmotorok
gyartasaba kezdett. A négyhengeres és hat-
hengeres dizelmotorokat a Rédba Super D és a
Réba Speciél D tipusokba, illetve a budapesti
50 személyes ,trambuszokba” épitették.

Az évtized méasodik felétdl egyre inkabb elé-
térbe kerllt a hdborus készllédés. A korszak

kétségkivil leghiresebb fejlesztése, a Raba
Botond Winkler Dezsé tervei alapjan 1938-ra
készllt el. A rendkivili terepjard képességérdl
ismert Rédba Botond sokak szerint a haboru
legjobb terepjardja volt. A Il. vildghdboru ide-
jén repllégépgyartas is folyt Gyérben, magyar
konstrukcioju Solyom felderitégépek mellett
Messerschmitt vadaszrepilégépek és vadasz-
bombéazok kerlltek ki a gydri hangarokbdl.

Erdekességként megemlithets, hogy a Raba
a Turan harckocsi gyartasaban is részt vett. A
harckocsi gyartasi munkalatai és anyagszik-
séglete kozel hét teherkocsiéval egyezett meg.
1944-ben a gyarat tobb bombatamadas is érte,

1936 - a RABA-AFI alapjan megjelennek a RABA Super 2,5 tonnas, majd a Specialis
3,6 tonnas, 5 fokozatu, (gyorsitdmenetes) sebességvaltés tehergépkocsik és auté-
buszok, elsé6 izben alkalmazva hegesztett acélszerkezetet a favaz helyett. A korszak
legsikeresebb jarmlicsaladjabdl 1951-ig mintegy 2500 készilt
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1946-ban dllamositottak, 194 9-ben pedig meg-
szintették az 6nalld jarmlgyartast Gyéroen.

A haborut kovetd években a hid és vasszer-
kezeti Uzem fontos szerepet kapott a hazai
kozlekedés helyredllitdsdban. Gydéri segit-
séggel épilt jja példaul az Arpad hid vagy
a gyo6ri Kis-Duna hid.1951-ben a Raba hid-
lizeme készitette el az orszag elsd, Eurdpa
maésodik aluminiumhidjat, szegecselt kivitel-
ben Szabadszallason.

Ekkor Uj termékek is megjelentek a gyart-
manypalettan, példaul kikotdi, ipari és por-
taldaruk, de kilonleges vasszerkezetek gyar-
tasara is vallalkozott a cég, ilyen volt példaul
az els6 hazai gombtartaly.

Az 1960-as években a vallalat pancélozott
harcjarmvekkel (PSZH és a FUG) tért vissza
a jarmdgyartashoz.

A '60-as évek elején a Réba csatlakozott
a kozutijarmu-programhoz és elsésorban
nagy teherbirdsud futémuvek és az MAN li-
cenc alapjan késziilé nagy teljesitmény di-
zelmotorok gyartasara fokuszalt.

Ekkor nagyberuhazasok kezdédtek. 1967-
ben a nagysorozatu futémdigyértas beindi-
tdsdhoz Uj Uzemcsarnok épil,1969-ben at-
adjak a motorgyarat.

Még ebben az évben a Budapesti Nemzetko-
zi Vasaron megjelennek a Raba teherautdk.
1974-ben bemutatjak a Réba Steiger er6gé-
peket. Nem sokkal késébb pedig megjelen-
nek a Raba futomuvek az amerikai piacon.

A kapacitasok folyamatos, gyors tUtemU b6-
vitésének koszonhetéen 1980-ra a Raba az
orszag egyik legjelentdsebb ipari vallalatava
fejl6dott, a magyar vallalatok rangsordban

ekkor termelési értékben a harmadik, Iét-
szam tekintetében a masodik helyen allt. 7
vidéki varosban épitett ki készre szereld és
alkatrészgyartd bazisokat.

Az 1989-es esztendd a véllalat életében is
jelentds valtozdsokat hozott. A kilencvenes
évek elején a piaci kapcsolatainak jelentds
hényadat elveszité allami vallalat komoly ki-
hivasokkal szembesdl: Ujja kellett szerveznie
termékszerkezetét, piaci kapcsolatrendszerét,
beszallitéi haldzatat, eréforrasait. 1992-ben a
Réaba ismét részvénytarsasagga alakult.
2012 elsé félévében ismét dinamikus bévi-
|és jellemezte a Rabat: a tarsasdg 16,8 szaza-
|ékkal novelte arbevételét az el6z8 év hasonld
id6szakahoz képest, amely igy elérte a 21,2
milliard forintot. A futému Uzletag kiugro tel-
jesitménye a csoporteredmények noveke-
désének is lendlletet adott. Mig az EBITDA
t6bb mint 16%-kal emelkedett, az Uzemi
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eredmény tisztdn mikodésbdél szarmazd sza-
mokkal csaknem két és félszeresére ugrott
az év elsé hat hénapjaban. A cégcsoport 8sz-
szességében kozel 1 milliard forintos teljes
atfogd eredménnyel zarta az év elsd felét.
A bemutatokozpont eldzetes bejelentkezés
alapjan, maximum 30 f6s csoportokban in-
gyenesen megtekintheté. Informacidval szol-
gél a kozpont vezetdje, Németh Attila tele-
fonon (96/624-279) vagy e-mailen (attila.
nemeth@raba.hu). Az Autddiga alatt (2012.
oktéber 12-14.), a digéra latogatdk elézetes
bejelentkezése alapjan (lasd a digahonlapot!),
csoportokban mad nyilik a bemutatékdzpont
megtekintésére.
Koszénetet mondva Martonicz Szilvia kom-
munikacios munkatarsnak és Németh Atti-
lanak, a Raba szakmai anyagainak alapjan
Osszeallitotta

DR. NAGYSZOKOLYAI IVAN

A Raba gyar hajdani kdzponti telephelyén - ahol ma bevasarlékozpont van - volt
gyartorténeti mizeum. Szép volt, j6 volt 6nmagéban is. Ha nem is volt nyitott koz-
gyljtemény, de bejelentéssel latogathato volt. Komoly attrakcidja lehetett volna Gyor
varosanak, ha nem szlntetik meg. Gyér rendkivil gazdag ipartorténeti multjat be-
mutaté muzeumegydtttes alapja lehetett volna. A Raba Technoldgiai Centrumanak
részét képez6, a multbdl a jelenbe vezetd technikai bemutatd Iétrehozasaért (a gyar
ezt nem nevezi mizeumnak és igy valéban nem is az - kevesebb is, t6bb is) elismerés
és koszonet illeti meg a Raba vezetdit. Méltd kornyezetet teremtve megdrizték és ki-
allitottdk a gyar torténetének ma mar legendasnak mondhaté gyartmanyait, tablok
segitségével végigvezetnek benntinket a 116 év rendkivil eseménydus, gazdag tor-
ténelmén és elvisznek a mai legkorszerlbb gyartmanyokig.
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