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valtokat. A motorkerékpar-gyartok
is hasznaltak és hasznaljak
gyartméanyaikat, igy a Ducati,

a Piaggio Group, a Harley Davidson,
a Moto Guzzi, a Moto Morini, az
MV Agusta és a kdzelmultban még
az 6rias Hero MotoCorp Ltd., a
vilag legnagyobb kétkerekligyarto-
ja is csatlakozott.

Az eredeti OEM karburatorok kivalé
mindségU cserealkatrészként szallit-
haték. A Weber tlizel6anyag-ellatd
rendszer alkatrészeit a Magneti
Marelli, a Webcon UK Ltd. és
Eszak-Amerikaban szamos szerve-
zet, kdztik a Worldpac forgalmazza
Redline név alatt.

Olvashattak az Autétechnikaban is,
hogy a sokaig a FIAT leanyvallala-
taként [étez6 Magneti Marelli Uj tu-

lajdonoshoz kertlt az elmlt évben.
A Fiat Chrysler Automobiles eladta
a Magneti Marelli alkatrészgyartot a
KKR befektetési, illetve a Calsonic
Kansei ipari konglomeratumnak. A
Kohlbert Kravis Roberts (KKR) a
vilag egyik legnagyobb globalis ma-
gant6ke-befektet6 cége, a Calsonic
Kansei pedig az egyik legnagyobb
japan autoipari alkatrész gyarté. Az
Uj véllalat neve: Magneti Marelli CK
Holding. Az lzlettel megsziiletett a
vilag tizedik legnagyobb autéipari
beszallitéja. A Magneti Marelli az
eladas utan is megtartja szerepét
eddigi vasarléinal, kiemelten az
olasz autGiparban. =
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A Toyotanak koszonhetden
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AZ ELEKTROMOS AUTOK NAGYSOROZATU GYARTASA

A Toyota vadonatuj fejlesztése, a

vilag els6 csokkentett neodimiumtar-
talmd, héall6 magnese fontos kérdést

oldott meg, amely alapvetd feltétele
az elektromos jarm(ivek széles kord
elterjedésének. A vilag legzoldebb
és leginnovativabb autégyartojanak
tartott, a kdrnyezetbarat hibrid elekt-
romos technoldgia 20 évvel ezel6tti
bemutatasaval a jov6 elektromos és
hidrogén Gizemanyagcellas aut6-
zasanak alapjait megteremtd, és

az ezeken a teriileteken folytatott

fejlesztésekben ma is élenjaré Toyota

akar 50 szazalékkal kevesebb ritka-
foldfém felhasznalasaval gyarthat6é

Uj magnest fejlesztett ki elektromos
motorokhoz.

A kornyezetbarat hibrid elektromos
(HEV), a halézatrol tolthetd hibrid
elektromos (PHEV) és a hidro-

gén tuzel6anyagcellas elektromos
(FCEV) technologia mellett az
akkumulatoros elektromos (BEV)
autozast forradalmasito szilardtest
akkumulatorok fejlesztésében is
élenjar6 Toyota bejelentette, hogy
kifejlesztette a vilag elsd csok-
kentett neodimiumtartalmu, héallé
magnesét. A neodimium magnese-
ket sokféle motorban hasznaljak,
példaul az elektromos jarmUlvek
nagy teljesitményd eréforrasaiban,
melyek alkalmazasa varhatéan ro-
hamosan terjed majd a jévében. Az
Uj magneshez jelentésen kevesebb

neodimium sziikséges, ami egy
magas hémérsékletl kdrnyezetben
is alkalmazhato ritkafoldfém. Az
Ujonnan kifejlesztett magnesben
nem hasznalnak terbiumot (Th)
vagy diszpréziumot (Dy), melyek
olyan ritkaféldfémek, amiket az
erésen héallé neodimium magne-
sek gyartasahoz szikséges kulcs-
fontossagu alapanyagnak szokas
tekinteni. A neodimium egy részét
lantannal (La) és cériummal (Ce)
helyettesitették a magnesben, me-
lyek a dragabb neodimiumot kivalto,
olcso ritkafoldfémek. m

(Folytatjuk az Autétechnika 2019/4.
szamaban.)
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