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Elemezve a jelenlegi tarsadalmi,
gazdasagi, jogi kornyezetet, az
aktualis hazai miszaki vizsga-
rendszert, egy rovid és hosszu
tavu perspektiva ,vizionalizalt” a
2014/45/EU iranyelv — a gépjar-
muvek és poétkocsijaik idoszakos
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muszaki vizsgalatardl —, az ENSZ-
EGB 78. szamu eliras — EGYSE-
GES FELTETELEK L KATEGORIAJU
JARMUVEK JOVAHAGYASARA
FEKEZES SZEMPONTJABOL - ko-
vetelményeit alapul véve a szak-
maisag és az,L” kategodriak széles
skalaja, valamint a motorkerékpa-
rok technikai fejlodésének — ki-
emelten kezelve a fékrendszere-
ket — figyelembevételével.
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VIZIONALIZALT” FEKVIZSGALAT!
TECHNOLOGIA 1.

MOLNAR LASZLO
kozlekedési szakért6

MOLNAR CSONGOR
jarmdmeérnok

A 2018. 12. 15-t6l életbe |épett valtoza-
sok a 28/2018. (XI. 15.) ITM rendelet
alapjan elemzésre késztették a szakma
szerepl6it. Ne feledjik, hogy a 6/1990.
(IV. 12.) KSBHEM rendelet 29. § (1) be-
kezdése helyébe a kovetkezd rendelke-
zések léptek: ,A jarm(vek fékrendszerei
meg kell feleljenek a gyarté altal kiadott
és az adott tipusra jellemz6 kerékféke-
r6 hatarértékeknek. Amennyiben ilyen
hatarértékek nem kerultek meghatéro-
zasra, a fékrendszerek hatasossagat
lefékezettség szamitassal kell ellendrizni
az 5/1990. (IV. 12.) KBHEM rendelet
11. szamua melléklete alapjan.” Sajnos
tovabbra sincsenek fékuszban az ,L”
kategériaju jarm(vek, igy a féktechno-
l6gidjuk sem kerlt régzitésre a jogal-
kot altal. JéI lathat6 ez abbdl is, hogy
alapként a gyarto altal kiadott fékerék
kerultek régzitésre, mikor ezek még az

EU tipusbizonyitvanyokban sincsenek
régzitve. Az (j jogszabalyban a meghi-
vatkozott ,fékrendszerek hatasossaga
lefékezettség szamitassal” tovabbra is

a személygépkocsi-féktechnologian ala-
pul, ahol esetleg a keskeny fékpadi quad
mérésnél lehet Iétjogosultsaga. Hasonld
a probléma az 5/1990. (IV. 12. ) KBHEM
rendelet 5. szamu melléklet 1.4. pontja
helyébe Iépett rendelkezéssel, melynek
alapjan infrastrukturalis kbvetelményként
altalanossagban beszél a rendelet a 3,5
tonnat meg nem halad6 6ssztémeg jar-
mUivek esetében a fékerd és a pedéaler6
ellenérz6

mérésére és tarolasara szolgalo funk-
ciokkal rendelkez8 gorgds féker6mérd
prébapadroél, melynek alkalmazhatésaga
szakmai értelmezési problémakat vet fel.
A szakmaiséag, az ,L" kategorias gépjar-
miivek széles spektrumu féktechnikai,
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fékrendszeri palettaja, a vizsgalati ered-

mények és az ENSZ-EGB 78. szamu
eléiras is mind azt tamogatna, hogy

az idészakos miiszaki vizsgakon is
forgalomtdl elzart palyarészeken, veze-
téstechnikailag is gyakorlott vizsgabiz-
tosok altal lassulasméréssel legyenek
elvégezve a fékvizsgalatok, de a hazai
gorg6s fékpad alapu, jelenleg rendel-
kezésre allo vizsgatechnikai hattér egy
erre épll6 ,atmeneti” vizsgatechno-
I6giat optimalizal, ezzel lesz(ikitve a
révid tava ,mozgésteret”. Mivel az ,L"
kategoriak fékrendszeri sajatossagai,
kerék- és tengelyparametrizalasa me-
rében eltérd és mas jellegl mint a tébbi
jarmikategoéria, ezért az infrastruktura-
lis feltételrendszer kdvetelményeknél

is ennek megkilonboztetése javasolt
az e terulettel foglalkoz6 mérnokok,
szakért6k altal. Nézziik, mire alapozott
ezen dllitas: legutoljara a 28/2018. (XI.
15.) ITM rendelettel médositott 5/1990.
(IV. 12.) KBHEM rendelet 5. szamu
melléklet 1.4. pontjaban a 3,5 t alatti
jarmiveknél a gorgbs fékpad elvaras-
ban nincs kulénbségtétel:

+A 3,5 tonnat meg nem haladé 6sszt6-
meg( jarmivek esetében a féker6 és

a pedaler6 ellenérz6 mérésére és taro-
laséara szolgal6 funkcidkkal rendelkezd
gorg6s féker6mérd prébapad (a vizsgalt
jarm( tulajdonséagaitdl fiiggéen az allé
helyzeti rogzit6fék méréshez sziksé-
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ges, az 0sszkerékhajtasu, a hibrid és az
elektromos jarm(ivek konstrukcios kiala-
kitasatdl fiigg6 kiegészité eszkozokkel).”
Az |. részben leirt eredmények, vala-
mint a fentiek figyelembevételével is
nézziik a rovid tavu perspektivajavas-
latokat. Bar a 2 kerekd motorkerék-
parokndl biztonsagtechnikai aggalyok
jelentkezhetnek, de a stabilabb 3,
illetve 4 kerek( L kategorias jarmdkivi-
telek objektivebb fékvizsgalhatésaga
szempontjabol opcioként a csuszolapos
fékpad megjelentetése is az infrastruk-
tdra-elvarasok kozott valasztasi lehet6-

séget biztosithat a vizsgaloallomasok
szaméara. Szintén pluszlehet6séget
takarhat a lassulasmérék alkalmazési
és elvarasrendszerének kotelezett-
ségként vagy opcioként — az elzart
vizsgalo palyaszakasz rendelkezésre
allasa fuggvényében — torténd elbirasa.
A quad, trike, mopedautd, oldalkocsis
motorkerékpar vizsgaztatasat végezni
kivano vizsgalballomasok esetében az
el6z6ekben leirtak figyelembevétele,
vagy alternativaként a keskeny nyomta-
VU, e jarmUkor vizsgélatara is alkalmas,
nem akna mellé és a jarm(ikonstrukcio-
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kat figyelembe véve a megfelel§ véds-
tavolsaggal telepitett keskeny nyomta-
vU gorgd6s fékpadok is a lehetéségek
tarhazat bévithetik.

A biztonsagtechnikai elvarasok figye-
lembevételével javaslatként felmeril

a jarmUkialakitasok fuggvényében

a gorg0s fékpadbdl a kijarast segitd
kerékkiemel6.

Mivel a mérérendszer szerves része

a fékszoftver, ezért javasolt annak
megjelenitése, hogy a nemzeti szinten
a kozlekedést felugyel6 hatdséag a ,régi”
gyakorlatnak megfeleléen e jarmika-
tegoria-korre kulon is hatésagilag
validalt mérészoftvert engedjen meg-
jelenni a piacon, illetve a hasznalata-
hoz elvarasként certifikatot kiadni. A
fékvizsgalati algoritmus kialakitasanal
a ,régi’ 3 pontos, 2017. 07. 01-én az
MSZT altal visszavont MSZ 07-

4451 :1990 szabvany szerinti mérés
helyett a forg6 goérg6nél a sliphatarnal
keletkezé kerékfékerd rogzitése, majd
pedig az ebbdl szarmaztatott leféke-
zettség- és lassulasérték-szamolast

a szoftver végezze el a vizsgabiztos
helyett. Igaz, hogy a nemzetkdzi minta
azért szamol az 6ssztomeggel, mivel
a ,biztonséag felé val6 tévedés” elvét
vallja, de a gérgés fékpadon valo
meérésnél a lassuldsmérésekbdl vald
|, Osszevetések alapjan a tényleges
realizalt m_+75 kg (vezetd) tomeg-

adattal szamolva ,parhuzamositott”

metodika felé térhetnénk el (a sajat
tdmeg amugy is forgalmi engedély
adat, melynek manualis rogzitésével
mar az automatikus szamolas részévé
tudjuk tenni). Mivel igy kiszamoltuk
mar az |_-t, amibél az 1= a/g x 100 [%]
képletbdl az ,a" mint ismeretlen mar
szadmolhato a szoftver alapjan. Ez azért
Iényeges, mert igy a vizsgabiztosnak a
tipusbizonyitvanyokban a gyartok altal
megadott minimalis lassulasi értékek-
hez — &ltalanossagban 5,8 m/s? — mar
lenne viszonyitasi alapja, s6t a szoftver
maga is automatikus szamolas/szar-
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maztatas alapu kiértékeléssel tudna
élni fékezett kerekenként/tengelyen-
ként. A 2014/45/EU iranyelv szerinti
jarmdhianyossag-kiértékeld tablazat
1.2.2. pontja szerinti ,L-kategoria (mind-
ket fek)” 1, % megjelolest a vizsgabizto-
sok szamara a hazai jogszabalyban is
egyértelm(isiteni sziikséges, akar ugy,
hogy az |, % értékek atlaga — melyet a
mérdszoftver szintén tudna szamolni —
lenne a megkovetelt érték.

-Egyéb kategoriak: L kategoériak (mind-
két fék): — L1le kategoria: 42% — L2e,
L6e kategoria: 40% — L3e kategoria:
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50% — L4e kategoria: 46% — L5e, L7e
kategéria: 44% L kategoria
(hatsokerék-fék): minden kategoria: a
jarm(i 8ssztémegének 25%-a”".

Mivel a tényleges mérésnél egy
személlyel fog torténni, igy a hatsoke-
rék-fék 6ssztomeg 25% helyett a mar
emlitett szarmaztatas helyett a mért ke-
rékfékerd-aranyositasb6l mar automa-
tikusan minimalis 25% szamoltathato,
igy objektiven ellendrizhet6.

A fékvizsgalat teljeskorliségéhez
szervesen tartozik az ingadozas kiér-
tékelésének szilkségessége. A gorgds
fékpadon végzett mérésnél ABS-inga-
dozéas az alacsony sebesség miatt nem
értelmezett. A ,kdznapi” motorosok alsé
tartomanyban valo jarm(ihasznalati szo-
kasai miatt a mérés elmaradasa nem
indokolt, de a 3 ponton t6rténd valtozat
szerinti kitartdsonkénti vizsgélattal
ellentétben egy ponton, de természe-
tesen megfeleld teljes kerékkorbe-
fordulast biztositva kell a vizsgalati
szoftver paraméterezést elvégezni. Az L
jarmikategoria sajatossagait figyelem-
be véve — kézifékkar-kiképzés/annak
ujjelhelyezkedése, labfék-kialakitas

és -mukodtetés — a kéziféker6” és a
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spedaleréméré”, valamint annak mérés-
technolégiaba integralaséat a szakért6
tesztcsapat tagjai nem lattak olyan
nagysagrendnek, melynek elhagyasa
veszélyeztetné a méréstechnoldgia
objektivitasat.

Lassulasmérésnél egy sarkalatos pont
a vizsgalati sebesség, de a jelenleg

is érvényben Iév6 6/1990. (IV. 12.)
KBHEM rendelet 10. szama melléklet
szerinti 60 km/h tovabbra is meg-
alapozott a kdvetkez6k szerint. Az
ENSZ-EGB 78. szamu el6iras szerint
Un. szaraz megallasi vizsgalatnal —
egy féket miikédtetnek — a vizsgalati
sebesség L1 és L2 jarmiikategoriak:
40 km/h vagy 0,9V, , barmelyik a
kisebb; L3, L5 és L4 jarm(ikategoriak:
60 km/hvagy 0,9 V,__, barmelyik a
kisebb. Szaraz megallasos vizsgalatnal,
ha minden tzemi fékvezérlés makddik,
akkor L3, L5 és L4 jarmikategoriakra
vizsgélati sebesség: 100 km/h vagy 0,9
V. .. barmelyik a kisebb. Szintén ezen
el6irasi korbe tartozik az ABS-vizsgélat
is. Vizsgalati sebesség: 60 km/h vagy
0,9V __, barmelyik a nagyobb.

max’

Maradva a lassulasmérésnél, a gyakor-
latbdl kijott, hogy pl. a quadnal a lassu-

lasmérdk rezonanciaérzékenységébdl
eredd mérésképtelenségének, mérés-
bizonytalansaganak kikiiszobolésére
megfeleld felfogatd egységek elGirasa
szikséges.

Egy parhuzamos, de egy cél iranyaba
mutaté harmonizacié javasolt, ahol a ki-
indulési alap az, hogy az ,L-kategériaju”
jarm(ivek gépjarmd-fenntartoi tevékeny-
sége is legyen rendezve. Az 1/1990.
(IV. 12.) KBHEM rendelet az alabbiak
szerint rendelkezik:

2. § Arendelet alkalmazaséban a)
jarm(ifenntarté tevékenység: a kdzti
kozlekedés szabalyairdl sz6l6 egylttes
miniszteri rendeletben meghatarozott
gépjarmiveken — kivéve a motorkerék-
part és a trolibuszt — és ezek poétko-
csijain (a tovabbiakban egyiitt: jarm)
végzett, az 1. szamu mellékletben meg-
hatarozott szolgaltatasi tevékenység.

A ,kivéve motorkerékpar” szévegrész
torlésével az els6 lépés megtehetd
lenne. Az ,L-kategérias” jarmakor
technikai, technolégiai fejl6dése nagy-
sagrendjeiben mutat hasonlésagot az
egyéb jarmdkategoriak, pl. a személy-
gépkocsik konstrukcios ,forradalmaval”,
de részleteiben, illetve sajatossagaival
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mar specialistakat igényel. Ne felejtsik
el, hogy az akkreditalt ,motorkerék-
par-szereld” képzés mar létezik.

Az 1/1990. (IX. 29.) KHVM rendelet
nagyon helyesen tanusitasi kotele-
zettséget ir el§ és részletez a jelenlegi
érvényességi teriiletére, melyet az
»~autbbusz megbontasos tanusitasi ko-

telezettséggel” parhuzamositva elGirva
a kozlekedésbhiztonsagi paraméterek a

specialitasokat és sajatossagokat is fi-
gyelembe véve lehetne a m(iszaki vizs-
gak bemeneti feltételeként alkalmazni.
Ennek alatamasztasara, és ezzel egyutt
indokoltsagara néhany példa.

Az egyik fékbetét Uj, de nem mérték
beszereléskor, hogy megszorult a
dugattyd, mely miatt a betétek is meg-
szorultak, mert nem volt tisztitva. Egyik
betét nem tudott mozogni, a masik

beallt ,végallasba”. Rdgzitendd, hogy
a fékmérés megfelel6séget mutatott
ennél a 2004-es SUZUKI DL1000-es-
nél, mig a mérés soran fémforgacsok
fordultak ki!

A képek egy BURGMAN 400 (AN 400
K7) variator dobjat szemléltetik. A mo-
torkerékpar-vezet6 nehézkes gyorsitast
tapasztalt, és a tarcsara gyanakodott.
Megallapithat6 volt, hogy a hangot a
.fém a fémen” adta, mivel cstsztak
egymason.

Még néhany olyan szemelvény, mely a
folyamatos specidlis szerel6i feliigyelet
indokoltsagat tAmasztja ala. llyen pl.,
hogy a gumifékcsdvek csereintervallu-
mat a gyartok eldirjak — pl. a SUZUKI 4
évben hatarozta meg —, mig a gyakor-
latban jo, ha 10 évesen kicseréltetik
6ket a motorosok. Kevesen tudjak,
hogy az L kategorias jarm(veknél is a
fékfolyadék csereintervalluma a tapasz-
talatok és a gyari el6irasok szerint is,
féleg az ABS-es kiviteleknél 2 év, de
max. 12.000 km-enként ajanlott.

Az 6nmagaban egy lényegi j6 dontés,
hogy barmely érintettnél — legyen az
szerel6 vagy a vizsgabiztosok — a kate-
gorias jogositvany megléte eld legyen
irva, de a hozz4 tartozo vezetési rutin
mar nem determinalhato. Igy viszont
még optimalis kdrilmények kdzott

is jelenleg pl. a vizsgabiztosok altal
elvégzett lassulasmérések helyenként
rutintalansaggal, ritka vagy nagyon régi
motorozasi gyakorlattal kétes, és mind
anyagi, mind személyi biztonsag tekin-
tetében fokozott kockazattal jarnak. A
specialis elméleti képzés jelent6sége
abban rejlik, hogy maradva a féknél,
maganak a fékrendszernek a kiosz-
tottségara, technikai kivitelére vonat-
kozban is naprakész informaciokkal
kell rendelkeznitk a szakembereknek
ahhoz, hogy a vizsgalati technolégiat
ennek tudataban végezzék el. Es akkor
még nem beszéltiink akar a kipufogok,
a villaszdgek, idomzat, nyeregkialaki-
tasok, kormanyszarv-véaltozatok stb.
ismeretének szikségességeérdl. m
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