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Volvo I-See robotpildta

El6z6 szdmunkban irtunk a Scania Active Prediction rendszerérdl, most pedig a Volvo ha-
sonlé rendszerét, az I-See robotpilotat mutatjuk be. Az I-See alapelve azonos, mint az Active
Prediction-é: minél jobban kihasznalni a jArmU( mozgési energidjat és a gravitaciot a tiizel6-
anyagfogyasztas-csokkentés érdekében. A Volvo azonban nem akart olyan rendszert, ami
fligghet a domborzati viszonyokat tartalmazo térkép meglététdl, ezért az I-See folyamatos
kapcsolatban van a valté délésérzékeldjével, ami pontos adatokat szolgéaltat a domborzati
viszonyokrol. Kb. 4000 emelkedét és lejtét képes megjegyezni, ami 5000 kilométeres ta-
volsagnak felel meg.

LAz |-See egy robotpildta, amely 6sszekdttetésben all a teherautd sebességtartd automati-

kajaval, elvégzi a fokozatvaltasokat, illetve emelkeddkon és lejtékon kezeli a gazpedalt és a

fékeket, biztositva, hogy a jarmd a leginkabb fogyasztdsminimalizalt médon tzemeljen. Az

|-See a lehetd legtobb gurulast biztositja - igy bizonyos Utszakaszokon egyaltalan nem hasz-
nal gazolajat" - magyarazza Hayder Wokil, a Volvo Trucks termékmenedzsere.

Az |-See hat kilonféle forgatokonyv szerint mikodik az emelkeddkon, illetve lejtékon (dbra:

1. Az emelkedd kezdete el6tt gyorsit.

2. Ha egy magaslat kozelében jar, a rend-
szer elkerUli a fokozatvaltast, ha lehetsé-
ges. Minden fokozatvéltds a sebesség
csokkenését jelenti.

3. Lejtéhoz kozeledve nem gyorsit, inkdbb
var, és kihaszndlja a nehézségi erét.

4. Egy kozelgd lejté felé tartva gurulni kezd.

5. Joval azel6tt fékezni kezd, miel6tt a lejtds
szakasz véget érne, de:

6. Kioldja a fékeket a lejté végénél, hogy se-
bességet gyljtson a kovetkezd emelke-
déhoz.

Az |-See mikodéséhez a sebességtartd automatika hasznalata sziikséges, és a Volvo kuta-

tdsa szerint az atlagos jarmUvezet6 a vezetési id6 felében hasznélja a sebességtartd auto-

matikat. A svédek 5%-ra becsiilik a rendszerrel elérhetd fogyasztascsokkenést, amit 2013-

tél a fuvarozdk ellenérizhetnek is, hiszen akkortdl rendelheték az automata valtdés Volvo

tehergépjarmuvek a rendszerrel.
O.P

A Continental megvasarolta az Omitecet

Arra a legtobb beszallitdorids mar rajott, hogy az éket tobbnyire fenyegetettségben, rab-
szolgasorban tartd autdégyartoktdl szarmazo bevételek mellett juthat pénz szamukra az au-
tofenntartasbal is, kiilonosen a fliggetlenek piacan. Tul az alkatrészeladason, az esetleges
franchise-dijakon - f6leg ha rendszerbeszallitok - a diagnosztika lehet az egyik erésségik.
Az iranyitott rendszerek diagnosztikaja nélkil ma az autdjavitds nemhogy félkaru oérias, ha-
nem semmi. Természetesen annak nincs értelme, hogy az altaluk kinalt diagnosztika csak
a sajat gyartmanyu rendszerekhez legyen alkalmas, ,mindent vivé” megoldasokra kell tére-
kedni. Ezt a Bosch ismerte fel talan elészor, immaér jo 20 éve, a KTS kisfejsze” piacra keru-
Iésekor. Azt is belattédk a nagyok, hogy egy multibrand diagnosztika kifejlesztésére, ha még
erejik lenne is, idejlk nincs. Tarsulni kell valakivel, vagy meg kell venni azt, aki mar régen a
pélyan van. Ezt a vélekedésiinket igazolja a Continental kdzelmultbeli bevasarlasa is.

A Continental ,flggetlen aftermarket” Uzletdga megvéasérolta a diagnosztikaspecialista
Omitec Group Ltd.-t. Az angliai k6zponti Omitec a diagnosztikai mdlszereken tul garazs-
berendezés-gyarto is.

A Continental és az Omitec eddig is sikeresen egytttmkodott, 2008-ban jelentkeztek a
VDO maérkan keresztil, ,Contisys” néven egy tobbmarkas szkennerrel. Késébb, 2010-ben
az Omitec tulajdondban lévé Autodiagnos készilékek kereskedelmére a VDO kizarélagos-
sagot kapott Németorszag, Ausztria és Svajc piacéra.

Az Omitec megvésarldsaval a Continental birtokdba kertiiltek az Omitec, Crypton és Auto-
diagnos markanevek is. (Nszl)
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Hibrid hajtast és intelligens
hajtast kutat a Raba

A hibrid hajtds a varosi tomegkozle-
kedésben jatszott szerepe miatt, vala-
mint az intelligens megoldasok a nagy
igénybevétell, mezdgazdasagi célu
futomiveknél a Réba egy éve felavatott
kutatokozpontja tevékenységének két
fé irdnya a Réba-holding elnok-vezér-
igazgatojanak kozlése szerint. ,Az év vé-
gére elkészilé anyagok alapjan sziletik
majd dontés arrdl, hogy a 2013-as Uzleti
tervbe kiemelt témaként bekerlljenek-e
ezek a fejlesztések” - fogalmazott Pintér
Istvan. Hozzatette: a varosokban alkal-
mazott autébuszokndl a hajtasfejlesztés
kovetkezé generaciodja a hibrid jarmdve-
ké, amelyeknek redlis esélye lehet a piaci
sikerre. Ugyanakkor a terllet presztizs-
kutatas, annak el6készitése, hogy vevéik
hamarosan igényelhessenek hibrid haj-
tasu eszkozoket. Pintér Istvan szolt arrdl
is: pozitiv dontés esetén a Raba Fejlesz-
tési Intézetben (RFI) kezd6dhetnek meg
a hibridkutatasok, ahol méar most is jelen-
t6s mechatronikai fejlesztések folynak.
LA személygépkocsikhoz hasonldan a
haszonjarmUveknél is egyre nagyobb in-
telligencia koltozik a szerkezetekbe” - je-
gyezte meg, utalva arra, hogy - mikodé-
stk optimalizélasa érdekében - kiugréan
magas ezek aranya egyik fé piacukon,
a traktorokban. Egy ilyen példa a nagy
teljesitményl erégépek és futomuveik
olajozasi rendszereinek optimalizalasa.
Az elnok-vezérigazgato kitért arrais: a je-
lenleg mintegy husz mérnokkel dolgozé
RFl-ben végzett munka bd kétharmada
a megrendeldk igényeinek kielégitésére
szolgald alkalmazott kutatas - fejlesztés,
a fennmaradd hanyadban szakembereik
a véllalat sajat innovacios elképzeléseit
probaljak meg atiltetni a valésagba. Az
elnok-vezérigazgatd emlékeztetett arra:
az RFI harom év alatt masfél millidrd fo-
rintos beruhazast jelent annak érdeké-
ben, hogy a termékfejlesztés minden
fazisaban jelen legyen a véllalat. Ezért az
intézetben alapkutatasok éppugy foly-
nak, mint alkalmazasfejlesztések. ,Oriil-
hetnénk annak, ha a megbizédsos mun-
kak arénya a szaz szazalékhoz kozelitene,
hiszen az azonnali bevételt jelentene, igy
viszont nagyobb teret engedhetiink az
innovacionak” - jegyezte meg.

(MTI)



