Mar a csapbol is a downsizing folyik...

A nagyobb teljesitmény, kisebb karosanyag-kibocsétas és tiizeldanyag-fogyasztas lesz a
kulesszo a jovében, a ,downsizing” folyamatnak pedig nagyon fontos hatdsa van abban,
hogy 2016-ig, az eladott 4j autok kétharmadanak a CO,-kibocsdtésa 120 g/km alatt le-
gyen” - mondja Bharat Kumar Srinivasan, a Frost&Sullivan vezetd elemzéje.

Akisebb, tizelGanyag-takarékos és kis CO,-kibocsatasi autdk eldirdsok miatti, kényszerd
eldnyben részesitése eldsegiti a ,downsizing” (méretcsokkentés), sét a ,downspeeding”
- (fordulatszam-csdkkentés) folyamatot.

A motor lokettérfogatanak csokkentése, ami a milt évtizedben az eurdpai dizelmotorok
kérében meghatarozo trend volt, Ggy fest, hogy a benzinmotorokat is utolérte. Ez pozitiv
hatassal van a ,downsizing™ot tamogatd technoldgiak keresletére: ilyen példaul a turbé-
feltoltd és a valtoztathato szelepvezérlés.

A Frost&Sullivan 2011-es, most megjelent kutatasa, amely a ,Gyari beszalliték stratégi-
4ja a személygépjarmlvek motorjait érint6 ,downsizing” folyamatra Nyugat-Eurdpaban”
cimet viseli, azt vetiti eld, hogy azok a beszallitok lesznek nagy jelentdségiek, akik teljes
hajtaslancfejlesztést végeznek és jol be tudjak hatdrolni magukat a piacon, ismerik sajat
és vetélytarsaik erdsségeit, gyengeségeit egyarant.

.Akisebb CO,kibocsdtdsuk miatt a dizelmotoroknak nem okoz majd gondot a CO,korld-
tozdsok teljesitése. A dizelszegmenshen érezhetd , downsizing” segithet az NO ~kibocss-
tasukon is, amelyet az Euro 6 2014-es bevezetésével szigoritanak” - jegyzi meg Bharat
Kumar Srinivasan.

A hengerek szama valdszintileg csak az 1,2 liter Iokettérfogatdnal kisebb benzinmotorok
esetén csokken. 2018-ra a benzinmotorok 35-38%-a feltdltott lesz.

A jogi szabalyozés és a kornyezettudatos vasarldk a kis motorral szerelt gépjarmivek
eladasat segitik. A tdmogatd technologidk, mint példaul a turbéfeltdltdk és a valtoz-
tathatd szelepvezérlés varhatoan ndvelnek a koltségeken, és ez fogja befolyasolni az
elterjedésének aranyat a koltségérzékeny szegmensekben. A kisebb motorok kisebb
nyomatékot tudnak leadni és rosszabb a dinamikajuk is. A véltoztathatd geometriaju
turbofeltdltok (VGT) alkalmazasaval ezek a tulajdonsagok javithatdk, viszont novelik a
benzinmotor kéltségét.

A dizelmotorok agressziv méretcsokkentése nagyobb fajlagos terhelést, ezéltal nagyobb
van hatéssal, példaul az SCR-rendszerek nagyon dragak”- magyarézza Srinivasan.

A gyértok valoszindleg azt fogjak tapasztalni, hogy tdbb kis CO,-kibocsétésd jarmdvet
fognak eladni, réadasul a vasarlok adokedvezményeket is kapnak ezekre a jarmuvekre. Ez
kivélo lehetdség az olyan jarmiveknek, mint a Ford Focus, Volkswagen Polo és Golf vagy
Opel/Vauxhall Corsa.

Azt még mindenképp érdemes megemliteni, hogy az Euro 6 bevezetésével a személy-
autok dizelmotorjai is SCR-technoldgiat igényelnek, mivel az a mértékd kipufogo-
gaz-visszavezetés, ami a norma teljesitéséhez sziikséges lenne, mar karos a motorra
gs az égésfolyamatra nézve. Viszont azért, hogy az SCR éltal igényelt AdBlue folya-
dékot elég legyen olajcsere-intervallumonként utantélteni (szervizben), az EGR nem
hagyhaté el. Belathatd, hogy rovidesen eljutunk oda, hogy a dizelmotor kéltségeinek
nagyobb részét a kdrosanyag-kibocsatas csokkenésén dolgoz0, érzékeldkkel és ka-
talizatorokkal teli kipufogdrendszer teszi ki. Az is beldthatd, hogy ezek a rendszerek
szervizigényesek is, Gjabb izemanyagot igényelnek (AdBlue), ami elriaszthatja a fo-
gyasztokat attdl, hogy dizelizem( személygépjarmivet vdsaroljanak. Ehhez hozza-
j6n még az a tény, hogy a mai benzinmotorok tizeléanyag-fogyasztasa nem jar tévol
a dizelekétdl, de ehhez sziikség van a valtoztathatd szelepvezérlésre, turbofeltoltdre
és a végletekig kikannyitett konstrukciokra. lgy aki Uj aut6 vésérlaséra szénja el
magat és nem szeretne elhamarkodottan dénteni, felallit maganak pro és kontra
érveket, sokaig tinddhet az dsi kérdésen: ,dizelt vagy benzinest?”, rdadasul egyre
jobb eredményeket érnek el a hibrid jarmivekkel, féleg a range-extender verziokkal,
igy mar szélesebh kinalatot kell elemezni azoknak, akik okosan akarnak a jovéhen
ddntést hozni.

Forrés: Frost&Sullivan
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