MOLNAR LASZLO
kozlekedési szakértd

MOLNAR CSONGOR
jarmdmérnok

8

EGY VIZUALIZALT FEKVIZSGALAT!

201912

TECHNOLOGIA

1.RESZ

Erdekes, hogy mig egyéb kategériak jarmiiveinek meghatarozott
nemzetkozileg az az intervallum, gyakorisag, amikor a jarmiivet
vizsgalni kell, ez ,L" kategoriaban a tagallamok jogszabalyalkotoira
van bizva. Kevésbé ismert, hogy a 2014/45/EU iranyelven beliil a
20. cikk rendelkezik réla, idézziik: ,legkésobb 2019. aprilis 30-ig

a Bizottsag fiiggetlen tanulmanyok alapjan jelentést nyujt be az
Eurdpai Parlamentnek és a Tanacsnak a motorkerékparok és se-
gédmotoros kerékparok iranyelv hatalya ala vonasanak hatékony-
sagarol. A jelentés megvizsgalja a kozuti kozlekedésbiztonsag
Union beliili alakulasat, és az L kategoridju jarmiivek minden egyes
alkategodriajara tekintetében 6sszehasonlitja a nemzeti
kozlekedésbiztonsagi intézkedések eredmeényeit, figyelembe véve
az e jarmivek altal atlagosan megtett tavolsagot.”
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Jelenleg hazankban nincs kézpontilag
elfogadott, rendeletben régzitett fék-
technolégia az ,L" kategorias jarmiivek-
re vonatkozo6an. A probléma bonyolult-
saga — mely tobbek kdzétt a széban
forg6 jarmiikor technikai kialakitasabdl,
a fékrendszerek 6sszetettségéebdl
fakad — folyamatos kihivas elé allitja

a szakmai szerepl6ket. A probléma
megoldasat el6készitendd, szilettek e
témakorben olyan vizsgélatok, kutata-
sok, melyek eredményei egyrészt ala-
pot, masrészt egyfajta biztato jovoképet
mutatnak.

A téma jelent6ségére, illetve a kozleke-
désbiztonsagi fontossagara tekintettel
mar régoéta végeznek vizsgéalatokat a
szakért6k, féleg egyes balesetekbdl
levonhaté tanulsagok kiértékelése
miatt. Erre j0 példa a dr. Melegh Gabor
altal 6sszedllitott tapasztalati tablazat,
melyet méar 2004-ben publikalt.
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értéket. Ha magyarazatot keresunk ra,
akkor figyelembe kell venniink azt, hogy
a gépkocsi tengelyei egymastdl fiiggéen
fékez6dnek, hiszen a fékkoroket csak
egyetlen fékpedallal lehet szabalyozni.
A kétnyomu jarm(ivek stabilitasvesz-
tés-elemzése alapjan biztonsagi okbdl
az elsd tengelyen van a fékterhelés
nagy része, mig a motorkerékparoknal
a motoros — elvileg — mindkét tenge-

Sebesség (kmfh) Fékdt (m) Lassulds (my5*2) Lassulds (%)

1 1.1
BMW R 100/5 |1 személy :i:; :::: ¢ ak 33 8,11 52
. té 11
BMW R 100/7 |2 szemily ::,L :::: = 95 41,5 8,56 &7
BMW R 100RS 1 s:emélfl::: :::: ::LI a6 30,6 11,61 118
BMW R 100RS |2 szemeély :E: m E:LI 9 38,5 9,23 e
BMW R 100RS |2 személy [csak hdtsd fék 96 72,5 4.9 >

A baleseti elemzések jol mutatjak,

hogy a motorkerékpéarokkal elérhetd
lassulasértékek joval meghaladjak a
személygépkocsival elérhet§ atlagos

lyen optimdlis fékhatast fejthet ki, mivel
a tengelyek egymastél fliggetlendl,
kilon-kulon is fékezhetdk. Az alap-
probléma: minél intenzivebb a fékezés,
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anndl inkabb tehermentesdl és vesziti el
tapadasat a hatsoé kerék. A gyartok ezen
tapasztalatokat elemezve jutottak arra,
hogy a lassulas novelésekor, a stabilitas
érdekében az elsé kerék egy bizonyos
fékterhelése utan mar csokkenteni kell a
héatso kerékre juto fékezberdt.

Szakért6i publikalasok alapjan a meg-
kozelit6leg 2 m/s? lassulasig (gyenge
fékezés) a fékhatas megkozelitéleg
azonos: 50% az elsd, és 50% a hatsé
féknél. Teljes fékezésnél (8 m/s?) a
féker6 82,5%-at az els6 fék szolgaltatja,
mig a hatsé fék csupan 17,5%-at. En-
nél nagyobb lassulasoknal — az Uttest
szaraz és érdes — a fékerd egésze az
els6 kerékre adadik at, széls6séges
esetben akar atborulast is eredmé-
nyezhet. A modern sportmotoroknal a
rovid tengelytav, az el6retolt sulypont
miatt a labfék 6nmagaban semmit sem
ér, csupan a fékpedalra hagyatkoz-

va még gyengébb lassulas mellett is
kénnyen megcsuszik a hatsé kerék.
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fikezdsi statiscikal

ABS rélkili motorkerékpdn
[mys? |

S

Eawarall GPZ 900 lefékeielivég vires Glon

AZ EUROPAI PARLAMENT
ES A TANACS 2014/45/EU
IRANYELVE

2/2018(1.5)NFM
rendelet

28/2018. (X1 15.) ITM
rendelet

A U.S. Department of Transportation
(USA Kozlekedési Minisztérium) az
MSF-fel (Motorcycle Safety Foundation
— Motorkerékparos Biztonséagi Szovet-
ség) egyértelmlen rendelkezett arrol,
hogy mivel a sportmotoroknal nagyobb
fékezést igényel az els6 kerék, ezért a
jarm(i egészére vonatkozoan a féker6-
eloszlas-arany eldl 75-90% legyen,
addig a turamotorokra, mivel nagyobb
tomeg terhelédik a hatso kerékre, ezért
nagyobb fékez6er6vel rendelkezzenek
a hatso keréknél, és ezek figyelembe-
vételével torténjenek a fékvizsgalatok.
A Nemzeti Szakért6i és Kutatdo Kézpont
Szombathelyi Intézetének koordinala-
saval kétkerekd motorkerékparokon —
L3e kategodria — végzett 2015-0s lassu-
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ABS-ws molorkerdhphrak Idkesdsl statiaztikil
[mefn® )

ENSZ-EGB 78.
szamu Eldiras

5,/1990(IV.12)KsHEM
rendelet
6,/1990(IV.12)KSHEM
rendelet

lasmérések tapasztalatait, eredményeit
is figyelembe véve a Q & Car Szakértdi
és Mérnoki Kft. koordinalasaval 2018-

ban Szombathelyen beindult egy olyan
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K+F projekt, melynek Iényege, hogy
olyan szakmai/szakért6i hattérbazist te-
remtsen, mely megfelelé gyakorlati mé-
rési, kisérleti tamogatottsagot tud adni
az,L” kategériés jérm(]vek fékvizsgélati
prioritast a fékvizsgalatokkal kapcsolat—
ba a valés motorozas leképezésével a
vészfékezés és a tartds fékezés élvezi.
A Nemzeti Szakért8i és Kutatdé Kdzpont
Szombathelyi Intézet altal rendelkezés-
re bocsétott lassulasmérfs teszt-
eredmények szaraz és nedves aton,
ABS-szel és ABS nélkiili konstrukcios
kivitelekkel vizsgaltak. Ne felejtsik el,
hogy az elektronika szamol, és elharitja
a kerék blokkolasat egy masodperc
alatt akar 15-sz0or is. Ezt senki nem
tudja sajat maga végrehajtani. Es akkor
még nem beszéltiink a kanyarban
torténd fékezésrdl, mely a komplikalt
menetdinamikai 6sszefliggések miatt
bonyolult. Az ABS nélkuli motorok mé-
rése szaraz uton 50 km/h-s sebesség-
rél torténtek, mig az ABS-szel ellatott
motorok mérése vizes uton

70 km/h sebességnél lettek megmérve.
Ezeken észrevehetd, hogy még vizes
uton nagyobb sebességgel is jobb a le-
fékezettsége az ABS-es motorkerékpéa-
roknak, mint az azzal nem rendelkezdk-
nek. Kielemzésre keriilt, hogy az ABS
nélkili motorkerékpérok - esetlinkben
egy KAWASAKI GPZ 900 - lefékezett-
sége a szaraz, nagy surlédasu

M = 0,5, valamint nedves, kis surlédasu
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K = 0,15 fellleteken igazolja-e az alap
fizikai téziseket. A diagramok kiértéke-
Iése alapjan lathaté, hogy val6szin(sit-
het6en a fékrendszer kialakitdsa miatt
a nedves felulet az elsé féknél mutat
jelent6s negativ iranyu lassulascsokke-
nést, mig a hatsé fék stagnalast mutat,
mintegy a tapadasi tényez6 cstkkenés-
t6l figgetlenil. Ne felejtsuk el, hogy az
ENSZ-EGB 78. szamu el8iras szerint
ABS-szel szerelt motorkerékparoknal a
60 km/h vagy 0,9-Vmax vizsgalati se-
bességnél a kerékblokkolas-ellenérzést
nagy és kis surlédasu fellleteken is el
kell végezni.

A maximalis bedontés sz6gét az abron-
csok oldalvezetd képessége, a surléda-

si tényezd és a motorkerékpar szabad
magassaga befolyasolja. Kanyarban
torténd fékezéskor a motort a fék-kor-
manyzasi nyomaték a fligg6leges
helyzet felé tériti és révid iddre instabil
menetallapotba keril a jarmd. A mo-
torkerékpar-ABS els6sorban egyenes
menetben megdrzott stabilitast bizto-
sit. A tulfékezett els6 kerék bedontott
allapotban még ABS-szel is bukashoz
vezethet. Es akkor nézziink egy életbdl
vett példat: gyakran taldlkozhatunk 20—
100 cm-es bitumenfoltokkal Utjainkon.
A tapasztalat az, hogy 50-60 km/h-as
sebességnél ez a folt akar 50%-kal
megnovelheti az ABS-vezérelt motor-
kerékpar fékutjat. 50 km/h-val elérve a
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bitumencsikot az tapasztalhato, hogy
20-50 cm-es csiknal 27%-kal, mig 100
cm-esnél 50%-kal hosszabb fékutat
mértek. A magyarazat, hogy az ABS
er@sen csuszdés bitumenhez alkalmaz-
kodik, majd a joval nagyobb tapadasu
aszfaltra érve a féker6t egy ideig még a
bitumen tulajdonsagaihoz igazitja.

A Q & Car Szakeért6i és Mérnoki Kift.
altal elvégzett 2018-as gyakorlati
méréssorozat mind fékpadban, mind
lassulasmérdvel szaraz Gton tortént.

A vizsgélatok soran nem feledkeztek
meg a vizsgalé mérnokok, szakérték
az osztott izemi fékrendszer( (SSBS)
kialakitasrol sem, amely az ENSZ-EGB
78. el6irasa alapjan olyan fékrendszert
takar, amely képes minden keréken
miikodtetni a féket a két vagy tébb al-
rendszerrel egyetemben agy, hogy egy
alrendszer meghibasodasa esetén a
masik alrendszer mikoddése zavartalan
marad.

FEKPADI VIZSGALATOK

A fékvizsgalati algoritmus a ,régi” 3
pontos. A 2017. 07. 01-jén az MSZT
altal visszavont MSZ 07-4451:1990
szabvany szerinti mérés jelenleg a ha-
zai m(iszaki vizsgaztatasi gyakorlatban.
A vizsgalatnal egy, a ma is hasznalat-
ban 1év8 Energoline 4.0 fékszoftverrel
ellatott vizsgasori fékpad allt rendel-
kezésre. Jelen allas szerint a motorok
fixalasa nincs megoldva teljes mérték-
ben, igaz, az els6 kerék féker6méréseé-
nél alkalmazva lett gérg6s megtamasz-
tas, de példaul a hatso kerék esetleges
el6re-hatra mozgasat akadalyozo satu
nincs hasznalatban. Az inditasnél ki
kell valasztani a megfeleld jarmd-kate-
goriat, és a rendszer automatikusan az
idevonatkozé parancssorokat jeleniti
meg, és a méréshez sziikséges gorgot
inditja be. A mérés az el6irasokban
foglaltak alapjan 3 féker6értéken zajlik
25-50-75%-on és a rendszer ezeken
a pontokon méri a fék ingadozasat, de
a féker6ket, mint értékelési szempontot
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nem veszi figyelembe. Sajnos az ,L”
kategorias jarmivek tipusbizonyitva-
nyaiban tébbnyire nincsenek kereken-
kénti/tengelyenkeénti féker6k, hanem a
gyartok a kombinalt fékezésre vonat-
kozé minimédlisan elvart lassulasértéket
adnak meg, mely altaldban 5,8 m/s2.
igy tehét lényeges szempont, hogy nin-
csen gyari viszonyitasi alap a fékerék
tekintetében.

A 3 ponton mért kerékféker6-eredmé-
nyeket felhasznalva megvizsgaltuk,
hogy 100%-ra val6 kivetitésnél megma-
rad-e a linealitas. Az eredmény pozitiv.
Kétféle fékpad (gorgbelhelyezés
szerint) van jelenleg forgalomban.
Amelyiknek a forgastengelye vizszin-
tesen nem egy sikban van, az jobb a
motorkerékparhoz, de mind a ketténél
az els6 ,A” tengely mérésekor van féleg
a probléma. Mivel a kerék mélyebbre
kerll a fékpadban, igy megvaltozik

az elsé tengely utanfutas értéke (ez a
motorokndl érezhet6 egyenes futasi
paramétervéltozast okoz).

Fékezés kezdetekor a fékerd a te-
leszkdpszaron at nyomatékot kelt,
minek kdvetkezményeként a hatso
kerék tengelyterhelése csokken, igy az
utanfutasérték még tovabb valtozik, igy
nehéz a fékpadra mer6leges iranyba
tartani a kereket, vagy nekifeszil a
vezetd gorgbnek. A fékerd ndvekedésé-
vel a jarmd kezd kiemelkedni a fékpad
gorg6i koziil, kézben a rugostag is
0sszenyomaodik egy kicsit (az el6l 1év6
surlédo tengelyt nem érinti a gumiab-
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roncs, de a forgasérzékel6 gorgé még
nem jelez csuszast), igy csokken a
tapadasi fellilet, majd a hats6 goérgdrol
finoman visszacsuszva kezdédik eldlrél
a jaték, ezért kapunk pulzalod (hullamos
gorbéket) eredményeket, mintha itne a
féktarcsa. Az életben fékezéskor a mo-
tor a témegerdk hataséara egyre jobban
az utfelllethez szorul és igy a gumi-
abroncs-tapadasi felllet is valamivel
novekszik, n6 a tengely terhelése, ami
jobban odaszoritja az utfelilethez, tehat
sokkal nagyobb fékezési értéket tudunk
produkélni, mint a fékpadban.

Az egy tengelysikba esd fékpadban
ugyanazzal a motorral rosszabb
fékeredményt kapunk, mint az eltolt
tengely(in! Még meg tudunk tartani a
fékpadban egy 400 kg-os Gold Winget
is mindenféle segédeszkdz nélkul az
éppen nem mért tengely fékezésé-

vel segitve, de egyre tébb mai motor
rendelkezik duél fékrendszerrel, ami
neheziti a mérést. A hatso kerék ki-
ékelésével vagy a satuba fogassal lehet
a kimozdulast csokkenteni, de csak ak-
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kor, ha azt a fékpadhoz rogzitik hossz-
irdny( elmozdulés ellen (a vizsgasorok
padozata altaldban nem érdesitett a
tisztan tarthatésag miatt).

A fékhatdsosséag értékelésének alap-
jaul, 2018. 05. 20-tdl a jogszabalyok-
ban is meghatarozott lefékezettségi
széazalék szamitasa szolgal, amellyel
alapvet6en el lehet dénteni, hogy a jar-
m( fékrendszere helyesen mikddik-e.
A lefékezettségi szazalék (Isz) képlete:

SIF

mx*g

a
100 *E=Isz= 100 =

2F = kerékfékerdk osszege),

a = a jarm( lassulasa,

m, = a jarmd forgalmi engedélyében
szerepl6 megengedett 6ssztdmege,
g = nehézségi gyorsulas.

A fenti képlet bal oldala lassulasmé-
rével, mig a jobb oldala a fékpadon,

a kerékfékerék fliggvényében torténd
szamolasmodot mutatja, ezéaltal egyfaj-
ta logikai ,atjarhatésagra” is ramutatva.
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magyar elképrelés szering

Atesztmérések kiértékelése soran —
hisz a mliszaki vizsgaval szinkronban itt
is egy személlyel lett mérve — azonban
a lefékezettségi szazalék mérésénél
nem az 6ssztdmeggel, hanem a jarmi
sajat tomege plusz 75 kg-mal szamolas
vet6dott fel alternativaként a valosag-
hoz valé kozelités miatt. A kbvetkezd
tablazatnal kilonbdzé motorok fékpadi
vizsgalatanak segitségével lehetett
Osszehasonlitani a kétféle szamitasbadl
kapott értékeket.

A tablazatban, ahol a piros cellak latha-
tok, ott a fékszoftver nem irt ki értéket,
ezért a szamolasokban ezeket nem
lehetett felhasznalni. Ez a programok
egy sarkalatos pontja, hogy valamikor
kiirja mind a két tengely tengelyenkénti
harom fékértékét, azonban van olyan,
hogy hianyosan irja ki ezeket az ered-
ményeket.

Fékpadi mérés egyedil a Suzuki
guadnal nem tértént, ugyanis quadot

csak erre specialisan kialakitott fékpa-
don lehetne mérni, viszont a legtébb
vizsgasori fékpad az aknas kialakita-
sabol adéddéan nem képes ezt a kis
nyomtavu jarmdvet fogadni. Viszont

a K+F projekt teljessége miatt olyan
vizsgéalballomastdl is érkeztek adatok,
ahol van kimondottan quadmérésre

Vizzgdlati sebeiséyg

r "H I kmSh

e

S0 kmih
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alkalmas keskeny nyomtavu fékpad.
Mivel a vizsgalat egy személlyel tértént,
ezért elemzésre Kkerilt, hogy a leféke-
zettségi értékek hogyan valtoznak, ha a
szamolasi metodikaba a ,magyar elkép-
zelésnek” nevezett gondolat alapjan 75
kg-mal van szamolva a sajat témeghez
a vizsgalo személy, vagy a nemzetkozi
trendeknek megfelel6en 6ssztomeggel
lett ellendrizve a lefékezettség.

Mint az a mérésekbdl is latszik, a Pola-
ris TP40 tipusu jarm(inek két példanya
is a tesztflotta alanya volt. A tablazat-
ban megfigyelhetd, hogy mekkora k-
|I6nbségek adoédnak a fékerékben ennél
a jarmdnél. A mérés alapjan a rendszer
megfelelt mindsitést adott a jarmiinek,
ugyanis a pad a féker6-ingadozast
tekinti értékelési paraméternek. Az erék
és ezaltal a lefékezettségi szazalékok
is kozel kétszeres szorzdval alakul-
nak, ebbdl is latszik, hogy milyen nagy
fizikai kildbnbségek mellett is megfeleld
értéket kaphatunk. Igy felmeriilhet an-
nak kérdése, hogy nem kellene-e mas
paramétereket is hatarok kozé szoritani
a megfelel6ség szempontjabdl, ezzel
elkeriilve a paraméterek nagyfoku
szOrasat.

Az ENSZ-EGB 78. szamu el6iras-
nak van egy fontos fogalma, ami
pedig nem mas, mint az egyesitett
fékrendszer, azaz a masik nevén
CBS, amely egy olyan fékrendszert
takar, ahol legalabb két féket lehet

elud fékikel

- hatsé fékkel

kombindlt
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sk s s | | R, il B | M e et firnd un::b.:im Téhergabsl un?:;m Mm
(L] L] W) {00 %) [00%) |
(M_saiters) | (_Bssz) | (a_saldters) | (wa_Basa)
Bis0 554 53 3z | 1e 30 21
Hitid SLA% 18 1 8 kL) 40
Wormibinlt .62 5,8 a3 | a0 53 12
i = 7 32 | 16 3.0 11
Hitad [T 18 11 20 1) 1.0
[ 35,28 [E] a3 | 0 535 32
[
Bisd 5837 57 21 13 27 19
Suruki GES00F Hit 5868 3.2 13 | 17 5 7
Suzuki GEI00F Wermbindlt 084 18 4 | as [T 1.8
‘Suzuki GES00F 56 7508 52 — 21 | 18 27 19
Suruki GRI00F Hitid [ -k ] 5 8 I LE L7
‘Suzuki GES00F Woembinalt 35,56 58 43 | 18 55 a5
[
Vamaha 10 800 Elsd [ 5.9 20 | 13 28 20
Waimaha i 501 T B 55 35 13 3l
Vamaha 10 80z Wermbindlt 34,72 .5 a3 | a3 7.1 8.1

mikddtetni vele egyszerre. Ezen fék-
technolégia mérése ugyanis nagyon
kénnyen nem megfelel§ eredménye-
ket képes produkélni egy fékpadi
vizsgéalaton. A méasik szempontrél
mar elébb emlités kerilt, hogy sajnos
az ,L” kategorias jarmdvek tipusbi-
zonyitvanyaiban tébbnyire nincsenek
kerekenkénti/tengelyenkénti fékerdk,
hanem a gyartok a kombinalt féke-
zésre vonatkozé minimélisan elvart
lassulasértéket adnak meg, mely al-
taldban 5,8 m/s2. igy tehat Iényeges,
hogy nincsen gyari viszonyitasi alap
a féker6k tekintetében. Ennek megfe-
lel6en tehat — hogy a méréseket még
a fékek hémérsékletéallapot kilénb-
sége se befolyasolja — kdzvetlenll a
fékpadi vizsgalat utan a vizsgaloéal-
lomashoz kozeli kézforgalom elél
elzart Utszakaszon lassulasmérése-
ket végeztink egy XL Meter és egy
Energo-SM lassulasmérgvel.
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Latszik, hogy majdnem kétszeres
féker6 adodik a lassulasmérdvel tortént
mérésnél, mint fékpadi mérés alatt.
Azonban fontos azt is megjegyezni,
hogy ez a kiilénbség még tovabb néne,
ha a tdbmeget példaul legnagyobb meg-
engedett dssztomegként szdmolnank,
masrészt pedig a jarmi a padban nem
90 km/h-rél fékez8dott, hanem anndl
Iényegesen lassabb sebességrél (3-5
km/h).

A kiértékelésekbdl is lehet latni, hogy
egy ilyen vizsgélathoz a minimalis
sziikséges tavolsag még 60 km/h-ndl is
legkevesebb 50 méter koril van, tehat

QU0 TECHNKA

a vizsgalballomas teriiletén minimalisan
ekkora egyenes, megfeleld utburkolattal
ellatott szakasznak kellene lennie. Egy
150-250 m-es szakasz lenne azonban
az a tavolsag, aminél mar kijelenthetd,
hogy a lassulasmérével végzett vizs-
gélatot az Utszakasz esetleges rovid-
sége nem befolyasolja. A 250 méteres
tavolsagra azért lehet szilkség ugyanis,
hisz példaul egy Polaris 570-es quad
mar nem képes ugyanazt a gyorsulast
produkalni, mint a kétkerek(, nagyobb
teljesitmény(i tarsai. Valamint, ha a
fékrendszer nincs megfelel6 allapotban,
akkor a fékut ndvekszik, igy a biztonsa-
gi tartalékut indokolt.

Manapsag a vizsgaztatd allomasok
féleg négykerekd jarmlvek fékpadi
vizsgalatara alkalmas berendezésekkel
vannak felszerelve. Ezeken a fékpa-
dokon kétkerek( motorkerékparokat
lehet ugyan fékhatds szempontjabol
mérni, de rogzitettségilk nem mindig
oldhat6 meg megfelel6en. Arrél nem is
beszélve, hogy vannak olyan jarm-
vek, mint példaul az L7e kategérias
qguadok, amelyek ugyanugy lehetnek
mUiszakivizsga-kotelesek és forgal-
mival, rendszammal ellatottak, ezért
ezeket is fékpadi vizsgalatnak kell
alavetni. Az ilyen jelleg( jarm(ivek a
méretiikbél adédoéan nem képesek ha-
gyomanyos paraméterezeés(i fékpadra
jarni. F6 problémat az okozza, hogy a
fenti jarm(ivek, a nyomtav kis mérete
miatt, nem képesek raallni a két oldalon
elhelyezett gérg6re, igy nem valosit-
hat6 meg a mérés. Ezek orvoslaséara
kaphatok kis méretd fékpadi berende-
zések. llyen ezkdzok nélkil quadokat
csak olyan vizsgaallomasokon lehetne
mérni, amelyeknél van olyan hosszu a

Megallasi tavol- - Osszes Osszes
" sag (Sm) 5,8 m/ L LENEZE L) () sziikséges |szikséges
Motortipus < 5,8 m/s/2-es lassulassal < ;)
sN2-es lassulas- 90 kmih-rél tav (s) tav (s)
sal 60 km/h-rél (60 km/h) (90 km/h)
Suzuki WDUO AN400 23,95m 53,88 m 51,45 m 145,75 m
Suzuki GS500F 23,95 m 53,88 m 49,53 m 117,63 m
Yamaha XJ600 N 23,95m 53,88 m 55,20 m 146,38 m
Mértékegység m m m m
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kozforgalom el elzart Gtszakasz, ahol
megfeleld és hitelesitett lassulasméré
berendezéssel lehet dokumentalni a fék
miikddési pontossagat. Az ENSZ-EGB
78. szamu el6iras szerint Un. szaraz
megallasi vizsgalatnal (egy fék van m-
kodtetve) killénbdz6 vizsgalati sebes-
ségek vannak meghatarozva egy-egy

.L" alkategodrianal. Az L1 és L2 kateg6-
ridknal példaul az érték 40 km/h vagy
0,9-vmax (maximalis sebesség), mig
L3, L4 és L5 kategoriandl ez az érték
60 km/h vagy 0,9-vmax. llyen vizsga-
latokat azonban el kell végezni olyan
esetekben is, amikor az 6sszes tizemi

fékrendszer egyszerre van miikodtetve.

FEKMERES, MUSZAKI VIZSGA

A Suzuki quad lassulasmérdvel torté-
nd mérésénél nagy probléma volt a
miszer megfelel6 rogzitettsége, ugyanis
a miszert a jarmavon ugy kell elhe-
lyezni, hogy azt a vezet6 képes legyen
megfelel6en kezelni és az azon kiirt
sebességet kdnnyen le tudja olvasni a
teszt soran. A megfeleld rogzitési fellilet
hidnyaban a korméanyra kertlt régzi-
tésre a berendezés. A mérés azonban
a mlszer megfelel6 rogzitettségének
ellenére nem volt sikeres, ugyanis a
jarmd a motor altal keltett rezgéseivel
annyira befolyasolta a lassulasmérd
megfeleld miikodését, hogy nem lehet
azzal értékelhet6 eredményeket elérni.
Konkluziéként levonhat6 tehat, hogy a
lassulasméréshez olyan miszerfelfogatd
egyseégre is sziikség van, mely egyrészt
mobil, masrészt a fix rogzitése mellett
rezonanciaelnyeléssel is rendelkezik. m
(Folytatjuk)
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