Autoszereloknek vald
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Nyilt és rejtett visszahivasok, vallalt rizikok

Az évenkénti gyari visszahivasok szdma az
utébbi években kozel allando értéket mutat,
kb. 200 dekraldlt visszahivasi akcio valik is-
mertté. Azt hogy mennyi a tényleges eset,
nem tudni, mert szdmos gyéartd ,szervizak-
cidnak” nevezi, és az autd soron kovetkezd
szervizekor ,titokban” végzi el a sziikséges
beavatkozdsokat. Ha valaki nem markaszer-
vizbe viszi az autdjat, lemaradhat a szerviz-
akciénak &lcazott visszahivasrol, mert nem
tud réla. Ez lehet szoftverfrissitésnek neve-
zett szoftverkorrekcio, vagy csak egy kidor-
zsolésre hajlamos vezetékre tavtarto felsze-
relése.

Ha az auto bekerll a markaszervizbe, az el6-
irt mlveleteket mindenképpen elvégzik.

A VW EA111 Otto-motor sorozatndl az
1,2 és 1,4 literes TSI motorjainal vezérmda-
lanc-problémat észleltek. Zajossa valik, és at
is ugorhat. A fogazott lanc és a lancvezetdk
is van ugy, hogy erés kopast mutatnak. A
VW szakértdje szerint igen ritkan el6forduld
hibarél van szé, mely a lanc gyartasi, tlrési
hibdjara vezethetd vissza. Megallapitottak,
hogy a kendolaj részecskeszennyezése is
gyorsitja a kopéast. Ha az ilyen motorral sze-
relt Polo, Golf, Tiguan, Touran vagy Passat

Nydlds lanc

panasz nélkil is a szervizbe kerll, ellenérzik
a vezérlést, sziikség esetén alkatrészcseré-
vel javitjak. Ismét a gyar képviseléjét idéz-
zlk: ,Olyan csekély a meghibasodés valdszi-
nlsége, hogy szervizakciora sincs sziikség.”
Rosszul jarnak azok, akik minderrél semmit
sem tudnak, és a korai meghibdsodast ma-
gan pechiknek betudva, fizetik a javitast.
Az autdalkatrészeknél sok a zsdkbamacs-
ka. Az els6beszallitéi alkatrészek mindségi
nimbusza is sérll néha. Az autégyartd szo-
rongatja a beszallitdkat, lenyomja az atvételi
arakat, a beszallité vélasza erre titokban
marad. De mi mas is lehet, mint a min&ség
rontdsa, rovidebb alkatrész-élettartam. Is-
mert tény, hogy az elektronikai elemekbe a
beszallitd és az autdgyarto is olyan csipeket
épitett, melyek mindennek, csak minéségi-
nek nem voltak mondhatdak. Amig le nem
cserélték, nagyot kinlédott a szakma és
szenvedett az lgyfél.

Konkrét adatunk ugyan nincs, hogy példaul
a kéttomegl lenditékerék esetében mivel
sporol a gyartd, de gyakori a panasz, hogy
akar 70-90 ezer kilométer utdn mar tonk-
remehet. A szerel6k nem atalljak szétf(iré-
szelni a lenditékerékhazat, és hamar azono-
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sithatd, hogy rugotorés, a mianyag elemek
torése vagy erételjes kiverédés a hiba oka.
Ha a gyartot kérdezziik, a dinamikus veze-
tési stilusunkat, a motorjaras egyenlé&tlen-
ségét adja meg a korai meghibasodas oka-
ként, és a bardtsdgosabbak természetesen
egylttéreznek velink...

(Nszl)

Egy Skoda Fabia 1.4 jelentkezett (motorkdd: AUD, de vele azonos
az AUB/BBZ motorkdédu motor, ezek a Caddy, Lupo, Polo model-
lekbe is belekertltek), hogy vilagit a motorhibajelzé lampa. Jelen-
leg egy Skoda-Volkswagen szervizben dolgozom vizsgabiztosként.
Az auté mUszaki vizsgara jott, igy kicsit ,marasztalni” kellett a lam-
pa miatt. A tulajdonos elmondasa szerint mar volt ezzel a hibaval
mérkaszervizben (nem nalunk), de nem jottek ré, mi a baj. A hibat
nem is engedte kitorolni. A gép szerint a fétengely és a vezérmu-

tengely kozotti szinkron nincs rendben. A vezérlése alulvezérelt,
fellilszelepelt, a vezértengelyt kétsoros gorgéslanc hajtja. Gondol-
tam, hogy valamelyik jeladd lehet bajos, ezért a raktarbdl kértem
mindkettét, de nem jartam sikerrel. Ekkor az egyik szerel6vel szét-
szedtiik a motort, és azonnal rgjottlink a hiba okara. A lanc teljesen
kinyult. Majdnem 1 teljes fog volt benne. A vezérlést kicserélve
megszlint a probléma.

(JEL)
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