jﬂ MOTORKEREKPAR-TECHNIKA

SKF StopGo

Stop-start rendszer ket keréken

Az eldrejelzések szerint 2015-re a motorkerékparok, robogok és mopedek szama elérheti a /5 millio
darabot, amely f6képp az urbanizacionak, népessegszam-novekedésnek és a karosanyag-kibocsatasra
vonatkozo 0] eléirasoknak koszonhetd. Erre a tendenciara alapozta az SKF a StopGo rendszer
kifejlesztését, amellyel csokkenhet a tiizeldanyag-fogyasztas és a karosanyag-kibocsatas.

A négykereklek vilagdban mar széles kor-
ben elterjedt stop-start rendszerek motor-
kerékparokba épithetd verzidjat mutatta be
az SKF. A StopGo a maga nemében az elsd
ilyen megoldas a kétkerekliek piacan. Az
egység érzékeli, ha a jdrmd valamilyen oknal
fogva megéll, és egy elére meghatérozott,
de programozhato, révid idén bell ledllitja a
motort, majd a gazkar megmozditasara Ujra
elinditja azt.

A rendszer egyszerre tobb feladatot is ellat:
betolti a tehervisel csapagy (kerékcsapagy)
szerepét, érintkezémentes sebességmérést
végez és automata stop-start rendszerként
is funkcional. A StopGo .intelligens” rend-
szer, mivel optimalis késlelteté logikai ké-
pességgel rendelkezik, amely a forgalom-
tol figgden donti el, hogy mikor allitsa le a
motort. Az elektronikat Ugy programozték,
hogy ha a jarmd megall - Uresjaratban van
(fordulatszama nem éri el a 3000 min'-t)
és Ures fokozatban van, akkor 6 masodperc
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Uresjaras utan ledllitja a motort. Ha sebes-
ségben hagyjuk a jarmdvet, akkor ez az id6
10 masodperc. A program arra is Ugyel,
hogy egy hosszu parkolés, allds utdn hosz-
szabb ideig nem torténik motorleallitas,
hogy fel tudjon melegedni az izemi hdmér-
sékletre. Ha nagy a forgalom és a jarmu sok
megallasra kényszerdl, akkor 15 masodperc
vagy az el6zd megdllds utan megtett 30
méter utan allitja csak le a motort. A
rendszer tehat alkalmazkodik a kozle-
kedési szituaciokhoz, ezzel prébaltak
elkertlni, hogy zavaré legyen a rend-
szer. A gyéarté szerint a koridlmények-
16l fliggéen 6-10% tlzelbanyagfo-
gyasztas-csokkenés érheté el, ezzel
természetesen a CO,-kibocsatas is
hasonlé mdédon csokken.

”

A termék testre szabhatd, vagyis készen

beszerelhet6 az Uj modellekbe és - utdlag
- a mar meglévé jarmUlvekbe is. A rendszer
beillesztheté az elsd kerékagyegységbe és

egyplug-and-play csatlako-

z6n keresztil kapcsolodik a motor-
vezérld elektronikdhoz. Ebbdél természetesen
kovetkezik, hogy csak olyan jarmlvekhez
alkalmazhatd, melyek elektronikus motor-
vezérléssel és digitdlis sebességmérével
rendelkeznek.
Azon kivll, hogy egy univerzalis egysé-
get hozzanak létre, fontos szempont volt a
rendszer mérete és tomege. A kompaktsag
miatt 60%-0s sUlymegtakaritas is elérhetd
a hagyomanyosan kilon épitett csapagy és
érzékel6 paroshoz képest.
Az SKF a stop-start rendszerrel szerelt két-
kerekGleknek nagyobb futdsteljesitményt
és csokkend tlizeléanyag-fogyasztast josol,
kilondsen zsufolt forgalmi viszonyok kozott
tartjak elényosnek. Haszndlata egyszerd,
nem igényel vezetdi betanulast és beavatko-
zast, igyekszik észrevétlen maradni a jarmd
lzeme soran. A fejlesztémérnokoknek pe-
dig j6 alapul szolgalhat a motorkerékparok
ABS-rendszereinek fejlesztéséhez.
Forras: SKF Evolution folyoirat, 2012/3.
szém, p. 21-23.



