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Goodyear Air Maintance Technology

gumiabroncsok

Az idei Genfi Nemzetkozi Autoszalonon
(2012. méarcius 8-18.) mutatta be

a Goodyear azt a technoldgiat, melytol

azt varjak, hogy képes csokkenteni a
tizeloanyag-fogyasztast és CO,kibocsatast,
emellett ndveli a komfortérzetet.

Manapséag igyekeznek a gyartdk olyan termé-
keket eléallitani, melyek részben vagy egészé-
ben karbantartdsmentesek. Ezen szellemiség
jegyében mutatta be a Goodyear azt az inno-
vaciojat, amellyel a guminyomas rendszeres
ellendrzése mellézhetd.

Az Air Maintance Technology (AMT) fejlesz-
tése 2 éve zajlik a Goodyear laborjaiban,
lényege, hogy a gumiabroncsok nyomasat
az optimalis szinten tartja kilsé pumpa,
elektronika hasznélata és a jarmuvezet6
beavatkozasa nélkil, ezzel csokkenti a tu-
zel6anyag-fogyasztast és CO,-kibocsatast.
Kormanyzati és ipari kutatasok alapjan 2,5-
3.3% tlzelbanyagfogyasztas-csokkenés ér-
het6é el a rendszerrel, melynek madkodését
rajz szemlélteti. A bemeneti egység, ami
ugy néz ki, mint egy lyuk a gumi oldalan,
a szabadbdl enged be levegét egy csébe,
ami végigfut a gumiban a felni pereme men-
tén. A kerék forgésa révén a jarmu tomege
nyomast general a szivoszalra emlékeztetd
cs6ben és egy nagynyomasu ,buborék” ha-
lad végig benne az atellenes oldalra, ahol
egy szelep taldlhaté. Ha a guminyomas ki-
sebb az elvartndl, akkor a szelep beengedi a
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Az AMT-rendszer miikodése

nagynyomasu levegét, ha megfeleld, akkor
a buborék egy teljes kort tesz meg, és a be-
meneti egységen keresztil tavozik.
A Goodyear Dunlop &ltal végzett kutatas ki-
mutatta, hogy a fogyaszték nem térédnek a
keréknyomassal: a megkérdezettek fele nem
tudta, hogy mikor kell ellendrizni a gumiab-
roncs-nyomast, és egyharmaduk beismerte,
hogy még akkor sem ellendrzik a nyomast,
amikor egy hosszabb Utra indulnak.
A vezethetéséget is nagyban befolyasolja a
gumiabroncsok felfujtsaga, kiilonosen kanya-
rokban. Egy alulfujt gumiabroncs kevesebb
egyenletesen eloszld nyomést eredmé-
nyez az Uttesten, valamint csokken a
kozvetlenil az uttesttel kapcsolat-
ban 1évé futdfelllet terllete.
Jean-Claude Kihn, a Goodyear alel-
noke és muszaki igazgatdja elmond-
ta: ,a fogyaszték gyakran figyelmen
kivil hagyjak, hogy milyen fontos a
megfeleld guminyomas fenntartasa.
Hisszlk, hogy ez a technoldgia no-
veli a vezetés biztonsagat és telje-
sitményét, valamint pozitiv hatassal
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van a kornyezetre is, hiszen csokken a tlizels-
anyag-fogyasztas és a kdrosanyag-kibocsétas,
és novekszik a gumiabroncs élettartama. A
haladas amit tettlink nagyon biztatd, és készek
vagyunk bizonyitani, el6szor itt Genfben.”
Tavaly az Egyesilt Allamok Energiatigyi Mi-
nisztériumanak Jarmutechnoldgiai Osztélya
1,5 millié dollar tAmogatéast adott a tehergép-
jarmu-abroncsokba épitett AMT-technolégia
kutatésara, fejlesztésére és bemutatasara,
amelyet az Ohio allambeli Akronban végez-
nek. A luxemburgi kormény is tamogatta a
Goodyeart, hogy fejlesszék a személygép-
jarmu-abroncsok AMT-rendszerét. Ezeket a
munkakat a luxemburgi Colmar-Berg varosa-
ban lévé K+F centrumban végzik.
A fejlesztések még tul korai fazisban vannak
ahhoz, hogy meg tudjak mondani, hogy mi-
kor kerllnek piacra az AMT gumiabroncsok,
de a cég azt dllitja, hogy az egyesdtlt alla-
mokbeli és a luxemburgi kormany tdmoga-
tésa felgyorsitjak a folyamatot.
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