Az uj ,,A” motorjai

A Mercedes A-osztaly dj modelljét 2012 juliusaban mutattak be Magyarorszagon is. A gyari sajtdanyag tobbek
kozott az Uj modell részben Uj és () motorjaiba engedett betekintést. Annyit kiemeltek, hogy akar 26%-os
tiizeldanyag-megtakaritas is elérhetd az el6z6 modellekhez képest Ugy, hogy a vezetési élménybdl nem, hogy
nem veszitiink, inkabb fokozodik, hiszen az U] motorok teljesitménye és nyomatéka feliilmulja elddeit.

A dizelmotor-kinalat

A dizelmotor-kinalat az Uj alapmotorral (OM
607) kezdédik, amely 80 kW és 260 Nm
leadésara képes a fétengelyén, kézi sebes-
ségvaltéval 3,8 literes fogyasztast ad a gya-
riak szerint, ez 98 g CO,-kibocsatast jelent
kilométerenként, mely 22%-os csokkenést
jelent a 60 kW-os el6dhoz (A 160 CDI) ké-
pest. Az Uj ,Top Diesel”, az A 220 CDI pedig
25%-kal kevesebb tlzeléanyagot fogyaszt
elédjénél, mikdzben 125 kW teljesitmény és
350 Nm nyomaték leadésara képes. A két-
kuplungos automatikus véltéval (Mercedes
sajat gyartmany, 7G-DCT), az el6z6 adatok
alapjan 4,3 literes &tlagfogyasztés érheté el
vele 112 g kilométerenkénti CO,-kibocsatas
mellett. Emellett mindegyik motor meg-
felel a 2015-t8l kotelezé Euro 6-os karos-
anyag-kibocsatasi el6irdsoknak. Az emisz-
szidtechnikarol, a kipufogdgaz-utdkezelésrol
teljes korlien nem szdl a kozlemény.

A benzinmotorok Osszehasonlitasara j6 pél-
da az Uj és a régi A 200: az Gj motor 115 kW
és 250 Nm leadéaséra képes (a gyartd sze-
rint) 5,5 literes atlagfogyasztas mellett (129
g CO,/km). Ez 26%-kal kevesebb, mint a
100 kW teljesitményl és 185 Nm nyomaté- ,
kuelédjének a 7,4 literes fogyasztasa. Mig az Q : 1. 4bra: az OM 651 jelii dizelmotor
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Uj Top modell a 7G-DCT valtéval és 1565 kW
és 350 Nm leaddsa mellett 6,1 liter
tlizel6anyagot fogyaszt 100 kilométeren
(143 g CO,/km).

A 2008-as vildgpremiere ota ismert
OM 651 motorkddu dizelmotor harom verzi-
ojat épitik az Uj A-osztalyba: a 220 CDI csak
a duplakuplungos 7G-DCT véltoval rendel-
hetd. A 125 kW-os 2,2 liter |okettérfogatu
,Topdiesel” f6tengelyét a tomege szempont-
jabol optimaltéak, elérték, hogy 6 kilogram-
mal kisebb tomegu legyen, mint a hosszbe-
épitésti OM 651.

Az egylépcsss turbdfeltoltd kerlil a nagyobb,
mint a 80 és 100 kW-os verzidkba. Az egy-
[épcsds turbd hatékonyséagat allithatd veze-
télapatozassal novelték. A 220 CDI kettds
kipufogogaz-visszavezetéssel rendelkezik a
nitrogén-oxid-kibocsatas csokkentése érde-
kében. A nagynyomasu EGR mellett - amely
a forro kipufogdgazt még a turbd elétt veszi
és juttatja at a szivooldalra, a toltdlevegd-hi-
té utani agba - megjelenik a kisnyomasu
kipufogdgéz-visszavezetés. A kipufogdgéz
a részecskesz(ré utan &gazik le, vagyis tisz-
titott fUstgazt jut a kompresszorhaz elé a
hitén és EGR-szelepen keresztll. Ezzel a
turbofeltoltd hajtdsa egyenletesebb és ki-
sebb a nagynyomasu EGR fojtészelepének
igénybevétele.

Az A 180 CDI-t duplakuplungos véltéval, az
A 200 CDI OM-651-Variante elnevezési mo-
dellt 1,8 literi motorral szerelik. A henger(r-
tartalom-csokkenést a loket csokkentésével
érték el (99 mm helyett 83 mm). A hosszu
hajtorudak a nyirderébdl adddd surlodasok
csokkentését szolgéljgk. A 94 mm-es hen-
gertavolsag és a vezérmUtengely ldnchajtasa
el6ésegitették a kis motorméretet. A Lanches-
ter-kiegyenlitétengelyek surlodésat is csok-
kentették, a tengelyek siklédcsapagy helyett
gorgbscsapagyakban futnak.

Mindharom motor rendelkezik start-stop
rendszerrel. A common rail maximalis nyo-
masa 1800 bar. A motor égési csucsnyo-
mésa 180 bar. Az aluminium hengerfejben
osztott vizteret alkalmaznak, melynek h(tési
kapacitésa tovabbi fajlagos teljesitményno-
velést és akar 200 bar égési csticsnyomaést
is lehetévé tesz.

Az A 180 CDI manualis sebességvalto-
val szerelt valtozatdban, a Renault-val vald
egyuttmuikodés eredményeként egy kisebb,
konnyebb és kis surlodasu erdforras lesz.
Az OM 607 jeld motor 30 kilogrammal
kdnnyebb, mint az OM 651. Szamos alkat-
rész Mercedes-specifikus: igy van benne az
M 270 jelld benzinmotor motortartd bakja,
valamint egy specialis kéttomegU lendkerék.

Kisnyomasu EGR

Levegd

Toltélevegd-hiité

Motor

MOTORTECHNIKA QE

Levegdsziiré

Részecskesziiré

Turboéfeltolts
Kipufogdgaz

Nagynyomasu EGR

2. abra: a kettds kipufogogaz-visszavezetés felépitése

3. abra: a forgattyis mechanizmus a tligérg6s agyazasu Lanchester-tengelyekkel

Az inditdmotor, a generator és a hitéfolya-
dék-szivattyu is a Mercedes modularis alkat-
részei kozil van.

Az Euro 6-0s benzinmotorok

Ahhoz, hogy a teljes benzinmotor-paletta
teljesiteni tudja az Euro 6-os karosanyag-ki-
bocsatasi eldirdsokat, at kellett alakitani a

felsébb kategoridk V6 és V8-as motorjai-
nél alkalmazott BlueDirect technoldgiat az
A-osztaly négyhenger( benzinmotorjainak
megfeleléen. Vélaszthatd 1,6 és 2,0 liter 16-
kettérfogatu verzidban is 90-t61 155 kW-os
teljesitményig.

Mindharom benzinmotor-variacié alapja a tel-
jesen aluminium M 270 jelt motor kettd, fe-
lUlfekvé vezérmltengellyel és hengerenként
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4 szeleppel. Az A 180 BlueEfficiency 1595
cm® lokettérfogatu, 90 kW teljesitményli és ma-
ximalis nyomatéka 200 Nm. Rendelhetd lesz
6 sebességl kézi sebességvaltoval és 7 se-
bességl duplakuplungos automatikus valtéval
is. Az A 200 BlueEfficiency is 1595 ¢cm?® hen-
gerUrtartalmd, 115 kW és 2560 Nm leadaséara
képes. A nagyobb teljesitmény ellenére a Mer-
cedes szerint a tlzel6anyag-fogyasztdsa meg-
egyezik az A 180-éval.

Az Uj ,Topmotor” 1991 cm?® Iokettérfogatu
és az A 250 BlueEfficiency, valamint az A
250 Sport véltozatban lesz elérhet6. A mo-
tor 155 kW teljesitményre és maximum
350 Nm leadasara képes és csak a 7 sebes-
séges duplakuplungos valtéval lesz rendelhe-
t6. Az A 250 BlueEfficiency a gyériak szerint
6,1 liter atlagfogyasztast produkal 100 kilo-
méteren, COz—kibocsétésa 143 g/km.

Camtronic

Az M 270 1,6 liter( verzidjat véltoztatha-
16 szivoszelep-vezérléssel lattak el, melyet
Camtronic rendszernek neveznek. A rend-
szer mechanikusan mukodik, de elektromo-
san vezérelt. A szivéoldali vezérmitengely
tobb darabbdl all: van egy atvivé tengely
és két Ureges butykostengely. Az elsé az
1-es és 2-es henger szivoszelepét vezérli,
a masodik a 3-as és 4-es hengerét. Min-
den bityoknél két profil taldlhatd, az egyik
kis fordulatszamon, a masik pedig nagy
fordulatszdmon hasznélatos. Ezzel elérhe-
t8, hogy kis fordulatszam-tartoményban
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5. abra: Camtronic valtoztathaté I6ketii szivoszelep-vezérlés

a szivoszelep lokete kisebb, igy rovidebb
ideig van nyitva, nagy fordulatszam-tar-
tomanyban - a nagyobb butyokprofilnak
koszonhetéen - tovdbb marad nyitva a szi-
voszelep, novelve a motor toltési fokat. Az
allitasnal az elektronika figyelembe veszi a
motor nyomatékigényét is, és a turbofel-
101t6 szallitdsdval 6sszhangban véltoztat a
szelepemelésen. A valtas a szelepemelési

4. abra: az M270 jelii benzinmotor

stratégiak kozott észrevétlentl torténik,
nem ront a komfortérzeten.

Kis szeleploket esetén, a nyomatékigénytél
figgbéen, méas-mas alkatrésszel torténik a
teljesitményvezérlés: kis nyomaték esetén
csak a pillangdszelep allitasdval, kozepes

nyomaték esetén a szivoszelep-vezérmuten-

pedig a turbd toltényomésaval egészil ki a
szabalyozasaval. Butyokvaltaskor, amikor at-
kapcsol nagy szeleploketre, a motor ismét a
pillangdszelep pozicidjaval szabalyoz, nagy
nyomatékigény esetén pedig ehhez tarsul a
toltényomas novelése.
Kis szeleploket esetén problémat jelenthet,
hogy nem jon létre elég nagy turbulencia a
gyujtogyertya korll az égéstérben, ami sziiksé-
ges lenne a megfeleld égési sebesség és mi-
ndség eléréséhez. Ezért a stuttgartiak részter-
helésen t6bbszori befecskendezési stratégiaval
és gyujtaspillanatban torténd befecskendezést
alkalmaznak a megbizhatd égés érdekében.
Mind a szivoszelep- és kipufogdszelep-ve-
zérmUtengely rendelkezik egy hidraulikus,
szarnylapatos fazisallitéval, amely 40 ft°
elforditast tesz lehetévé fokozatmentesen,
a motor lUzemallapotdnak megfelel§ toltet-
csere eléréséhez.

(6.P)
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