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Tanulsagos torténetek szakért6i szemmel IX.

GUMIDEFEKT ES
A DIREKT TPMS

Az aktiv biztonsagi rendszerek térnyerésével végre elértiik, hogy mar kozvet-

len informacioval rendelkeziink a gépjarmivek gumiabroncsnyomasaval, annak

valtozasaval kapcsolatban. Ezen lehet6ség — mint azt a kovetkezo szakértoi eset

is igazolja — egyfajta konnyebbséget is jelent akar egy defekt felderitése, illetve

annak javitasa esetén, de a szerel6k szamara a javitastechnoldgiaba integralt
ellenérzési kotelmet is von maga utan.
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MOLNAR LASZLO
kozlekedési szakért6

Csak roviden, ha 6sszegezzik az el6z-
ményeket, akkor kéztudomasu, hogy A
BIZOTTSAG 2010/48/EU IRANYELVE
(2010. judlius 5.) a gépjarm(ivek és potko-
csijuk id6szakos miiszaki vizsgéalatardl
sz0l6 2009/40/EK eurdpai parlamenti és
tanacsi iranyelvnek a mlszaki fejl6dés-
hez torténd hozzaigazitasarol el6irja,
hogy 2012. november utan (j tipusenge-
dély kiadasa az M1 jarm(ikategdériaban
(3500 kg megengedett tdmegig) csak
TPMS — abroncsnyomas-ellen6rzé —
rendszerrel ellatott autokra lehetséges.
2014 novemberétdl pedig minden (j
forgalomba helyezett jarminek rendel-
keznie kell TPMS-rendszerrel. @

Nem szabad elfelejteniink tovabba,
hogy az EUROPAI PARLAMENT ES
ATANACS 2014/45/EU IRANYELVE
(2014. aprilis 3.) a gépjarmivek és
pétkocsijaik id6szakos miiszaki vizsgéla-
taroél és a 2009/40/EK iranyelv hatalyon

Back

Tyre Press

TPMS Mode

kivil helyezésérdl alapjan hazankban is
2018. 05. 20-t6l bevezetett miiszakivizs-
ga-technolégia A VIZSGALATOK TAR-
TALMA ES MODSZEREI, A JARMUVEK
HIANYOSSAGAINAK ERTEKELESE
fejezete egyértelmlen rendelkezik e
tertletrél is. Az 5.2. ,kerekek és gumi-
abroncsok” pont a vizsgabiztos donté-
sére bizza, hogy kisebb vagy komoly
hidnyossagként kezeli az alabbiakat:

,h) Hibasan m(ikéd6 abroncsnyo-
mas-ellen6rzd rendszer vagy az ab-
roncs egyértelmiien csdkkent nyomasu.

SZAKERTOI SZEMMEL

Egyértelmlien nem m(ikodik.”

A gumiabroncsnyomas-ellenérzé rend-
szerek (TPMS) beszerelése egyarant
hozzajarul a tiizel6anyag-felhasznalas
hatékonysaganak és a biztonsagnak

a noveléséhez. A hollandiai TNO éaltal
elvégzett kutatas szerint a kis gordulési
ellendllassal rendelkez6 gumiabroncsok
és a gumiabroncsnyomas-ellenérzé
rendszerek alkalmazasa a személy-
autoknal a tuzel6anyag-fogyasztas 3, il-
letve 2,5%-0s csokkenését eredményez-
heti. A vizsgalati ciklusban 130 g CO,/

Setting mode
F

Qil Change

TPMS

ISA/C
Default
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km kibocsatassal rendelkez6 Gj autok
esetében ez tovabbi tobb mint 7 g CO,/
km csokkenést jelentene (3,9 gramm az
alacsony gordulési ellenéllassal rendel-
kez6 gumiabroncsoknak, és 3,25 gramm
a gumiabroncsnyomas-ellenérz6 rend-
szereknek kdszonhet6en). Egy jelenlegi
(példaul 160 grammos teszteredménnyel
rendelkez6) aut6 esetében a CO_-kibo-
csatas csokkenésének mértéke megha-
ladhatja a 7 kg/tonna értéket.
A gumiabroncsok nyomasa nagymeér-
tékben befolyasolja a gordilési tulaj-
donsagot és az élettartamot. Tul kicsi
levegényomas esetén:
- a futofelllet kiils6 széle gyorsabban
kopik;
- az oldalfalak gy(r6dése miatt repe-
dések keletkezhetnek és kitdrhetnek;
- kanyarban a centrifugdlis er6 na-
gyobb mérték( deformaciot okoz.
AKRESZ — azaz az 1/1975. (II. 5.)
KPM-BM egydttes rendelet — 5. 8. (2)
el6irja, hogy ,a jarmi vezet6je, miel6tt
a jarm(ivel a telephelyrél (igy kilondsen
a garazsbaol) elindul, kételes a kor-
manyberendezés, a fékberendezés, a
gumiabroncsok, valamint a kdtelez6en
el6irt vilagito- és fényjelzd berendezé-
sek allapotat (mikodését), tovabba a
hatosagi jelzés(ek) (rendszamtabla[ak])
meglétét, allapotat — az adott kériilmé-
nyek kdzott indokolt médon — ellen-
6rizni.” Alapvet6en a gumiabroncsok

o
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indulds el6tti ellen6rzése alatt elsGsor-
ban az el6irt Iégnyomas ellen6rzését
értjuk, viszont a Iégnyomas ellendrzése
szemrevételezéssel torténik. Szabad
szemmel néhany tized bar nyomas-
csokkenést nem tudunk érzékelni,
viszont ekkor mér Iényegesen megval-
tozhat a jarmi Gttartéasa. Kulénb6z6 a
gumiabroncs szemmel lathaté
belapulasanak mértéke mas

€s mas Utburkolatoknal. Annak
érdekében, hogy a biztonsagos
kozlekedéshez elengedhetet-
len, pontos, el6irt gumiabroncs-
nyomassal rendelkezziink,
tudnunk kell induléas el6tt, és
menet kézben is folyamatosan
ellendrizni a nyomast.

Ezen bevezet6 utan nézzik a
széban forgd eset el6zményeit.
A gépjarmd direkt TPMS-rend-
szerrel szerelt. @ ©

A direkt rendszer t6bbféle kialaki-
tasu lehet, de mindegyik tipusnal
egy kilén nyomasmérd egységet
kell a gumiabroncsba helyezni,
amely rédidjelek Gtjan tovabbitja
a mért nyomaseértékeket a vezet§
felé. El6nye, hogy pontosabb
értéket kapunk és megbizhatobb,
mint az indirekt rendszer.

Azt is pontosabban tudja jelez-
ni, hogy melyik abroncsban van

R

nyomascsokkenés. Tébbnyire (7]
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ugy van bedllitva, hogy a gyarto altal
el6irt nyoméasértékhez képest 20-25%-
os csokkenés esetén jelezzen.

Az egyik legelterjedtebb direkt TPMS
kivitel a szelepbe integralt rendszer.
Ennél a tipusndl a szelep, az érzékeld
egység és az aramforras egy egységbe
épitett, és ezt kell a hagyomanyos sze-
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lep helyére, a keréktarcsaba szerelni.

A szelep készilhet gumibdl, ekkor alig
lehet megkilonbodztetni a hagyomanyos
TPMS nélkili szelept6l. Az aramforras
egy kis méret( litumelem, amelynek
élettartama négyt6l tiz évig terjed, a
megtett kilométerek szamétdl fiiggden.
Ez altaldban nem cserélhetd, ezért, ha
lemerll, az egész érzékeld egységet
cserélni kell, és az Gj egységet illeszteni
a kdzponti szamitogéphez, amelyhez a
mért nyomaseértékek tovabbitasa torté-
nik. A direkt TPMS érzékel6je ugy van
programozva, hogy a jarmi mozgéasa

ganak, hogy a miszerfalra ranézzen és
az esetleges informaciokat elemezze,
valamint még széban sem tett utalast
az esetleges TPMS-sel kapcsolatos
Osszefliggésekre.

A gépjarmivezetd az alabbit latta a
miszerfalon. @

Mivel a javitott keréknél folyamatosan
sargan villogott a nyomasérték, ezért
gyorsan utananézve a lehet6ségeknek,
egy orszaguti menetben kdzel 20 km-t
mentek a gépjarmdivel, hogy az esetle-
ges szinkronizalasra legyen megfelel§
futasteljesitmény. Mivel nem valtozott,

SZAKERTOI SZEMMEL

Szamos gyarté szabadalmaztatott tech-
nolégiat alkalmaz ezekre a rendkivil
specializalt rendszerekre, igy a TPMS
cseréje olyan, hogy a jarm(veivel
konzisztens és kompatibilis legyen egy
tapasztalt, hozzéért6 szerel6 kdzrem(-
kodésével. Alapvet6en a gumiabroncs
forgasa vagy a gumiabroncs cseréje
miatt nem hajlamos a pontatlansagra,
de egy egyszer Gjraszinkronizalast a
gumiabroncs forgasa vagy a gumiab-
roncs cseréje utan el kell végezni.

A direkt rendszerek nagyon pontos
értékeket képesek mérni, tovabba

(2]

k6ézben minden masodpercben méri

a gumiabroncs nyomasat és hémér-
sékletét. Ha azt érzékeli, hogy a kerék
nem forog, akkor hosszabb idGinter-
vallumonként térténik a mérés, ezaltal
novelve az elem élettartamat.

A gépjarmivezetd a miszerfalon érzé-
kelte, hogy a jobb elsd kerékben t6bb
mint 40 kPa-lal kevesebb nyomas van,
mint a bal oldaliban, igy teljes joggal
gyanakodott defektre. Fel is keresett
egy gumiszervizt, ahol megallapitottak,
hogy egy vasdarab van a jobb els6
kerékbe beagyazodva. A defektjavitast
egy 6-0s gumigombaval elvégezték, és
a jarmivet javitva elengedték. A tények-
hez hozzatartozik, hogy a m(ihelybe

a gépjarmivezetd jart be és jart ki, a
szerel§ tehat még esélyt sem adott ma-

ezért visszament a szerel6szerviz-

be, de szombat Iévén délben bezart,
ezért maradt a vivodas. Belsd otlettél
vezérelve, mivel alacsony nyomast
jelzett a rendszer, ezért benzinkdton
korkdrosen nekiallt a nyomast ndvelni

a kerekekben, és meglep&désére kozel
40 kPa értékkel névelésnél sziint meg a
hibakod. ©

Mivel zavarta a gépjarm(ivezetét e
magas értékeken vald kézlekedés,
ezért elhatarozta, hogy utanajar, hogy
biztonsaggal kézlekedhet-e tovabb.

A szakemberek tudjék, hogy minden ér-
zékel6 egyedi sorozatszammal rendel-
kezik. igy a rendszer nemcsak megkii-
I6nbozteti 6Gnmagat és rendszerét mas
jarmiveken, hanem az egyes gumi-
abroncsok nyomasértékei kdzott is.

azonositjak a problémas kerék pozi-
ciojat, parkolas kozben is ellenérzik a
nyomast, illetve a pétkerék légnyoma-
sat is monitorozzak. A direkt rendszerek
szerelése ugyanakkor id6igényesebb,
valamint kéltségesebb, miutan mind a
téli, mind a nyari garnitarat fel kell sze-
relni ilyen szenzorokkal. El6fordulhat
defekt kovetkeztében a szelep ténk-
remenetele is, amikor pétolnunk kell a
jeladé egységet. Defektjavitd folyadék
hasznalataval tonkretessziik a szele-
pet, ezért a cseréje igy elkertlhetetlen.
Kiviteltdl figgéen gumi- és fémszelepek
vannak hasznalatban, melyek idésza-
kos karbantartasa indokolt. A gumi sze-
leptoveket és a tobmitéseket a biztonsag
fenntartasa érdekében cserélni kell.
Nézziik azonban, hogy milyen aprésa-

201911 55



SZAKERTOI SZEMMEL ato TecHKA

TPMS Mode

Comfort Mode

| EcoMode |

Load Mode

' SEARE 1IRE
(0] (1)
gok is, ha ,baj van”, mennyire fontossa  generalt, igy nehezen beazonosithatd, ECO Mode volt beélesitve. Ha ehhez
és elgondolkodtatova véalnak. llyen pl. hogy a defektkori, vagy annak javitasa viszont rdnéziink a gyari cimkére, akkor
az, hogy mint jelen esettanulmanynal utan keletkezett-e. @ © a 260-280 kPa értékhatarok megfelels-
is, a szerelt kerékre nem a régi zaroku- A hibakdd torlése utan az Ujrainditdsnal  nek mutatkoznak. © @
pak kerlt vissza. @ @ nem generalddott Gjra, de a gumi- Valoszin(sithet6, hogy esetleg a defekt-
Csak egyszer( figyelmetlenségrél abroncs-nyomasértékek még mindig javitas utani TPMS-rendszer szinkro-
van sz0, vagy a szelepek is cserére 270-280 kPa értéken voltak, és telje- nizaldsakor a ,Mode” valtozott, és ez
keriltek, csak nem tajékoztatték errdl sen normalisnak mutatta a rendszer. generalta a ,hibat”. ,Comfort Mode™-ra
az Ugyfelet? Ekkor megnéztiik, hogy nem lehet-e atallitva, és korkorésen 250 kPa-ra
A rendszert hibakéd-kiolvaséval ellen- mas a hattérben? Végignézve a felfGjva minden rendbe jétt, Gj hiba nem
6riztik, melyben a hibakédot meg is mdszerfali hattér-informacidkat, azt generalddott. @
talaltuk, de az idépont viszont nem tapasztaltuk, hogy a rendszerben az Az Ugyfél megnyugodott, de egyben

tanulsagként elmondhato, hogy a
TPMS-sel szerelt jarmiiveknél a gumi-
szereléshez mar igenis hozzatartozik a
szinkronizalas felligyelete, és a hattér
elektronikai rendszer beédllitdsainak
ellendrzése is.

yV A téméhoz tartozik tovabba, hogy a
TPMS Mode FL gumiabroncsnyomas-érzékeld szenzo-
/ rok atlagos élettartama kb. 4-5 év vagy

0 160 000 km, igy, ha a benne Iév6 akku-
' mulator I?merUI, aﬂszenzorollfat l’ﬂ'akra
kell cserélni. Esetlinkben a jarmd ezen

Eco Mode értékeket nem érte el, de ez is lehetne

Load Mode egyfajta hibaforras. Gondoljunk erre is.
Zar6 gondolatként figyeljiink oda,
hogy annak ellenére, hogy a TPMS
pontosan figyelmeztet, ha megfelels-
en karbantartjak, nem helyettesiti a
kézi légnyomas-ellenbérzéseket, csak
egy masik elem az auté karbantartasi
eszkdztaraban. m
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