VETERAN VILAG

Dutra- és gepmajalls Bocsan
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A kiskozosségek Osszetartasa, a helybéliek dsszefogdsa fontos dolog. A globalizalt vilag egyik
alapmondasa is hangstlyozza, gondolkod; atfogoan, de cseleked) helyben, ott rendezd dolgaid.

A helyi 6sszetarto erdt, a megkdtést sok minden adhatja. Ma a népmdivészeti, lovas és
gasztronomiai programok, ilyen-olyan fesztivalok viszik a vidék Magyarorszagan a primet.

Van azonban gepeészlelkieknek - és mi sokan vagyunk - mas is! A jarmvek és a mez6gazdasagi
gépek vilaga sok embert érintett a maltban, sok embert vonz mind a mai napig. A nosztalgia, annak
Is aktiv hagyomanyorzd valtozata nagy ero. Ki is alakultak jeles orszagos gépeszrendezvények,
zarandokhelyek. Gazdagabb ez a vilag azonban annal, mint hogy elegenddek legyenek a , kdzponti”
megmozdulasok, van hely a Nap alatt a helyieknek is. igy gondoltak ezt Bécsan is.

Meghivot kaptunk 2012. méajus 12-ére Bo-
cséara, Dutra- és gépmajalisra. Szivesen fo-
gadtuk az invitalast, el6adasra felkérést Hor-
vath Tiborral, a Diesel egyesllet elndkével
egyutt. Kérdezem Kiskopardi Lajost, a ren-
dezvény egyik szervezdjét, akihez mint au-
tdszerel6hoz régi kapcsolat fliz, mi adta az
otletet, hogy Bdcsan Dutra- és gépmajalist
szervezzenek.

- Nem kell kilon hangsulyoznom, hogy er-
refelé mezégazdasagbol éltek a népek, akik-
nek ehhez, amidta csak gépek voltak, min-
denféle gép kellett a ,technoldgidkhoz”, a
szdllitashoz. Par éve elmentlink a nevezetes
budapesti Dutra-talalkozéra, és akkor villant
at az agyamon, hogy mifelénk még mennyi
van ezekbdl a gépekbdl, melyek csak kal-
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l6dnak, 's fél6 el is kallédnak, ha valaki nem
mutatja meg az embereknek, hogy ezek
a maguk nemében kincsek. Mez&gépész
kultdrtorténelmink részei, megdvasra érde-
mes eszkozei.

- A rendezvény milyen mdltra tekint vissza?
- Komoly multrél még nem beszélhetiink,
mert ez csak a masodik alkalom. Tavaly még
az én portamon rendeztik, de mar akkor
ugy tint, hogy nagyobb az érdeklddés, eh-

hez tagasabb helyszin kell. igy hat a tavalyi
rendezvény sikerén felbuzdulva Balogh Imre
kollégdmmal, a kdzség onkormanyzata se-
gitségével az altaldnos iskola sportpalydja,
illetve a Parkerdd lett a helyszin.

- Es amint korilnézink, latjuk, hogy be is
telt, a gépeken tul minden van itt, ami egy
majélis kelléke, a sdtrakat latva, éhen nem
maradunk... De térjink vissza a gépmatuzsa-
lemekhez. Kik és milyen gépeket hoztak?

- Bdcséarol és a kornyékbeli falvakbol, sét
még tavolabbrdl is kozel Gtvenen hoztak
gépet, van aki harmat is. A Dutrak vannak
tobbségben, de van itt sok mas marka is.
A mi kornyékink specialitdsa a ,csettegd”,
abbdl is van néhany. E mellett traktorrdl
hajtott cséplégép és kisebb eszkozok. Ez-
zel nem merdl ki a ,felhozatal”, vannak régi
motorkerékparok, Raba Steiger, Raba 15b-
0s és 180-as, egy szovjet rakétakilovd és
két gyonyorlen restauralt Mercedes sze-
mélyauto.

A rendezvény megnyitéjan készonti a jelen-
|évéket Banyai Gabor orszaggylési képvise-
16, a Bacs-Kiskun Megyei Kozgylés elnoke,
majd Széke-Toth Mihdly polgarmester, aki
elmondja, az 1900 f6 lakosu Bdcsa egyik
kilonlegessége, hogy mintegy harminc mu-
koddképes, a gazdasdgok mindennapi éle-
tében fontos szerepet jatszé Dutra traktort
hasznalnak a gazdak.

Dr. Stieber J6zsef a HOFHERR - DUTRA Em-
|éktarsasag tiszteletbeli alelnoke kiemelte a
hasonld események fontossdgat, melyek
arra emlékeztetnek bennlnket, hogy a ko-
zelmultban vildgszinvonall mezdgazdaséagi-
er6gép-gyartas mikodott Magyarorszagon,
ez az akkori magyar mérnokok és szakmun-
kasok kivalo teljesitményérdl vall.
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Egy kis Dutra-torténelem

A nagy multd Hofherr-Schrantz-Clayton-Shuttleworth Gépgyari
Muvek Rt. kispesti gyarat 1948-ban éallamositottak és 1950-re
épult ujja,majd Voros Csillag Traktorgyar néven indult Ujra a terme-
lés. A felszabadulas utan az ujjaéépitéshez elsésorban igénytelen,
lzembiztos széllitogépekre volt sziksége az orszagnak a romok
eltakaritdsahoz, az utak, az épuletek helyreallitasahoz. Ezért a me-
z8gépgyartasardl hires hajdani Hofherr gyar utdédaban hamarosan
ratalaltak a domperek készitésére. Nem véletlen tehat, hogy a méar-
kanév, a Dutra elsd szétagjat a ,dumper-tél" kdlcsonozte, a masodik
tag a .traktor-tol" szarmazik.

Vegyes mezégazdasagi gépek gyartasa helyett csak a Hofherr
izzofejes traktorok gyartasa folytatddott az Ujjdalakult gyarban.
A profilkialakitas utan a HSCS R-35 traktor tovabbfejlesztett val-
tozatat, a G-35-0s tipus gyartasat kezdték meg, amely acél- és
gumikerekes valtozatban készilt.

Magyarorszagon 1957-ben kovetkezett be fordulat a traktorgyartas-
ban, mivel nagy igény volt a 25 LE teljesitményd dizeltraktorok irant.
fgy gyors fejlesztési munkaval megsziletett az U-28 traktorcsalad,
amelynek eréforrdsa Csepel DT-213-as motor volt, sebességvaltéja
2x3 fokozatl, szorzd rendszerli, maszé sebességfokozattal. Majd
megkezdték a korszerl, orrnehéz kivitelli, gumikerekes, négykerék-
meghajtasu traktorcsalad kialakitasat, melynek az elsé tagja, 1958-
ban az UE-28 tipusjelzést kapta, mint az U-28 traktorcsalad 6todik
valtozata. Ez az 6sszkerékmeghajtasu erégép a Dutra U-28 tipuscsa-
l&d legnépszerdbb tagja lett.

1960-t6l kezd6dden a Voros Csillag Traktorgyar 1954-ben létre-
hozott Kisérleti Mlhelyében a fejlesztések hihetetlen tempdban
és hatalmas léptékben folytak, és a prototipusok nagyon hamar
sorozatgyartasra kertltek. Alig jelent meg és kezd6dott el a sorozat-
gyartdsa a D-4K traktornak, ra két évre 1963-ban mar elkészult
a hathengeres Csepel motorral szerelt D-4K-B traktor prototipu-
sa, amely kilsére még nagyon hasonlitott elédjére. Viszont mar
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az egy évvel késébbi nullszéridban gyértott valtozata, Uj formaterv
eredménye volt. 1965-t4| teljesen felvaltotta a korabbi tipust, és
mar csak ezt gyartottdk sorozatban. A gyar mérnokei 1966-ban
az Osszkerékmeghajtasu traktorcsalddot az 55-60 LE-s kategoria-
ban, az UE-40-es kisérleti traktorokkal folytatott vizsgélatok ered-
ményeként, egy Uj taggal bévitették. A Dutra-4400/ UE-50 tipust
4 hengeres Csepel dizelmotor hajtotta, és teljesen Uj szogletes mo-
torhaztetével szerelték. A vezetdfiilkéje a D-4K traktorokrol jélismert
fllke volt, amelyet idékozben az UE-28 tipus is megkapott. Ez az j
négykerék-meghajtasu traktor kifejezetten a magyar igények kielé-
gitésére készlilt, csak nagyon kis darabszamban kertilt exportra.
1968 Ujabb jelentés évszam a gyar életében. Elkésziiltek, és be-
mutatasra kerlltek Ujabb, eddig féltve 6rzott fejlesztések, mint
példaul a Dutra-Steyr 110 magyar-osztrak egytttmikodésben
készllt traktor, amelyet Steyr gyartmanyu, hathengeres motor
hajtott. Megjelentek az UE-28 traktorok noévelt motorteljesitmé-
ny( valtozatai, a Dutra-4000/4010 és 4020 tipusok.

1970-t6| aztan felsébb politikai, partallami intézkedések nyoman a le-
épulés idészaka jott el a Voros Csillag Traktorgyarra. 1973-ban meg-
szlletett a dontés, hogy a teljesen allami tulajdonu véllalatot 1973-tél
a Raba Magyar Vagon- és Gépgyarhoz csatoljak, és a gyartasban ma-
radt Dutra traktortipusok eléallitasat 1975 nyaran befejezik.

Azt, hogy a Dutra traktorok korszer( konstrukcioju gépek voltak
a maguk kordban, ma mar senki nem vitatja. Mindenki tisztaban
van azzal a ténnyel, hogy gyartasuk leéllitasa és a gyar megsziin-
tetése egész mas, felsébb politikai, hatalmi érdekek és csoporto-
sulasok dontése volt. A Voros Csillag Traktorgyar fennallasanak
1948-t6l 1975-ig tartd idészakat DUTRA-korszak néven 6rzi
meg a mezdgép-ipartorténelem.

Forras: Magyar Mez6gazdasdg,Magyar traktorok, A Hofherr és
Dutra traktorok torténete 1948-t6l 1975-ig
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Legendas dizel Mercik

Az er6gépektdl kissé félrehuzodva all
két veteran Mercedes, fényik a Napot
is elhomalyositja, nem csoda, hogy
Lautodtechnikds” szemiinket magnes-
ként vonzza. Hamar megtalaljuk régi
olvasonkat, ismerdsiinket, Szekeres
Tibort, a kocsik gazdajat. Kedves Ti-
bor, kérink egy rovid bemutatkozast
és kérjuk, széljon az autokrol.

- A kozeli Tazlaron éliink, dolgozunk, igy
orommel jottiink, hogy ezzel a két auté-
val is emeljik a ,szomszédvar” rendez-
vényének fényét. Munkambal kifolydlag
vonzédom a veteran dizelautdkhoz.
Jelenleg is dizelizem{ jarmUvek, be-
fecskendez6-rendszerek javitdsaval fog-
lalkozunk Bosch Dizel SzakmUhelyben,
csaladi vallalkozasban.

A restauralasok soran a elsédleges szem-
pont az eredetiség megdrzése, visszaal-
litdsa volt, mindent magunk csinaltunk,
csak a fényezési és a karpitozasi munkat
végeztettem mas szakemberrel.

A fekete szini Mercedes 170 D (dizel),
évjarata 1949. A motor hengerdrtartal-
ma 697 cm?, teljesitménye 38 LE, hen-
gereinek szama 4. Ebbdél a modellbdl
907 db készult 1949-ben. A restauralas
kozel 5 évig tartott. 2004-ben volt mu-
zedlis mindsitésen és muiszaki vizsgan.

A délelétti ordkban e sorok irdja és Horvéath
Tibor szépszdmu hallgatéségnak tartottak
eléadast, nevezetes technikatorténeti évfor-
duldkrél, miszaki mizeumok Iatnivaldirdl,
a Csepel és a Raba gyar torténetérdl, a ma-
gyar mérnokok nagyszerl jarmlgépészeti
fejlesztéseirdl.

Traktorrél traktorra jarva hallgatjuk a
multidézé torténeteket, mikdzben a mo-
torjaras adja a fiulnek oly kedves kiséré-

Az autot Magyarorszagon véasaroltam el6z6
tulajdonosatol, akinél kozel 50 évig volt. Az
elsé atfogo restauralast mi végeztik, a mun-
kak javat csaladi segitséggel. Az auté teljes
feldjitast kapott, Ugy mint alvaz, futémda, fék-
rendszer, motor, eréatvitel, elektromossag,
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zenét: ki, hogyan jutott a géphez, melyek
voltak a feltjitds nehézségei, honnan le-
hetett alkatrészt szerezni, kik a ma még
él6, a gépekkel kortars szakemberek,
milyen ismeretségek, bardtsagok szo-
védtek. Egyszoval ez a hagyomanydrzés.
Nagy kdszonet illet mindenkit, aki ennek
résztvevdje, aki keretet, eseményt ad,
szervez mindehhez.

DR. NAGYszokoLYAI IVAN

favézas karosszéria lemezboritéssal, fé-
nyezés és karpitozas. A 8 év alatt hiba-
mentesen kozel 43 000 km-t autdztunk
vele. Erdekessége, hogy az 1971-74 ko-
z0tt forgatott ,Egy 6ra mulva itt vagyok”
cimd filmben szerepelt.

A fehér szini Mercedes 170 DS (dizel),
évjarata 1953. Henger(rtartalma 1767
cm?®, teljesitménye 40 LE, hengereinek
szama 4. Ebbdl a modellbdl 6251 db ké-
szilt. A restaurélas 2 évig tartott. 2011-
ben volt mlszaki vizsgan és FIVA mind-
sitésen, ahol kivalé mindsitést kapott.
Az autdét Németorszagbhol vaséaroltam.

1967-ben vontak ki a forgalombdl és egy
garazs mélyén aludt egészen 2009-ig,
amikor megvaséaroltam. Az auté teljes
felujitast kapott, igymint alvéaz, futémd,
fékrendszer, motor, erdatvitel, elektro-
mossag. lemezkarosszéria, fényezés és
karpitozas. Erdekessége, hogy 1954-
ben a német tulajdonos vondhorogra
vizsgaztatta. A haboru utan ezzel a mo-
dellel kezdte a Mercedes az S osztalyt.
A restaurélas 6ta kozel 7000 km-t autdz-
tunk vele hibamentesen.

Felemel6 érzés, amikor a fekete veteran-
autoval a fiam, a fehérrel én egyiitt auto-
zunk és az autostarsaink integetnek, vil-
lognak.
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