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Autoszereloknek vald

Mar til vagyok mindenen, jol jonne egy kis segitség...

Tisztelt Kollégak!

Immér 2 hoénapja nem boldogulok egy
1997-es 1.4-es AEX motoros Golffal. Ja-
nudr végén generéloztuk, mert felhigult az
olaj és elkopott a fétengely, mint kiderdilt
azért, mert a vizhémérdje csak -30-tdl
+20 °C-ig mért. Feltehetbleg ezért folya-
matosan dusitott, valamint a lambda-szon-
da is csak folyamatosan szegény keveré-
ket érzékelt, ezért hat azt is kicseréltik.

A motorgeneral nagyon j6l sikerilt, a kocsi
gazdaja is elégedett volt mind a fogyasz-
tassal, mind a kocsi menetével.

Viszont meleg motornal, motorfék tzem-
ben, ha alacsony, kb. 1200-as fordulatnal
kinyomjuk a kuplungot, a kocsi néha leall.
Mivel ezeknek a kocsiknak a fojtdszelepe
kissé gyenge, el6szor takaritottuk, illesz-
tettiik, majd Gjat vettlnk, azt is illesztet-
tk, de nem javult.

A hibatéroléban sebességjel, lambda-sza-
balyzas és szivocsé értéket talaltam. Préba-
képpen, mivel nem ritka a tipus, egy donor-
bol atraktam a lambda-szondat - semmi.
Vettink U] szivocséérzékelbt, mivel nem

draga-semmi.Kollégajavaslatarakivettem
a mUszerfalat, azt eltavolitva sem valtozott
a helyzet. Rossznak biztosan rossz, mert
jelet nem ad rendesen a vezérlének. A szi-
vocsévakuumot lemérve tokéletes értéket
mértem (kb. 350 mbar), 6sszehasonlitva a
donorral, ugyanaz. Lekotéttem minden szi-
vécsére mend vakuumcsovet, sét még a
szivdcsovet is levettik, egy orat dzott ben-
zinben, hatha valahol elvetemedett, mert
mUanyagbdl van. Végsd megoldasként le-
mértem a benzinnyoméast, ugyan sok koze
nem lehet, ha j6l megy, de hatha, természe-
tesen az is tokéletes. Ugyanilyen probalko-
zasként atraktam az osztéfejet kabelekkel,
ismét hasonlo volt a jelenség, tehat semmi.
Vezetékhibara nem gyanakszom, mert
amint ledll, rogton Ujra tudom inditani, min-
den szépen megy, de azért a testpontokat
mindenhol szépen megtisztitottam. A gyuj-
t4s pontosan 6 fokra van allitva szamito-
géppel!

Még gyujtotrafét elektronikdval nem cse-
réltem, de kizart, hogy ha szépen indul,
szépen gyorsul, gond lehet vele. Oszcillo-

szképpal néztem szekvencidlis befecsken-
dezést, szikrat, map-jelet, lambda-jelet,
szintén hibatlan, elvileg a befecskende-
zést visszaadja kb. 1200-1400 fordulat
kornyékén, vezérlbegységet is cseréltem,
de ugyanaz volt a jelenség a valtozatos-
sag kedvéért. Ma beszéltem a kocsi gaz-
déjéval, aki két hénap utén is meglepéen
tirelmes volt, azt mondta, kicseréltette a
kipufogoérendszert korulbelil 10 mme-rel
vastagabbra, és van hatul egy sportdob,
ami itt-ott ki is fuj, de erre azért mégsem
gyanakodnék, hétvégén ami lyuk volt raj-
ta, azt kipufogotomitével befoltoztam, egy
ronggyal és egy patentfogdval adtam egy
kis fojtast is, és csodak csodajara, az autd
ugyanugy ledll. Esetleg ha valakinek van
még otlete, szivesen meghallgatnam, én
egyelére kifogytam.

- En a sebességjelet mérném meg, adat-
listdban. Mert ez a jelenség nagyon ennek
hidnyéra utal! Esetleg az autéradio-csatlako-
z6ndl megnézném, nem terhel-e be a radié.
- Koszonom a segitséget mindenkinek,
valéban a sebességijellel volt problémal

Citroén XM klimarendszer hibaja

Tisztelt Kollégak!

Ismét egy érdekes és tanulsagos eset. Nemrég megjelent nalunk
egy Citroen XM gépkocsi azzal a problémaval, hogy nem muko-
dik a klimarendszere. Megéllapitottuk, a rendszer Ures, szivargas a
nyomasproba idétartama alatt (1/2 6ra, 20 bar) nem volt tapasz-
talhatd. Ezutan javaslatunkra feltoltottik a rendszert, és UV-jelz6-
festéket is tettlink bele. Néhany nap mulva az tgyfél visszajott.
A rendszer megint Ures volt. Kovetkezett az UV-fényben torténd
szivargaskeresés. Sajnos az oreg autdonak a hidraulikarendszere
LHM-olajjal mikodik, ami szintén vilagit az UV-fényben, és termé-
szetesen az egész motortér ,vilagitott”. Egyedil a szervizszelepnél
latszott festék, ami jelzéfestékre utalt, de az a betdltésbdl adddha-
tott. Ujabb nyomasproba (természetesen ellendrizve a két szelep
megfeleld zarasat) az lgyfél jelenlétében. Tobb mit egy ora alatt
nem mutatott szivargast. Mar magunkban arra gondoltunk, hogy
a tisztelt tigyfél szorakozik vellink, és valahol elengedi vagy lefejteti
a hitékozeget. Ismét feltoltottik a rendszert, és Utjara bocsatot-
tuk az autét. Néhany nap mulva ismét jelentkezett, hogy megint
nem megy a klimaja. Ekkor itthagyattuk az autét, szétszedtiik, és
a kilonbozé egységeket egyedi 24 6ras nyomasprobanak vetet-
tuk ala. Veszteséget tovabbra sem mértiink. Ekkor 0sszeépitettik
a rendszert és ismét feltoltottik. Megint egy napig teszteltik, de
semmi hibara utalé nyomot nem talaltunk. Am most jon a megol-
das. Amikor a végén visszacsavartuk a szervizszelep zarokupakjat,
egy halk szisszenés volt hallhatd. Miutan tizetesebben megnéztiik
dertlt ki, hogy nem a megfelel6 kupakok voltak hasznalva. Ami

autdlechnika 201216

az auton volt, annak a kdzepe tomor, igy amikor visszacsavartuk,
megnyomta a szelept(t, és szép lassan elengedte a rendszerbdl a
nyomast. I'gy hiaba volt a nyoméasproéba, a szivargas csak akkor in-
dult meg, amikor a kupakokat visszacsavartuk a helyére.
Valjék ez az eset is mindenki hasznara!

CseH LAJos

Gyakran jarok autdszervizekben, hogy anyagot gydjtsek a lapba,
vagy hivnak, vagy sajat bajaim probalom orvosoltatni. Mi mas lenne
a beszédtéma, mint a szakma helyzete, ,szivatos” esetek, gondok,
oromok. Mondom, hogy éppen egy .szivatés — szivargos” esetrdl
kaptam beszamoldt; mesélem, hogy leliriilt, nyomasproba, semmi,
majd ismét lelirtilt, nyomasproba, semmi. A megoldas elmondasaig
nem jutottam el. mert ekkor az egyik szereld, aki csak fél fiillel hallgat-
ta a sztorit, mert éppen megvolt a maga nylgje, odaszdl: a kupak.
Bizony nagy segitség lenne, ha az autdjavitas szerepldi 6sszeadnak
amit tudnak ,gonosz” esetekrdl, vagy csak tanacsot kaphassanak,
merre tovabb. Sok esetben, hiteles szakmai férumokon meg is te-
szik a mesterek, ma az ismeretféltés mar nem dominans. Akkora az
iIsmeretlenek halmaza, hogy ma mar inkabb adunk, csak hogy ami-
kor megszorulunk, béségesen kaphassunk.

A baj inkabb az, hogy szétforgacsolddik a sok hasznos ismeret. Arra
nincs id6, hogy tizesével bongéssziik at a forrashelyeket. Sokan csak
a sajat csoportjukkal osztjak meg a tapasztalatokat (mdiszeresek,
markék, klubok). J6 lenne egy Facebook-szerliség ebben is, mond-
Juk egy Autdtechnika megosztott tudastar...




