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Probléma a CT 908 K1 szijszett (VW/Audi/ a végleges bedllitas elétt a jeldlésig 6tszor
SEAT/Skoda 1,6/2,0 1 8 V) beszerelése utan.  teljesen meg kell fesziteni és visszalazitani.
Kis idével a szett beépitése utan hideg mo-  Tovabba biztositani kell a feszitégorgd teljes

tornal futési zajok keletkeznek (a szijnem fut  fellletd, tiszta felfekvését.

egyvonalban). A bordasszijnal a feszitégor-

g6 belsé oldalan futva nyikorgd hang kelet-  Forrds: ContiTech Antriebssysteme GmbH,

kezik. Ennek kikiiszobolésére a feszitégorgsét  Technicallnfo-30

V

A légzsakok az autoval azonos élettartamuak?

A légzsdkok mar tobb mint 30 éve teszik biztonsdgosabba
autoinkat az utakon. 2010-ben lnnepelte a ,lufi” 30. szile-
tésnapjat sorozatgyartasban. Kozel 20 éve majdnem minden
modellben szériafelszerelés ez az életmenté segédeszkoz.
Manapség a vezet6-, az utasoldali, az oldal- és a fejlégzsa-
kokkal egydtt gyakran tobb mint 6 modul van beépitve egy
autéba.

Gyakran definialt a csereperiodus

Ezek a rendszerek mennyire ,tartésak”? Nem kevés autdgyar-
t6 definialt csereperiodust a kezelési utasitasokban, szervizfi-
zetekben vagy a beltérben elhelyezett matrican. ,Elemcsere 4
évenként” vagy ,a légzsak komplett cseréje 15 év utan” vannak
feljegyezve. Az okok kozott szerepel a gazgeneratorban esetle-
gesen fellépd kémiai-fizikai 6regedési folyamat. Kovetkezmény:
eloregedés miatt nem elegendd gaz fejlédik.

A korai id6kben nem volt biztonsdggal kizarhaté a gazgenera-
torok oregedési folyamata. Az utébbi években nagy szamban
érték el ezek a rendszerek a csereidejiket és néhany autdgyartod
a korabbi ajanlasat revidealta.

Cserehataridd olykor visszavonva

Ma sok autogyartd a légzsakrendszerek élettartaméat az autd
élettartaméaval megegyezének tekinti, emiatt nincs szikség a
rendszeres cserére. A BMW, a Chrysler, a Jeep, a Dodge, a Kia,
a SEAT, a Skoda, a Suzuki és a Volvo ezt adta meg az AUTO-
HAUS-SchadenBusiness megkeresésére.
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Azok a markak is, amelyek eredetileg cserehataridét adtak meg,
mint példaul az Audi, visszamendlegesen modositottak a szer-
vizutasitast, hogy nem sziikséges a csere. ,A német autogyartok
az autok légzsdkmoduljait megvizsgaltak, és arra az eredményre
jutottak, a légzsakmodulok cseréje nem sziikséges a jarma tel-
jes élete soran. A szervizutasitasokban eddig eléirt idépontokat
ennek megfeleléen torolték” - all a VDA egyik kdzleményében.
Tovabbi gyartdkat is megemlitenek: Audi, BMW, Daimler, Ford,
Opel, Porsche és Volkswagen.

Rendszeres ellendrzés és csere

Egyes markak tovabbra is ellenérzéseket irnak elé a normalis jar-
mvizsgélatok keretén belil. A Toyotanal és a Nissannal példaul
10 éves kortdl kétévenkénti ellendrzést irnak el6. A komplett
csere azonban ezekben az esetekben sem sziikséges.
Az Alfa Romeo, a Fiat, a Hyundai, a Lancia és a Renault szigo-
rtan definialt csereperiddust ir el6. Az Alfa Romednal, a Fiatnal
és a Lancidnal szamos modellsorozat legkiilonbdzébb évjarataitol
kezdve egészen az aktualis gyartmanyokig terjed a sor. A légzsak-
rendszert 14, valamint 15 évente cserélni kell. A szijfesziték ese-
tében modelltdl figgden 10 vagy 15 évenként, a spiralkébelt 10
évenként kell cserélni. A Renault-nal a cserekotelezettség csak a
légzsékra és szijfeszitére vonatkozik elemes tapellatassal és 1993
el6tti gyartassal. Ebben az esetben nem az egész rendszert, ha-
nem csak az elemet kell rendszeresen kicserélni. A Hyundai az
1999-es modellévig ir el6 cserét tizévenként.

(SzJ)
Forrgs: www.autohaus.de



