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A Citroén kanyarkoveto fényszoroirol

A személygépkocsikon egyre terjeddben vannak a kanyarkovetd fényszorok. E fényszarok
alkalmazasanak neves uttordje a Citroén. Ha Citroén, akkor az alkalmazas kapcsan tekintsink vissza
a gyarto torténelmébe, és egyben nézziik meg, mit is rejteget egy Citroén C5 Il kanyarkdvetd fényszorgja.

A Citroén 1955 oktdberében mutatta be a
ma mér joggal legendasnak szamito, és sza-
mos Uttoré megoldast is alkalmazoé DS tipus-
csalad elsé tagjat, a DS 19-et, elinditva ezzel
a maga korat tobb tekintetben is megel6z8
sorozat gyartasat, folyamatos fejl6dését.

A fejlesztések eredményeként — egyebek
mellett — 1967 szeptemberétdl kezdédden
opcids felszereltségként kanyarkovetd fény-
szorokkal szerelték a DS 19, DS 21 és a DS
23 vdltozatokat, tovabba az ID és a D sorozat
egyes tipusvaltozatait. Az extrafelszereltség
valtozatokon, pl. a ,Pallas” kivitel, a kanyarko-
vetd fényszord alapfelszereltség volt (1. kép).

A fényszérocsoportban a belsé — tavolsagi —
fényszordt a kormény elforditasaval egyideji-
leg egy. a jarmU kormanyszerkezetével kap-
csolatban lévé mechanika forditja (2. kép). A
jobb oldali irdnyitékarhoz kapcsolt, hizd/told
acélpalca egy himba kozbeiktatasaval, a kor-
manyzas irdnyatél figgden vagy a bal, vagy
a jobb oldali fényszéréhoz, szintén egy-egy
himba kozbeiktatdsaval, a kapcsolt acélkote-
let hizza. A huzott 4g alaphelyzetébdl kifelé
forditja az adott oldali fényszorot. A kormany-
kerék visszafelé forgatasakor megszinik a
huzas, és a fényszérodt egy rugo visszaforditja
az alaphelyzetbe (3. kép).

Korményzaskor a kanyarodas irdnyanak
megfeleld oldali fényszérd a kormanykerék
elforditasi szogével ardnyos mértékben kife-
|é fordul. A kormany teljes al&forditasa latha-
tdan jelentés mértékl fényszord-elforduléast
eredmeényez. Az ellenkezd oldali fényszord
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1. abra

elfordulasa (befelé) csekély mértékd, mert a
beépitési helyzetbdl addédodan a teljes elfor-
dulaskor létrejové belsé takaras az irdnyitott
fényt arnyékolna.

A téma kapcsan emlitendd a Citroén SM
tipusa. Ez egy kupé jellegl Citroén karosz-
széridba épitett, Maserati motorral szerelt
személygépkocsi volt, melynek gyartasa
1970-ben kezdédott. Az igen kilonleges
jarmdlvet csupdn Ot évig gyartottak kevés
darabszadmban (4. kép).

A jarmUre elol oldalanként harom-harom
fényszorot szereltek. Ezek kozil a belsé mint

2. abra

tévolsagi fényszord, a DS sorozat jarmUvei-
hez hasonléan, kormanyzaskor elfordulé ki-
vitelben késziilt, azonban mar pneumatikus
mukodtetéssel. A jarmdbdl Amerikdba is
széllitottak, azonban ott és akkor nem fo-
gadték el ezt a kivitelt, ezért arra a piacra
kanyarkoveté nélkil, csak négy fényszoroéval
gyartottak (5. kép).

A DS, valamint az SM sorozatgyéartasa
1975-ben megszlnt, és ezzel egyidejlileg
a kanyarkoveté fényszordk alkalmazasa is
hosszabb id6re feledésbe meriilt.

A megoldas egykori sikerességét, létjo-
gosultsagat jelzi az a tény is, hogy a koz-



4. abra

uti jarmuUvek forgalomba helyezésének és
forgalomban tartasanak muszaki feltételei-
rél szolo a 23/1975. (XIl. 31.) KPM rende-
let 26. § (8) b) pontja alapjan hazankban
is lehetséges volt a gépkocsira két - kor-
manyzott kerékkel egyttt elforduld - tovab-
bi tévolsagi fényszérd /kanyarmegvilagi-
t6 ldmpa/ felszerelése.

7. a abra

Az 1990-ben hatélyat vesztd rendelet utan
kihirdetett azonos targyu 6/1990. (IV. 12.)
KOHEM rendelet (MR.) 42. § (6) bekezdése
lényegében hasonldoan rendelkezik.

Itt azonban megjegyzendd, hogy a jova-
hagyéassal rendelkezé6 mai kanyarkoveté
fényszorocsoportok kettés rendeltetési
elforduld vetitéegységei tompitott fény-

6. a abra

7. b abra
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sz6ré Uzemmodban is vildgitanak, holott a
jogszabalyi el6irds csak tavolsagi fényszo-
réra engedélyezi az elmozdulast, a tompi-
tottra nem. E tény azonban nem befolya-
solja a korszerl kanyarkoveté fényszérdk
hazai elfogadasat, mert a 37. § (1) bekez-
dése alapjan az MR.-ben foglaltak nem vo-
natkoznak az olyan jévdhagyassal rendel-
kezd vilagitoberendezésekre, amelyeket a
berendezések elhelyezése tekintetében is
jévéhagyasi jellel ellatott jarmdveken gya-
rilag helyeztek el.

Azaz az EU-s tipusjovahagyassal rendelkezd
jarmdvekre gyérilag szerelt jévahagyott be-
rendezések alkalmazésa nem kifogasolhato.
A 48. sz&mu és a 123. szdmu ENSZ-EGB
eléirdsok vonatkozd pontjai is lehetévé te-
szik a tompitott, valamint a tavolsagi fény-
szorok esetében az olyan oldaliranyd el-
mozdulast, mely lehetévé teszi az Utkanyar
megvilagitasat.

A torténet folytatasaként, a DS 19 bemuta-
tésa utan kozel harmincot évvel, és az em-
litett jarmUvek gyartdsanak megsziintetése
utén tobb mint huszonot évvel, a 2000-es
évek elsé felében a jarmfejleszték Ujra fel-
fedezték a kanyarkovetd fényszorédt. Ekkor
almodtéak Ujra a régi otletet, a kor technikai
szintjének megfelel6 megoldasokkal.

Az els6k kozott természetesen a Citroén is
elérukkolt az alkalmazassal. A 2004-ben
megjelend Cb Il tipusokat Ujra kanyarkoveté
fényszordkkal szerelték (6., 7. kép).

7. c abra
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A Cb Il elsé lampacsoportja (fényszdrocso-
port) a jelz6lampdakon tul, tartalmaz egy
tlkrozd rendszer( fix tavolsagi fényszorot,
valamint egy vetitérendszer( (projektoros),
kettds rendeltetési (bi-xenon) kanyarkoveté
tompitott/tavolsagi fényszoroét.

A vetitéegységet elforditd elektromos mo-
tort — a fényszérd bekapcsolt allapota, a kor-

maényelforditas irdnya, szogértéke, valamint a
jarmU haladéasi sebessége fiiggvényében —
egy elektronikus vezérléegység mikodteti.

A f8bb szerkezeti egységek hazon bellli el-
helyezkedésérdl ad attekintd tajékoztatast a
fényszdérd metszetének hatulnézete (8. kép).
A fényszérécsoport hdzdban az elektromos
vezetékeken, csatlakozékon és a fényszoro-be-

allitdshoz szlikséges mechanizmuson tul a ko-

vetkezd f6bb szerkezeti egységek talalhatoak.

A .robbantott” képen (9. kép) balrél jobbra:

- a bi-xenon vetitéegységet jobbra-balra
fordité motor,

- ahazban rogzitett — a fényszoro-beallitas-
nak megfelelé mértékben allithatd — fém-
ontvény keret, és a hozza csavarozott ta-
volsagi fényszorétikor az izzéfoglalattal,

- afix keretbe alul-felll egy-egy fliggdleges
helyzetl csappal rogzitett elforduld keret,

- az elforduld kerethez csavarozott tompi-
tott/tavolségi fényszord vetitbegység, és
a tompitott/tavolsagi fényszord véltasara
szolgald elektromagnes.

A robbantott képen lathatd részegységek-

bdl Osszeszerelt belsd szerkezetet abrazoljak

a kovetkezé fotdk (10., 11., 12. kép).

Az elforduld vetitbegység helyzete a két

legszélsé allasban, fentrél, hatulrél és szem-

bdl szemlélve (13. kép) vagy (13/a, b kép)

(13/c, d kép) (13/e, f kép).

A fotokon bemutatott Valeo gyartmanyd,

2004-es konstrukcioju fényszord a korszerl

kanyarkoveté fényszérok korai gyartmanyai-
nak egyike. Mint ilyen, egyfajta alaptipusnak
is tekintheté, melyhez viszonyitva az eltelt

9. dbra

10. abra
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13. a dbra

13. b abra
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13. c adbra

13.d abra

13. e dbra

évek alatt a szerkezeti kialakitast tekintve
alapvetéen lényeges mddosulds nem tor-
tént.

Az Ujabb gyartmanyok esetében egyértel-
mUen tapasztalhatd a konnyebb (olcsébb)
anyagok, az egyszer(bb részletmegoldasok
alkalmazasa. Példaként emlithetd, hogy a

13.fabra

keretek (tobb esetben mar csak egy keret)
Ujabban nem fémbdl, hanem mdanyaghol
készilnek, tovabbé a vetitéegységet elfordi-
t6 motor tobb konstrukcid esetében kdzvet-
lenll az egység alatt talalhato.

Végul emlitenddk a Citroén tovabbi tipusai,
melyeken opcidként vagy alapfelszereltség-

ként kanyarkovetd fényszérot alkalmaztak:
C4, C4 coupe, C4 Picasso, C4 Grand Picas-
so, C4 I, Co Ill, C6, DS4, DSb.

GAL ISTVAN

Forras: Citroén Hungéria, Pasztor-Classic, a
szerzd felvételei
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