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Intelligens termomenedzsment

A motorhiités szerkezetvédelmi feladata ma kiegésziil a tiizelGanyag-fogyasztas, a szén-dioxid-emisszio
és a kipufogdgaz szennyezdanyag-emisszio csokkentésének feladataval is. A motor hdallapotanak
hdfokra pontos és gyors beallitasaval és sziikség szerinti valtoztatasaval kedvezden befolyasolhatd

a fogyasztas és az emisszio. Fontos a hideginditas utani gyors bemelegedés, majd a motorhdfok
terheléstol fligge érteken tartasa, motorterhelés-valtozasnal pedig gyors valtoztatasa.

A motortechnikaban a motorhéfok tobb szempontu vezérlése igény-
ként mar korabban felmertlt, majd ez kiegésziilt szamos jarulékos
hatékor kialakitasaval, ezek hiitési igényének kielégitésével. llyenek
lehetnek: valtoflités, turbohtés, generatorh(tés, olajhltés, EGR-h-
tés, toltélevegb-visszahlités (vizes kozbensd hiités), hibrid elemek
hltése, fojtoszelepegység flitése stb.

Fitott termosztat

A taguld anyagu (viaszos) termosztattal torténé héfokbeallitas kis
hiszterézissel allandd héfokértékre szabdlyoz. A modosithatésagot

mar j6 néhany éve a termosztat elektromos flitésével oldottdk meg
(Kennfeld-Thermostat). Nyitasat inkabb a fltés, mint a hltékozeg-
héfok véltja ki. A beéllitas célja, hogy kis terhelésnél nagyobb,
nagy terhelésnél kisebb héfokot lehessen elérni (részterhelésnél
95-110 °C, teljes terhelés hataran 85-95 °C). A f(it6tt termosztat-
ra néhany képpel (1. dbra) emlékeztetjik olvasdinkat. A 2. dbra a
fitott termosztattal elérhetd lzemi vizhéfok-gyakorisdgot mutatja
(VW motorkod APF).

Szlletett olyan megoldas is, amelynél a hengerfej és a motortomb
hiitését szétvalasztottak. Onalld hitkoroket képeztek, a korok sajat
termosztattal birnak. A hengerfej termosztatfitéssel vezérelt, fités
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1 - nyomdtiiske, 2 - taguldanyag, 3 - fiitGellenallas, 4 — hiit6tdl, 5 - termosztat zart allapotaban ,,nyugalmi” viztér, 6 — nagy tanyérszelep zart helyzetben,

7 - bearamlas a motorbél, a termosztat felsé hazbdl, 8 - utastérfiitéstdl, 9 - olajhiit6tdl, 10 - vizszivattyuhoz, 11 - hiit6tdl érkez6 vizaramot vezérlé nagy ta-
nyérszelep, 12 - fiitott termosztat, 13 - kis tanyérszelep, 14 - nyomoérugo, 15 - termosztatfiités-csatlakozo, 16 — hiitévizh6mérs, 17 - termosztatfelséhaz,
hiitéviz-beérkezés a motortol, 17/1 - utastérfiitéshez, 18 - termosztat alsoé- és fels6haz-atjaras, 19 — hajtomiihiit6hoz, 20 - utastérfiitéstol,

21 - olajhiit6tél, 22 - jellegmezévezérelt (fiitétt) termosztat, 23 - vizszivattyihoz, 24 — termosztatfiitéscsatlakoz6, 25 - vizh(it6t6l

1. abra
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2. abra: hiit6k6zeg-hémérséklet a motorbol vald kilépésnél

HotestecHnika QL

példat az Audi 3. generacids 1,8 literes TFSI motorjanak héfokbe-
allitasi térképe (5. abra). A jellegmezd-héfokszabalyozas az intelli-
gens termomenedzsment” (ITM) nevet kapta.

A héfokallitds teljes tartomanya 20 °C, a teljes terhelésnél bealli-
tott 85 °C-tél a kis terhelés, kis fordulatszammezdben beéllitandd
105-107 °C-ig.

Villanymotorral hajtott forgdreteszek

A 3. generaciés AUDI 1,8 literes TFSI motorja a nem termoszta-
tos (forgdreteszes) intelligens termomenedzsment szép konstruk-
ciés példaja. A szabalyozott termosztatos héfokallitast talan fel-
véltja a villanymotorral hajtott forgoreteszes vizkorutallitas, tehat
a hitéfolyadékkoroket reteszekkel zarjak és nyitjdk (ez tolti be a
termosztatfunkciot). A reteszallitd motort a motor-ECU termome-
nedzsmentprogramja szdmos paraméter fliggvényében éllitja: a
motor-lizemallapot szerinti vezérlést a jellegmezé irja le, ezt kiilsé
és belsd paraméterekkel, példaul hiitési és fltési igénnyel (utastér,
valto) korrigaljak.

3. abra

nélkul 87 °C-on nyit, a motortdmbé pedig 105 °C értéken. A hen-
gerfejnek igy jobb a hitése, nagyobb lehet a tdltésfok és kisebb
lesz a kopogasi hajlam. A motortdémb nagyobb héfoka a surlédasi
veszteségeket csokkenti. A 3. dbran a hit6témb vizcsatlakozasa
és termosztatja lathato, a 4. dbran a hengerfejé.

Intelligens termomenedzsment

A hengerfej és részben a motortomb hdtési héfokdnak megvélasz-
tdsanal a surlodéscsokkentés és az égésfolyamat-hatasfok kozott
kell optimumot talalni. Az égésfolyamat hatasfokéat (az indikalt ha-
tasfokot) az elégyujtas értéke is meghatarozza. Ha a kopogdasos
égés veszélye miatt késleltetni kell az elégyujtast, romlik a hatés-
fok. A kopogési hajlam csokkentéséhez a hitést fokozni kell. A fo-
kozott h(ités viszont noveli a surlédasi ellenallast.

A motorterhelési jellegmezében a surlédascsokkentés és a hatés-
foknovelés végett a héfok bedllitasa zonanként eltér. Erre mutat

Hiit6kozeg-hémérséklet 20 °C kiils6 hémérsékletnél
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5. abra
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6. abra

A h(tékor a motorh(tésen kivil az utastéri f(itéssel, a motorolaj- és
10 11 12 13 14 15 a valtohltéssel, valamint a turbéhitéssel vont egy cséhaldzatba.
! A hitékor f6 vizszivattylja mellett segéd vizszivattyu is szlikséges a
L motor leallitdsa utan kialakuld ,hétorlédas” keringés fenntartasaval
vald megszintetésére. Az Audi 1,8 | TFSI motornal az elektromos
hitészivattyd a f6 ht6tombon keringeti at a hengerfejen és a turbo-
t0ltédn atvezetett vizet, melyet a forgdtolattyuk irdanyitanak.
A gyorsasag szamit!
Ismét megemlitjiik, hogy a terhelésnek megfeleld, a jellegmezében irt
héfok bedllitdsa és a héfokvéltas gyorsasaga volt az elsédleges szem-
pont. A vizszivattyU- és a csatornautvaltd reteszek egy mianyag haz-
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1 - hiitd, 2 - kipufog6gaz-turbéfeltolts, 3 - visszacsaposzelep,

4 - visszacsapdszelep, 5 - hengerfejmotorblokk, 6 — hiit6folyadék-
elzardszelep, 7 - szell6zéfurat, 8 - flitéshécseréld, 9 — hiitéfolyadék-
utékeringetd szivattyd — V50 -, 10 - hiit6folyadék-szivattyu,

11 - véltéolajhiitd, 12 - hiitéfolyadék-elzarészelep, 13 - fojtas,

14 - hiit6folyadék-kiegyenlitétartaly zaréfedél, 15 - hiitéfolyadék-
kiegyenlitGtartaly, 16 — visszacsapdszelep, 17 — motorhémérséklet-
szabalyozas allitéelem - N493 —, 18 - motorolajhiitd,

7. abra
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9. abra

ba, termomenedzsment-modulba foglaltak. A vizszivattyut fogazott szij
hajtja példaul a kiegyenlitétengely végérél levett hajtassal. A termome-
nedzsment-modul (6. abra) fliggdleges helyzetl elektromotorja nagy
attétell csigahajtason keresztil forgatja az 1. forgéreteszt, és &tmend
tengelye végén fogasivattételen keresztil forditja el a 2. forgoéreteszt. A
modul masik oldalan talaljuk a vizszivattyut. A szivattyd nyomaoldalan
van a 2. forgdretesz, melyen keresztil 1ép a h(itott viz a motorblokkba.

A hiitékoroket a 7. abran mutatjuk be. A masodik vizszivattyut csak
Stop/Start rendszerrel szerelt gépkocsiba épitik. A motor oldalara
szerelt termomenedzsment-modulba (TM) a motorbdl két helyen
Iép be a hltékozeg. Az egyik 4g a hengerfejbdél az olajh(té tombjén
at érkezik, a méasik a blokkbol 1€p ki és részben ataramlik a modulon,
részben a szivattylba lép be.

A felmelegitési fazisban a TM-bdl a motorba vezetd csatorna forgore-
tesze teljesen lezarja az aramlast. A kiilonbozé kiilsé szelepek is mind
zartak, a motorban nincs vizaramlas. Ha utastérfdtés- igény van, akkor
az IAGK hengerfejh(tésbdl jut meleg viz a fitékorbe, az dramlast ki-
|on szivattyu tartja fenn. Ha tovabb melegszik a h(itéviz, a 2. forgore-
tesz kissé nyilik, hidegebb vizet engedve a motorba. Szigoruan tartva
a megkivant héfokot, hogy a surlédast csokkenteni lehessen.

Az ITM révén a vizsgalati ciklusban (NEFZ) 2,5 g CO,-csokkenést -
ennek megfelel6 fogyasztdscsokkenést - és gyorsabb utastéri flitd-
hatast értek el.
A vizszivattyU hajtasa a korabbi 1,8 literes TFSI megoldésat koveti. Az
ITM-be épitett, tehat a motorblokkon kivil 1évé szivattyut a kiegyenli-
tétengelyrél fogazott szij hajtja, kdzel a motor fétengelyének fordulat-
szamaval. A szij hitésérdl a szivattyldtengelyre szerelt ventilator gon-
doskodik. A gyartd szerint a szij karbantartést, cserét nem igényel.
A 8. abra az EA888 Gen. 1. gvari jelt 1,8 | TFSI szivattyu és ter-
mosztat egységét mutatja. A 9. dbra vazlatrajza a vizcsatorndkat is
|athatdva teszi. Ezt az egységet valtotta fel az EA888 Gen. 3 motor-
nél a targyalt ITM. Az EA888 Gen. 1 véltozatnal a motor leéllitasa
utan villanymotorral hajtott kiegészité vizszivattyu keringeti a turbo-
10lt6 hitdvizét.
Az vitathatatlan, hogy az ITM lényegesen dragabb, mint egy ,mezei”
taguld anyagu termosztat. Ha a termomenedzsment hoz annyit a
gyartd konyhajéra a szén-dioxid csokkentésében, hogy ez neki meg-
érje, és a vevének komfortelényokkel is parosul, akkor bizonyara nem
ez lesz az utolsé hagyomanyos termosztat nélkili hiitérendszer.

DRr. NAGYszokoLyAl IVAN

Nytiglédsz az elégedetlen tigyfeleddel, aki visszahozta, amit javitottal?
Ha 7x-es garanciaval javittattad volna a motort, hengerfejet és a turbofelt6ltSt, akkor most nem itt tartanal!

NAGY GEPMOHELY

a motorspecialista

Javittass a Nagy Gépmiihelynél 7x-es garanciaval, hogy gordiilékenyebb legyen a munkamenet!

Informacié a 7x-es garanciardl itt: WWW.nagygepmuhely.hu

Itt talal benniinket: 6000 Kecskemét, Fecske u. 5.
Tel.: 76/416-683. Mobil: 06-30/257-5252. Fax: 76/508-059.
E-mail: ugyfelszolgalat@kolben.hu
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