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Elkésziilt a 75 milliomodik Bosch ESP

Ismét jubileumot koszont a Bosch cég: az 1995-6s gyartaskezdet
6ta a Bosch autégyartéi megrendeldinek kiszallitotta a 75 milliomo-
dik ESP-egységet. Az ESP, az elektronikus stabilitasprogram beavat-
kozd, melynek magyar megnevezése ennél sokkal tobbet mondd: a
kitorésgéatlo, taldn a legjelentésebb innovacié a biztonsagtechnika
eszkozei kozott a biztonsagi Ov utén. Jelentéségét mi sem bizonyitja
jobban, hogy az EU beépitését kotelezdvé teszi, igy 2014 utdn mar
az autok felszerelési opcios listdjan nem fog szerepelni, mert kote-
lez6 tartozék lesz.
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75 Mio Mar ma is az autok és konnyl-haszongépjarmuivek 48%-a ESP-vel
80 szerelt. Az EU-n kiviili orszdgok is hamarosan csatlakoznak az alkal-
mazasi kotelezettséghez, de emlitsiik meg, hogy az USA-ban is mar
a0 kotelezd az alkalmazasa 4,5 tonna tomeg alatti jarmdveknél.
A konstrukcié az elmdlt 17 év alatt sokat valtozott, melyet az is mu-
20 tat, hogy mig a kezdeti ESP-egység tomege 4,3 kg volt, a mai 9.

generacio alapvéltozatdé mar csak 1,6 kg. Szdmos asszisztensrend-
. szer is ,ESP-bazisu”. Statisztikdk mutatjak, hany esetben mentett
N ..‘_q@ 1@?' 1@1 ap'\p @ﬁ' Py életet az ESP-beavatkozas, de ne feledjiik, felelétlen vezetéssel az
ESP is ,legydzhetd”.

Optimalis gyujtas Gjszerd nagyfesziiltségli csatlakozassal

A Borg Warnerhez tartozo Beru Gj dup- a gyertyat példaul az aktudlis 1,8 és 2,0 get is el kell birnia, 0sszehasonlitasképp
laplatinds gyujtogyertydja Uj konstruk- TFSI Audi motorokba épitik. A modern egy szivomotorral, ahol ,csak” 20 000
ci6ju nagyfesziltségl csatlakozdssal nagyfeltdltésli benzinmotorokban a gyujté- - 30 000 V fesziltség ébred. A nagy
kapcsolodik a kompakt traféhoz. Ezt gyertya-szigetelésnek 40 000 V fesziltsé- szigetelési ellenédllas elérése érdeké-
ben a gyertya szarat 8,5 mm-rel meg-
hosszabbitottak. Az Uj gyertya tovabbi

‘ kiildnlegessége az Uj nagyfesziiltségl

csatlakozds, melyet a Borg Warner
Beru Systems kimondottan az uj hen-
gerenkénti gyujtotrafékhoz fejlesztett
ki. A csatlakozast a gyertya és a trafd
kozott a ,pipaba” beépitett nyomorugod
hozza létre. A nyomdérugd optimalisan
kapcsolédik az Uj, valyuaformaju csatla-
kozod részhez. Ennek a kialakitasnak az
elényeként emlitheté meg az atitéssel
szembeni nagyobb ellenallas és a na-
gyon 6 elektromagneses Osszeférhe-
téség. Ezenkivil a testelektréda is Uj
kialakitasu, mely optimalizalja az ivke-
letkezést, valamint kiszélesiti a gyujto-
szikrat, és ezzel is javitja a benzin-leve-
g6 keverék meggyujtasat. A kozép- és
testelektroda is rendelkezik rézmaggal,
igy javitva a hitést.
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