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Szovetség a részecske-
hatarértékert

A kozvetlen befecskendezés( benzinmoto-
rok finomrészecske-kibocsatasanak vitaja-
ban az ADAC és a Német Kornyezetsegély
(Deutschen Umwelthilfe - DUH) egy olda-
lon harcol. Mindkét szervezet kritizélja az
Eurdpai Autogyartok Szovetségét (ACEA),
mely nyilvanvaldan sikra szallt azért, hogy
az Euro 6-os emisszids normaban tizszer na-
gyobb hatarértéket engedélyezzenek, mint
dizelmotoroknadl. Ez elészor csak 2017-ben
fog jogerdre emelkedni Uj modelleknél, nem
mint a tobbi Euro 6 emissziés norma 2014
szeptemberétdl.
Az EU-ban az Euro 6 rendelet aktudlisan a
benzinesek részecske-hatarértékeérdl vitazik.
Ez idaig a benzineseknek és a dizeleknek
csak a részecskedssztomeg legnagyobb ér-
téke volt megadva. Szeptembertél a dizelek-
re érvényes lesz a részecskeszam-korlatozas
is - a DUH ezt koveteli a benzinesekre is.
Az ADAC mérései alapjan, melyet a német
kozlekedési klub és a DUH megbizéasa alap-
janvégeztek, amodern kozvetlen befecsken-
dezéses benzinmotorok ultrafinom részecs-
kekibocsatdsa harmincszor magasabb, mint
a dizelekre el6irt hatarérték. ,Régota rendel-
kezésre allnak benzinesekhez is piacképes
és koltséghatékony részecskeszlré-techno-
|6gidk. Ezek évek ota »a technika mai szinvo-
nalat« képviselik és a standardja kell legyen
ezeknek a motoroknak a kozlekedésbdl ke-
letkezé finompor-probléma mérséklésének”
- dllitja Jirgen Resch, a DUH vezetdje.
Az ADAC szakért6i mashogy latjak: 6k azon
az allasponton vannak, hogy sok esetben az
emisszidcsokkentés részecskesz(rd alkal-
mazasa nélkil is lehetséges. A klub ezen-
kivil azon a véleményen van, hogy ezek a
motoron bellli megoldasok az autévezeték-
nek tobbletkoltség nélkil elérhetéek. ,Aki
onmagaban egy részecskeszUrét felhelyez,
kockéaztatja a szlikségtelen tobbletfogyasz-
tést, és ezaltal tobb CO,-kibocsétast”, olvas-
haté az ADAC oldalan.

SzJ

Kalifornia eltokélt a szigoru
emisszios normakat tekintve

Kalifornia az USA-ban a kipufogdgaz-emisz-
szié csokkentésének a legszigorubb el6-
irdsa mellett hatarozott. Az autdékonszernek-
nek 2017-t6l lényegesen tobb kornyezet-
barat elektromos autét, hidrogéncellas au-
t6t vagy hibrid modellt kell a piacra vinnie.
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2025-re Kalifornia tobb mint 1,4 milli¢ ki-
pufogdgadz-mentes gépjarmuvel akar rendel-
kezni, hatarozta el az illetékes feligyeld ha-
téség CARB (California Air Resources Board
- Kaliforniai Levegé Tanacs). Minden hetedik
eladott Uj autd emissziomentes kell hogy le-
gyen. A nullemissziés program mellett a nyu-
gati parti allam szigorubb eléirasokat vezet
be a szmog- és Uveghazhatdsu gazokra. fgy
2025-ig a szmog-kédrosanyagok kibocséata-
sat az Uj autdknak 75%-kal kell csokkenteni.
Az Gveghazhatasu gazok kibocséatott legma-
gasabb értékét 35%-kal kell mérsékelni. Az
autévasarloknak nagyobb é&rat kell fizetni a
vasarlaskor, de a csokkentett tlizel6anyag-fel-
hasznélas kovetkeztében ez versenyképes -
prognosztizélja a hatéséag.
Los Angeles mindenekel6tt a szmogfelh6i-
rél ismert. Harom évvel ezel6tt Kalifornia
szigoru tlzel6anyag-feltételt bocséatott ki.
Az Ugynevezett ,Low Carbon Fuel Stan-
dard”-dal  (kis széntartalmu tizel6anyag
norma) a nyugati parton a tlizeléanyagok
.szénintenzitdsat” 2020-ig 10%-kal kell
csokkenteni. Ezzel a raffinélast és egyéb ti-
zel6anyag-eldallitast arra kotelezte, hogy ki-
fejlesszenek alternativ termékeket csokken-
tett CO,-emisszi6val, mint bio-tlizel6anyag
és aram az elektromos autoknak.

SzJ

Tobb gazt

Az energiafelhasznalas 2050-re vilagszerte
megduplazodik - ezt a novekedést a fejl6dé
orszagok hajtjak, ugy mint Kina és India. A
kozlekedési szektorra tekintve ez azt jelenti:
a mai 7 milliard emberrél 9 milliardra torté-
né novekedés kovetkeztében 2050-re az
utakon vildgszerte haromszor annyi auté és
kétszer annyi teherautd lesz, mint most. A
belsé égésl motor kozéptavon az uralkodd
hajtdsforma marad a kozuti kozlekedésben.
A belsé égésl motor jelentés technoldgiai
fejlesztési potenciallal rendelkezik, és talan
serkenti jelenleg a technikai versenyt az
elektromos hajtadssal szemben, mindegy,
hogy akkumulator-elektromos vagy tiizel6-
anyag-cellds. Sok szakérté ugy véli, hogy a
hatdsfokndvelés tovabbi 35%-kal lehetsé-
ges. Ennek megfeleléen a Shell a hagyoma-
nyos benzin- és dizelhajtbanyagok tovéabbi
javitdsan dolgozik. Ezzel egyidejlleg kutat-
jak és fejlesztik az autdipar szamara az alter-
nativ hajtdsformakat és energiaforrasokat.

De: folyékony tlizel6anyagok, mint benzin és
gazolaj maradnak a gerince a mobil tarsa-
dalomnak, azonban névekvé részardnyban
megujuld biokomponensekkel. A megujuld

bio-tlizel6anyagok rendelkeznek a legna-
gyobb potencidllal a kovetkezd 20 évben,
hogy a kozlekedési emisszidt csokkentsék.
A novekvd hozzaférhetdségének kovetkez-
tében a foldgaz felhasznélasi lehetéségei
novekedtek: stritett foldgazként (CNG, 200
barra s(ritve), folyékony gazként (GTL - Gas
to Liquid vagy LNG - Liquified Natural Gas,
folyékony foldgéz -161 °C-on). A technikai
elérelépés a gazszallitd vallalatnak hozza-
jarult, hogy a kordbban elérhetetlen lel6-
helyeket gazdasdgosan feltéarjak. A jelenlegi
készletek a mostani fogyasztassal 250 évre
elegenddek.
Felvetddik a kérdés, vajon a gaz a mobil fel-
hasznélas tlizel6anyaga - kilonosképpen,
ha folyékony tiizeléanyag nagy energias(rU-
séggel és relative egyszerlbb, létesitett lo-
gisztikdval a rendelkezésre all. Motorikusan
a gaz CNG-ként, GTL-ként vagy LNG-ként
néhany elénnyel rendelkezik. A nyersemisz-
szios értékek csokkennek a gépjarmiben,
kiilonosképp benzinmotorral osszehasonlit-
va emisszids elényokkel rendelkezik. Azon-
ban ezzel szemben all a tankolas és a tarolas
gépjarmuUben. Kulondsen az LNG mint folyé-
kony energiaforrasnak relative egyszerlbb a
szallitdskori kezelése és érdekes alternativa
minden felhasznéaldsra nagy energiastrlség-
gel és folyamatos hasznalattal. Maris folynak
az elsé probak az LNG-vel nagymotorokndl,
mint hajo-, vasut- és stabil motoroknél. Ka-
naddban a Shell a kdvetkezé évtél fuvaroza-
si véllalkozdsoknak megadja a lehetéséget,
hogy a flottajuk LNG-t tankolhat. Qatarban a
Shell a vilag legnagyobb GTL-lizemét inditot-
ta el, mely naponta 160 000 jarm(vet képes
ellatni tlzel6éanyaggal, valamint éves szinten
225 millié jarmdnek allit el kendanyagot.
(SzJ)

Vegyesvallalatot alapit a Suzuki

Uzemanyagcellds rendszerek fejlesztésé-
re és gyartdsara SMILE FC System Corpo-
ration (SMILE FC) néven vegyesvaéllalatot
alapit a Suzuki Motor Corporation és a brit
Intelligent Energy Holdings Plc. (IEH). A brit
partner megtartja lednyvaéllalatat, az izem-
anyagcellds rendszereket fejleszté Intelli-
gent Energy Ltd.-t (IE).

A Suzuki és az IE mér hosszabb ideje fejleszt
tizel6anyag-cellds jarmuiveket, koztik kozo-
sen fejlesztett, léghlitéses tiizel6anyag-cellas
rendszerekkel felszerelt motorkerékpéarokat,
amelyeket a 2007-es, 2009-es és 2011-es
Tokiodi Autészalonon mutattak be. Ezek kozdl
a Burgman tlizel6éanyag-cellas robogd 2011
marciusaban - elséként a vildgon a tiizel6-



Rekordévet zart a vilag autdipara

2011-ben 3,2 szazalékkal rekord szintre, 80,064 millié darabra nétt a vildg személy-
és haszongépjarmui-gyartasa. Ebben a személygépjarmuivek részaranya kozel 75%,
darabszama 59,932 milliéval, a novekedés mértéke 2,9%.

Amig a krizisben Kina és India névelni tudta a gyartasi darabszamot és Brazilia is szin-
ten maradt, a német, japan és az amerikai autdipar termelése kissé csokkent. A kinai
személyautd-gyartas 14,485 millié darabra nétt, 4%-os fejlédést mutatva.

A mi varhato idén - kérdésre az elemzdk nem tul biztatd valaszt adnak. Kinabol figyel-
meztetések érkeztek, lassulni fog a gazdasagi novekedés és ez az autdipar teljesitmé-

nyében is jelentkezni fog.

Az eurdpai orszagokban 2011-ben 13,573 millié gépkocsit adtak el, ez kevesebb,
mint a 2010-es eladési szam. 2012-ben, az EU-ban és az EFTA orszagokban egytt-
véve a CECRA (Eurdpai Autdkereskeddk és Javitok Szakmai Szovetsége) az Gjauto-el-
adéasok jelentés, kb. 7%-o0s visszaesésével szamol, ez darabszadmra vetitve valamivel

kevesebb, mint 12,6 millié.

Néhany évvel el6bbre nézve varhato, hogy Kina veszi at a vezeté szerepet, megugorva
a mezdnyt6l 30-35 millié értékesitett darabbal. A masodik helyre szorulé USA-ban
.csak” 17 millié darabos Ujauté-eladassal szamolnak.

anyag-cellas jarmuvek kozott - megkapta a
teljes korl jarmU-tipusengedélyt™.

A kornyezetkimél6 jarmdvek kovetkezd gene-
racidja, egy tlizel6éanyag-cellds motorkerék-
pér és egy személygépkocsi fejlesztésének
és gyartdsanak hivatalossa tételére a Suzu-
ki 2012 februarjdban megalapitjia a SMILE
FC vegyesvéllalatot, amelyben az IEH-val
partnerségben fejleszt és gyart majd tlzel6-
anyag-cellds rendszereket. A kdzos vallalat
segitségével az |E tiizel6anyag-cellas techno-
tasi technologiainak elényeit egyesitd termék
gyorsabban kertlhet piacra.

A két cég 50-50%-kal részesedik a SMILE
FC-ben. A kozos véllalat székhelye a Suzuki
kdzpontjaban lesz, a Sizuoka prefekturabeli
Hamamatsu véarosdban, mig a kutatési te-
lephely a Suzuki yokohamai laboratériuma-
ban makodik majd.

A léghltéses tlzel6éanyag-cellds rendszer
legfontosabb jellemzdi a csekély tomeg, a
kompakt méret és a koltségkimélé tizemelés.
Az ilyen rendszerek fejlesztése és gyartasa a
Suzuki és az IE k6zos, SMILE FC-ben tervezett
tevékenységének csak az elsé l1épése lesz. A
két véllalat az tiizel6anyag-cellak sorozatgyar-
tésara alkalmas technoldgiak fejlesztésében
is egyuttmUkodik majd. A kozos mikodés
emellett a tizeldanyagcella-alkatrészek glo-
bélis ellatasi lAncanak jobb kihasznalasat és a
tizel6anyag-cellds jarmulvek ismertségének
novelését is lehetévé teszi.

* Az Eurépai Unidban mindazoknak a model-
leknek, amelyek nem rendelkeznek un. ,teljes
kord jarmd-tipusengedéllyel”, nemzeti tipusen-

gedélyt kell kérnilik minden egyes olyan tagal-
lamban, ahol forgalomba kertiilnek. Teljes kérdi
Jjarmd-tipusengedély birtokaban a modell az
osszes tagallamban forgalmazhato.
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Japan mintat kovet
a Volkswagen-csoport

A német Volkswagen (VW)-csoport japan
mintara egységesiti Uzemeit és a gyartasi
folyamatokat, a terv szerint 2018-ra a Sko-
datél az Audiig a cég 0sszes markajanak va-
lamennyi modelljét vildgszerte ugyanolyan
lzemekben gyartjdk majd.

Az uniformizalt Gzemek révén rugalma-
sabban lehet alkalmazkodni a piachoz,
konnyebb &tallni az egyik modell gyéarta-
sardl a masikra és lerovidil az 4j model-
lek piaci bevezetése. A meglévé lizemek
atalakitédsa koltséges, de hosszabb tédvon
azért is megéri, mert az Ujabb gyéarak épi-
tése mar olcsébban megoldhatd, a beru-
hazasi igény 20 szazalékkal csokkenthe-
t6 - mondta a Handelsblatt cim{ német
Uzleti lapnak Hubert Waltl, a VW-csoport
gyartasi igazgatdja.

Az Gizemek és a gyartasi folyamatok harmo-
nizaldsat mar az év elsé felében elkezdik.
Az elsd kdrben harom németorszagi 0ssze-
szereld lUzemet alakitanak at. Az ingolstadti
Audi-gyérat, valamint a wolfsburgi és zwic-
kaui Volkswagen-lzemet kovetéen az év
vége felé a spanyolorszagi Martonelli ko-
vetkezik - ahol Seatokat gyartanak -, majd
a csehorszagi Mlada Boleslavban mkodé
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Skoda Osszeszerelé Uzem. 2018-ra a VW
jelenleg 62 lzembdl allé autdgyar-haldza-
tdban mindenitt azonos rendszerben zajlik
majd a termelés.
A koncepciot a Toyota alkalmazta elészor.
A VW az értékesitett gépkocsik szama
alapjan mar megel6zte a korabbi vilagelsd
japan tarsasagot, most pedig termelésszer-
vezési Ujitasat is atveszi. A német csoport
azonban egy lépéssel elébbre jar - irta a
Handelsblatt, rémutatva, hogy a cég mar
egy évtizede alkalmazza az ugynevezett
modularis platform eljarast, amelynek ré-
vén azonos alapra szamos kilonb6zé mo-
dellt lehet épiteni. gy példaul a modula-
ris hosszmotoros platformra - Modularer
Langsbaukasten, MLB - hat kiilonb6zé Au-
di-tipust fejlesztettek, és egy Bentley mo-
dellnek is az MLB az alapja.
A gyéarak uniformizélasaval egyltt egy Uj
platformot is bevezetnek. Ez a modularis ke-
resztmotoros platform - Modularer Querba-
ukasten, MQB -, amely csaknem valameny-
nyi Uj kompakt modell alapja lesz. Az elsé
az Uj Audi A3, amely nyéron jelenik meg a
piacon, majd az Uj Volkswagen Golf kovet-
kezik. Osszesen 220-fajta kocsit gyartanak
majd MQB-ra.
Kisérleteznek a markak kozti szorosabb in-
tegracioval is, és ebben kulcsszerepe lesz
a csoport pozsonyi gyaranak. Ott végzik az
ugynevezett Colorado-projektet, amelynek
eredménye harom terepjard - a Volkswagen
Touareg, az Audi Q7 és a Porsche Cayenne
-, amelyek azonos mdszaki alapra épulnek
és ugyanabban a gyarban készilnek. Az
Ujabb modellek kozil ugyancsak kozos plat-
formon, és szintén Pozsonyban készul majd
a 2013-ban megjelend Porsche Macan és
az Audi Q5 kompakt terepjaro, és szamos
elemében azonos az Uj Audi Q3 modell és a
Volkswagen Tiguan is. A kisautdk szegmen-
sében is Pozsony a fellegvar, a szlovak féva-
rosban gyartjak az ugynevezett New Small
Family sorozatot, amelynek mduszakilag
csaknem teljesen azonos tagjai a Volkswa-
gen Up, a Seat Mii és a Skoda Citigo - irta a
Handelsblatt.
A VW-csoporthoz a névadd Volkswagen
mérka mellett az Audi, a Seat, a Skoda, a
Bentley, a Bugatti és a Lamborghini tarto-
zik, valamint a VW haszongépjarmdveket
gyarto részlege, és a Scania. A cég dolgo-
zik a Porsche integraldsan, és sokaig arra
is torekedett, hogy beillessze a csoportba
a Suzukit, tavaly azonban megromlott a
kapcsolat, és a japan cég szakitott a német
partnerrel.

MTI
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