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M-MT valtés Toyota Corolla

HOSSZURA NYULT KUPLUNGCSERE

Mar tobb mint tizévesek az els6 olyan Toyotak, amelyek az M-MT (Multimode Manual Trans-
mission), elektromosan mikddtetett, Gn. robotizalt valtéval gurultak ki a gyarbol. Ma ez mar
kevésbé szamit kiilonlegességnek, ennek ellenére talan sokan tartanak az ilyen auték kup-
lungcseréjétol. Valdszinlileg nem is alaptalanul, hiszen megfeleld informacié hijan, ha az em-
ber nem tudja mihez nyul, a javitas sok id6t és energiat emészthet fel, ami nem tériil meg. igy
jartunk mi is a mihelyben, ahol iskolai tanulmanyaim alatt a gyakorlatomat toltottem. Végiil
egy kis internetes kutakodassal, majd a megfelel6 alkatrész beépitésével és az alapbealli-
tasok elvégzéseével jo lett az autd. Cikkemmel szeretnék segiteni azoknak, akik szintén nem
talalkoztak még ilyen munkaval és esetleg tipusismeret nélkiil nem vallalnak el a javitast.

csolt helyzetében részlegesen benyomott allapotban tartja.

Szétszerelés el6tt a kinyomd csapagyat érint6 poziciéba

kell hozni, azaz a tanyérrugét eléfeszités nélkil, de hézag-

mentesen kell érnie. Ez az els6 elvégzendd alapbeallitas.

A m(ikddtetd motor hornyokon keresztiil van felcsavarozva

a sebességvaltora kivilrél, a csavarjait fellazitva eltolhat6 a

kiemel§ villa iranyaban, illetve azzal ellentétesen. Az érintd

HASZA ATTILA pozicidba hozast kihagyva, az 6sszeszerelésnél a mikodtetd
motort nem lehet a megfeleld helyzetben beszerelni, igy nem

Akkor keriltem kdzelebbi ismeretségbe a Toyotaval, mikor az talalja majd a kuplungszerkezet fogaspontjat.

Osszeszerelés utan R fokozatba kapcsolva elindulas helyett

hangos reccsenéssel lefulladt. Régtén diagnosztikai miiszert AZ UTANALLITO KULCSFONTOSSAGU

fogtam, és kerestem az alapbeéllitast a tengelykapcsol6hoz,

de hiaba, mert a rendelkezésre all6 mlszer még a lehet6séget A masodik szamu hiba abbdl adddott, hogy nem a meg-

sem kinalta fel a valtévezérlével val6 kommunikaciéra. Ezutan  felel6 szerkezet kerilt beépitésre. Mivel a kuplungtarcsa

egy Launch miszerrel mér sikerult alapbeallitast csinalni. kopik, a kopéast kdvetve a tanyérrug6 egyre magasabbra

Szépen végig is ment a folyamat, a helyzet viszont nem lett emelkedik, egy id6 utan ez a kuplung folyamatosan kinyo-

jobb. S6t! Ezt kdvet6en az autd nem reagalt az el6valaszté kar

mozditasara sem, a mliszercsoport LCD-jén folyamatosan az

N bet( villogott, tarolt hiba pedig nem volt. A tanacstalansag

miatt elvittiik szakszervizbe, ahol szintén megkisérelték a ten-

gelykapcsolo alapbedllitasat, de nekik sem sikeriilt. Uj, ezittal

gyari kuplung szett beépitését javasoltak.

Hosszu kutakodas utan sikeriilt megtalalni azt a leirast, amit

még a munka megkezdése el6tt kellett volna &tlapozni.

VEGY ERINTOFOGAST!

Az els6 szamu hiba abbdl adddott, hogy a kuplungtanyér- © Kuplungmozgaté motor. 1 — allitémotor, 2 — helyzetérzé-
rugét a tengelykapcsold-mikddteté motor a gyujtas kikap- kelé, 3 — vonoérad a kiemel6 villahoz, 4 — felfogatasi pontok
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Nyomoerd

0 A tengelykapcsolo utanallitd szerkezete

mott allasdhoz vezetne, ami pedig csuszast eredményez-
ne. A vezérl6egység ezt nem képes lekdvetni, ezért csak
automata utanallitds szerkezettel miikddhet, ez viszont
nem egészen a megszokott mechanizmus. Kivilrél nem
lathatd, a nyomoélap és a tanyérrugo kodzott elhelyezett
fogazott ékkel valdsitjak meg. Ahogy a tarcsa kopik és

a tanyérrugé megemelkedik, megné a mikddtetd erd is.
Ezt a vezérl6egység a m(ikddteté6 motor aramfelvételébdl
képes érzékelni. llyenkor a kdvetkez§ leallitas alkalma-
val tilnyomja a kinyomo csapagyat, igy a nyomadlap és a
tanyérrugd elemelkedik egymastdl, a fogazott éket pedig
egy rugo egy foggal beljebb tudja hazni, igy kiegyenlitve a
tarcsakopast és visszaallitva a tanyérrugé magassagat.
Sajnos az alkatrész-nagykereskeddnél, ahonnan a kup-
lungszettet rendeltiik, egy szett sem rendelkezett ilyennel,
annak ellenére, hogy a leirdsban kifejezetten M-MT valtohoz
ajanlottak. Raadasul az egész szerkezet alacsonyabb volt
kb. 10 mm-rel. Erre akkor deriilt fény, mikor utélag beallitot-
tam az érintd poziciot, és a mozgaté motort a hornyokon nem
lehetett olyan poziciéba hozni, hogy érintse a kiemel§ villat.

TOVABBI ALAPBEALLITASOK

A megoldast tehat az érint6 pozicié beallitAsa utdn a sebes-
ségvalto ujboli leszerelése, majd gyari kuplungszett beszere-
Iése jelentette. Ezutan tovabbi alapbeallitasokat kell elvégezni,
és itt jon a kdvetkezd érdekesség. Hala a Toyota mérndkeinek,
ezeket diagnosztikai mliszer nélkil is el lehet végezni.
Az érint6 pozicid beallitas m(iveleti sorrendje:
1. El6feltételek:
— Gyujtas kikapcsolva.
— El6valaszto kar N allasban.
- Kézifék behlzva.
2. A diagnosztikai csatlakozé 13-as labat a 4-es labra, azaz
testre kotni.
3. Felengedett fékpedallal a gyujtast bekapcsolni.
4. A fékpedalt 3 masodpercen belil legalabb 7-szer lenyomni.
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5. Két csipogé hang a visszaigazolas.
6. Fékpedalt benyomni és nyomva tartani.
7. A fékpedalt tovabbra is nyomva tartva, a valasztokarral a
kovetkez6 kombinaciot végigkapcsolni:
1. 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

8. Fékpedalt elengedni.

9. Fékpedalt egyszer megnyomni. A csipogd egyet csipog.
(Ha nem csipog, a gyujtast kikapcsolni, majd 15 méasod-
perc utan eldlrél kezdeni.)

10. A fékpedalt legalabb 3-szor megnyomni 2 masodpercen
beliil. A csipog6 kett6t csipog.

11. Afékpedalt lenyomni és az el6vélaszto kart " —

12. A fékpedalt elengedni.

13. A gyujtast kikapcsolni. Ezutan legalabb 10 masodpercet
varni.

14. Eltavolitani a rovidzarat a diagnosztikai csatlakozé 13-as
€és 4-es laba kozul.

" allasba hizni.

igy a kuplungkinyomo csapéagy érinté pozicioba keriilt,
a valtét le lehet venni és a kuplungcserét elvégezni.
Fontos: ezt kdvetden inicializalni kell a valté6 ECU-t, visz-
szaallitani a kuplungot, végiil el kell végezni a rendszer
kalibraciojat.

INICIALIZALAS ES RENDSZERKALIBRACIO

Az M-MT ECU inicializalas m(veleti sorrendje:
(Figyelem!: minden tanult érték és tarolt hiba térlédik.)
1. Gyujtas kikapcsolva, elévalaszto kar N allasban.
2. Visszatenni a rovidzarat a diagnosztikai csatlakoz6 13-as
és 4-es laba kozé.
. 10 méasodpercet varni, majd a gyujtast bekapcsolni.
. Afékpedalt 3 masodpercen belill legaldbb 7-szer lenyomni.
. Két csipogd hang a visszaigazolas.
. Fékpedalt benyomni és nyomva tartani.
. Afékpedalt tovabbra is nyomva tartva, az elévalaszto
karral a kovetkezé kombinaciot végigkapcsolni:
1. 2. 3. 4 5 6. 7 8 9 10. 11. 12
N E M - M - M - M - E N

~N O O bW

8. Fékpedalt elengedni.

9. Fékpedalt egyszer megnyomni. A csipog6 kett6t csipog.
(Ha nem csipog, a gyujtast kikapcsolni, majd 15 masod-
perc utan eldlrél kezdeni.)

10. A fékpedalt legalabb 3-szor megnyomni 2 masodpercen
beliil. A csipogd kett6t csipog.
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11. Gyujtast kikapcsolni és 15 masodpercet varni.
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A rendszerkalibracio miveleti sorrendje:

12. Eltavolitani a révidzarat a diagnosztikai csatlakoz6 13-as 1. Gyujtas kikapcsolva, elévalaszto kar N allasban.
és 4-es laba kozil. 2. Gyujtast bekapcsolni és 50 masodpercig bekapcsolva hagy-

Ezzel az inicializacié készen van.

ni. A vezérl6 végigkapcsolja az 6sszes sebességfokozatot.

3. Gyujtast kikapcsolni és 15 masodpercet varni.

A kuplung-alapbedllitds miiveleti sorrendje: 4. Meggy6z6dni, hogy a valasztékar N allasban van, fék-
1. Gyujtas kikapcsolva, el6vélaszto kar N allasban. pedalt lenyomni és a motort elinditani. A fokozatjelz6 N
2. Visszatenni a rovidzarat a diagnosztikai csatlakozé 13-as jelzést villoghat a mliszerfalon.
és 4-es laba kozé. 5. 10 masodperc utan az N jelzésnek folyamatosan vilagita-
3. 10 masodpercet varni, majd a gyujtast bekapcsolni. ni kell.
4. Afékpedalt 3 masodpercen belll legalabb 7-szer lenyom- A rendszerkalibracié készen van.
ni. Két csipogd hang a visszaigazolas.
5. Fékpedalt benyomni és nyomva tartani. Ezt kévet6en probakdorre kell menni, hogy az ECU megtanul-
6. A fékpedalt tovabbra is nyomva tartva, az el6valaszté hassa a sziikséges paramétereket, kézi (M) lizemmddban
karral a kovetkezé kombinaciot végigkapcsolni: kapcsolva a fokozatokat, minden fokozatban legalabb 2
1. 2. 3. 4 5 6 7 8 9 10. 11. 12. mésodpercet autdzva a kdvetkez§ tablazat szerint:
‘N EM + M - M + M - E N
Valtas iranya Fokozat Jarmiisebesség
7. Fékpedalt elengedni. Felvaltas 1>2 26-35 km/h kézott
8. Fékpedalt egyszer megnyomni. A csipogd harmat csipog. 253 47—-67 km/h kizott
(Ha nem csipog, a gyujtast kikapcsolni, majd 15 masod- 3>4 62-98 km/h koz6tt
perc utan eldlrél kezdeni.) 455 76-132 km/h Kozoit
9. Afékpedalt legalabb 3-szor megnyomni 2 masodpercen Levaltas o1 2635 km/h KoZo1t
belll. A csipogo kett6t csipog.
10. Gyujtast kikapcsolni és 15 masodpercet varni. Ha ezt kbvetSen a valtds nem sima, a rendszerkalibraciot

11. Eltavolitani a rdvidzéarat a diagnosztikai csatlakoz6 13-as Ujra el kell végezni. m

és 4-es laba kozul.

A kuplung-alapbeallitas készen van.

VREDESTEIN YOUNGTIMER ABRONCSAI

A Vredestein felfigyelt arra, hogy rohamosan nd a kereslet a youngtimerek irant. Ez
sarkallta arra, hogy szélesitse youngtimerekhez valé gumiabroncs-portféliojat. Stilusos
futéfelllet, elegans oldalfal, j6 minéség fogja jellemezni ezeket a gumikdpenyeket. A mai
youngtimerek néhany éven beliil mar igazi klasszikusoknak szamitanak majd. Sajnalatos
maddon azonban a gyartok mar ledlltak a hozzajuk valé eredeti gumiabroncsok gyartasa-
val, és emiatt a tulajdonosok kénytelenek modernebb abroncsokat hasznalni youngtimer-
jeikhez, ami esztétikai szempontbol sokszor eléggé kifogasolhatd eredményt nyuit.
A belép6 modellt a legendas Audi Ur Quattro youngtimerhez készitik 215/50 R15 gumi-
abroncsokkal. Ez az abroncsmeéret j6 ideje mar sehol sem volt elérhet6. 2018 szeptem-
berében a Vredestein a youngtimer abroncsokat Sprint+ név alatt hozza forgalomba.
»2019 elsé feléig ugy 10 kiilénbdz6 youngtimer abroncsmeérettel szamolunk” — jelentette
be Michele Sala, az Apollo Vredestein termékmenedzsere.
A Vredestein szorosan tartja a kapcsolatot a nagy gumiabroncs-kereskeddkkel és a
veteranautos klubokkal, hogy feltérképezze a kiillonb6z6 méretl youngtimer abron-
csok iranti keresletet. Tobbek k6zott olyan népszerl markak keriltek a latokorink-
be, mint a Porsche, a Jaguar, a Mercedes-Benz, a BMW vagy az Alfa Romeo.
Forras: Apollo Vredestein BV
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