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Mercedes-Benz 190E, KE-Jetronic

Most egy - szerel6berkekben ltalaban nem tdl népszerd - KE-Jetronic rendszer hibafeltarasat kovetjik
nyomon. A fenntartasok a KE-rendszerrel kapcsolatban nem mindig alaptalanok: nehezen attekinthetd,

teret enged a befecskendezo-rendszer mechanikus meghibasodasanak, érzékeny a szennyezédeésre,
ugyanakkor meg van spékelve némi megkerilhetetlen elektronikaval is.

A keverék-Osszetétel szabalyozasa - mint latni
fogjuk - merében eltér minden mas rendszer-
t6l. Tapasztalatunk szerint ez az egyik legnehe-
zebben diagnosztizalhatd rendszer, rdadasul
maér csak sok tavaszt megélt példanyok létez-
nek. Eppen ezért csak kevesen vallalkoznak
ennek a befecskendezd-rendszernek a hiba
behatéaroldsara, javitasara. Részben ez az oka,
hogy ma mar csak ritkan talalkozunk elfogad-
hat6é éllapotu darabokkal. Nem szerencsés,
hogy ez igy van, hiszen a hazai autéallomany
nem elhanyagolhat6 részében még a KE-Jet-
ronic / KE-Motronic rendszer dolgozik.

A vizsgalt kocsi tipusa: MB 190E kat. 2,0
(W201), gyartasi éve: 1986, a motor telje-
sitménye: 90 kW, kddja: 102961 (1. abra).

1. abra

Az ligyfél panasza: torpan, rangat

A korabbi idék (mondjuk '80-as évek) Mer-
ci-motorjai sokak szerint elpusztithatatlanok.
Tény, hogy hosszu élettartamra tervezték
ezeket. Ez a motor korabban feldjitason esett
at, ezért a 307 ezer megtett km-t mutatd
mUszernek mindent nem szabad elhinni. A
kompresszio-végnyomas mérése ilyenkor
kotelezé gyakorlat. Az eredmény: 12-12-12-
11 bar, ezek elfogadhatd értékek. Az lzem-
anyagrendszer vizsgalata sem hozott ered-
ményt: Uzemi nyomas 6,2 bar, a szivattyu
szallitdsa 0,8 liter/30" a visszafolyd agon.

Az alapjarat néha 50-70 f/perc-et esik, a gaz-
elemzés sorén azt tapasztaltuk, hogy a HC-ér-
ték az elfogadhatd 200 ppm-rél néha meg-

2. abra

szalad az 500 ppm kozelébe. Jo eséllyel ez
égéskimaradasra utal valamelyik henger(ek)
nél. A zavarsz(iré hivelyek eltavolitasa utan a
miértre is valaszt kaptunk: az elsé henger gyer-
tyapipanal a gyujtofesziltség utat talalt maga-
nak a fém zavarsz(ir6 hivelyen &t (2. abra).

Minden szamitasba johetd jeladot ellendriztiink,
itt csupan a lényegesebb pontokra térnénk ki.
Az oszcilloszkdpos vizsgalat kimutatta, hogy a
torlétarcsa-potméter elektromosan zajos. Ez
egy 22 éves auténal varhaté ugyan, viszont na-
gyon rossz hir. A levegémennyiség-méré egy
egységet képez a potenciométerrel, a gyartd
szerint ilyenkor az egységet komplett kell cse-

3. abra

rélni. A csavarok a gyartd szandékai szerint
,Orokre vannak vasalva”“, megbonthatatlanok. A
fotdn egy. ennek ellenére méar megbontott alla-
potl egység szerepel (3. abra). A szokasos di-
lemma: az Uj alkatrész méregdraga, jo allapotu
bontott talalaséra kevés az esély, mivel a tipus
gyartasat mar rég befejezték. Ez a KE-rendsze-
rek egyik tipikus hibaja. A potméter zajos lesz,
az ECU szdméra viszont a terhelésjel alapinfor-
maciod. A torlotarcsat kézzel mozgatva az oszcil-
loszképon lathatd a potméter hibaja (4. abra).
Szerencsére esetiinkben a zajossag mértéke
még nem aggaszto.

Alapjaratrél hirtelen gazt adva késve, ,dara-
bosan” porgott fel a motor, ez a hibajelenség-
gel Osszefliggésben van. Ezért a befecsken-
dezészelepek tisztitdsa kovetkezett. Ennek
elvégzése utan ez a hibajelenség megszlint.
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4. abra

Avezérl6adram megléte, illetve annak korrekt
értéke alapvetd fontossagu a KE-rendszer-
nél. Az 5. abra ennek a mérését mutatja,
gyujtés ,BE" éllasban, de még allé motornal.
A vezérl6aram mérése nélkil tulajdonkép-
pen nincs értelme a KE-rendszerekkel foglal-
kozni, hiszen ez a lelke itt mindennek.

A vezérl6adram hatdrozza meg, hogy az
elektrohidraulikus nyomasallité egység mek-
kora lizemanyagnyomast engedjen a meny-
nyiségelosztd alsd kamréiba. (Az ECU ennél
a rendszernél ezzel szabélyozza a benzin-le-
vegd keverék aranyat.) Mar tobbszor emli-
tettlk a hosszu tavu keverékadaptacio fon-
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tossadgat. Egy hasonld funkcié részben mar
jelen van a KE-rendszerek tobbségében: a
lambda-szonda, a vezérl6aram és a motor
egyUttesen alkotjdk a szabalyzasi kort, ami-
be a bedllitdst végzé szakembernek is van
beleszélasa. A ,CO-beallité csavar” segitsé-
gével lehetéséglink van arra, hogy a vezér-
|6aramot kozéphelyzetbe allitsuk. [ly modon
teret engedink a rovid tavd lambda-sza-
balyzasnak (x 3-4 mA ingadozas O mA ko-
zelében), illetve a hosszu tavu adaptacionak

(ugyanilyen mérték( ingadozas rendszerint
-10 mA és +12 mA kozott).

Természetesen - hasonléan a korszer(
rendszerekhez - a -10 mA, ill. a +12 mA
hatarokat a vezérl6aram nem tudja atlépni,
igy a szabalyzas ,megakad”. Ha tehat nincs
beéllitva a korrekt vezérldaram, hiaba lehet
j6 a lambda-szonda, a keverékillesztés nem
fog mUkodni. Vezérl6aram mérése nélkiil te-
hat SOHA ne probaljuk bedllitani a keveré-
ket egy KE-rendszerli gépkocsin, kiilénben
legjobb esetben is csak jarobeteget adunk
ki a kezlinkbdl.

Végil érdemes rdnézni a lambda-szonda fe-
szilltségviszonyaira (6. abra). Lathatd, hogy
némi zavarjel kerll a szonda éltal generalt
jelre. Ettdl eltekintve a szonda is megfeleld
allapotu, a lambda-szabdlyozas is mikodik.
A 20 km-es prébaut soran a 22 éve Uton
|évé jarmG motorja szinte kifogastalanul vi-
selkedett. A gyujtaskabelek mar nem huz-
nak at ugyan, de cseréjik elkerllhetetlen. A
nagy kérdés: mi legyen a torlétarcsa-potmé-
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6. abra

A vezethet6séget jelentésen - ma még
- nem zavarja ugyan, de a mar meglévé
hiba a napi hasznélat soran egyre nagyobb
gondot fog okozni. Azt nem tartom valészi-
nlnek, hogy a kocsi tulajdonosa még ma
megrendeli az Uj alkatrészt: az ara ugyanis
267 022 forint.

BEsze SANDOR

ter sorsa?

5. abra

BmS Motordiagnosztika - Befecskendez8s Motorok Szervize « 2030 Erd, Rézsa u. 5. » Tel.: 06-30/598-8006. * www.injektor.hu
NYITVA TARTAS: hétf6tsl péntekig: 8-16 oraig. (Ugyfélfogadas kizardlag elézetes iddpont-egyeztetés alapjan!)

Csonka Janos-emlékmizeum nyilt Budan

A Magyar Posta 1905-6s automobilja, eredeti szerszamgépek, benzinmotorok, anyagvizsgal6 berendezések, dokumen-
tumok, tabldk és fotografiak mutatjak be Csonka Janos gépészmérnok (1852-1939) sokoldali tevékenységét abban az
emlékmuzeumban, amely a feltalal6 sziletésének 160. évforduldja tiszteletére nyilt Budan.

Csonka Janos volt a porlaszté egyik feltaléléja, az elsé magyar gépjarmi (postaszallito tricikli), a postaszallitd gépkocsi, szamos szer-
szamgeép, petréleum-, gaz- és benzintizemt motor tervezdje.
Osszesen mintegy 150 gépkocsi fliz8dik kdzvetleniil Csonka Janoshoz. , A Miegyetemen toltott 48 év alatt folyamatosan a motorok
tokéletesitésével foglalkozott, és nagy hangsulyt fektetett a jarmuUvek épitésére. Csonka Janos tervei alapjan mar magyar gyartma-
nyU gépkocsi is késziilt. A Magyar Posta 1904-ben elhatarozta, hogy a csomagszallitast is autdkkal oldja meg. Csonka Janos négy-
hengeres motorral épitette meg az autdt, amelyet szamos mUszaki Ujdonsaggal is ellatott, példaul aluminiumot hasznélt szerkezeti
elemként. Es bar tobb kulfoldi pélyazé is volt, Csonka Janos automobilja lett a nyertes.
Az évfordulo alkalmabol a Magyar Posta alkalmi bélyegzést tart. ,A mizeum a Xl. kerlletben, a Bartok Béla Ut 31. szdm alatt nyilt ab-
ban a hazban, ahol a feltalalé eredeti autészerel6 gépmihelye miikodott, majd ahol megalapitotta gépgyarat” - hangzott el a Csonka
Janos Alapitvany sajtotajékoztatojan. Michelberger Pal akadémikus széba hozta a hazai miszaki mizeumok ,mostoha” helyzetét.
Szavai szerint a nagy gyUjtemények raktarként mikodnek, és gyakorlatilag hozzaférhetetlenek a nagykozonség szdmara, a kisebb
gyljtemények, a ,részmizeumok” pedig nem képesek potolni hidnyukat. ,Az ifjisagnak igy nincs modja megismerni a magyar ma-
szaki haladas eredményeit, holott a 19. szazad végén, a 20. szdzad elején a hazai ipar a vildg élvonalaban volt” - hizta ala. Katona
Andrés, az Orszagos Kozlekedési Muzeum volt féigazgatdja, a kuratérium tagja Csonka Janost a magyar automobilizmus legnagyobb
alakjanak nevezte.
Az emlékmuzeumrdl kijelentette, hogy hianypotld intézményrdl van szd, hiszen Magyarorszagon nincs olyan miszaki midzeum, amely
egy-egy feltalalo szellemi 6rokségét mutatna be. ,A magyar természettudomanyos értelmiségnek sziiksége van ilyen talalkozéhelyekre.
Jo lgyet szolgdlt a Csonka csaladd kezdeményezése, amelynek 20 éves eréfeszitései nyoman megsziiletett a mizeum, szamos eredeti
berendezést mentve meg az enyészettdl” - fogalmazott Katona Andras. Hidvégi Janos muzeoldgus Csonka Janos palyafutasat mél-
tatva elmondta, hogy a feltalalé apja kovacsmuhelyében lett szakmunkés, majd Bécsben, Zirichben, Parizsban, Londonban dolgozott.
Allanddan tovabb képezve magat nyerte el a Budapesti (Jézsef) Mlegyetem tanmUhelyének vezetdi allasat, amelyet nyugallomanyba
vonulasaig (1925) betoltott. Kiemelkedd mérnoki teljesitményeiért a Mérnoki Kamara gépészmérnokké nyilvanitotta 1924-ben.
(www.csonkamuzeum.hu)
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